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บทที่ 2  

รายละเอียดโครงการ 

 

2.1 ท่ีตั้งโครงการ 

 ท่าเทียบเรือของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด ตั้งอยู่ริมแม่น้ำป่าสัก เลขที่ 119/1  

หมู่ที่ 4 ตำบลคลองสะแก อำเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ซึ่งเป็นเขตรับผิดชอบขององค์การ

บริหารส่วนตำบลคลองสะแก บนที่ดินจำนวน 17 แปลง (เป็นโฉนดที่ดินของโครงการ 13 แปลง ที่ดิน ทค. 

1 แปลง และอยู่ในระหว่างกระบวนการขอออกโฉนดท่ีดินงอก 3 แปลง) ขนาดพ้ืนท่ีตามโฉนดท่ีดินรวม 73 ไร่ 

64.60 ตารางวา (117,058.40 ตารางเมตร) รายละเอียดดังตารางที่ 2.1-1 ผังต่อโฉนดที่ดินของโครงการ  

ดังรูปที่ 2.1-1 มีอาณาเขตติดต่อกับพ้ืนที่โดยรอบ แสดงดังรูปที่ 2.1-2 มีรายละเอียดดังน้ี 

 ทิศเหนือ  ติดกับ  คลองเกาะเลิง ถัดไปเป็นท่าเทียบเรือสวัสดิ์ไพบูลย์ ตำบลบางเดื่อ 

อำเภอบางปะหัน จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

 ทิศใต้  ติดกับ  บริษัท เปรมไทย เอ็นเนอร์ยี จำกัด 

 ทิศตะวันออก ติดกับ  แม่น้ำป่าสัก 

 ทิศตะวันตก ติดกับ  ทางหลวงชนบท อย 2033 และทางหลวงชนบท อย 3032 

 

2.2 การเดินทางเขาสูพืน้ท่ีโครงการ 

 การเดินทางเข้าสู่ท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด สามารถเข้าถึงได้จากทางหลวงแผ่นดินเส้น

หลักได้ 3 เส้นทาง (รูปที่ 2.2-1) ดังน้ี 

 จากทางหลวงแผนดินหมายเลข 32 : เมื่อข้ามแม่น้ำป่าสัก เลี้ยวซ้ายกลับรถใต้สะพาน

เพ่ือเข้าสู่ทางหลวงชนบท อย 2033 เลียบแม่น้ำป่าสักไปอีกประมาณ 3.57 กิโลเมตร จะถึง

พ้ืนท่ีท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ท่ีต้ังอยู่ฝ่ังขวาของถนน 

 จากทางหลวงแผนดินหมายเลข 33 : จากแยกตึกส้ม เลี ้ยวเข้าสู ่ทางหลวงชนบท  

อย 3032 เลียบไปตามคลองชลประทานอีกประมาณ 4.38 กิโลเมตร จะถึงพ้ืนท่ีท่าเทียบเรือ 

พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ท่ีต้ังอยู่ฝ่ังซ้ายของถนน 

 จากทางหลวงแผนดินหมายเลข 347 : จากแยกบางปะหัน เลี้ยวเข้าสู่ทางหลวงชนบท 

อย 3032 เลียบไปตามคลองชลประทานอีกประมาณ 7.7 กิโลเมตร จะถึงพ้ืนท่ีท่าเทียบเรือ 

พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ท่ีต้ังอยู่ฝ่ังขวาของถนน 
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ตารางที่ 2.1-1 

รายละเอียดกรรมสิทธิ์ที่ดินโครงการของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

ลําดับที่ ระวาง โฉนดที่ดินเลขที่ เลขที่ดิน 
ขนาดพ้ืนที่ 

ไร-งาน-ตร.วา ตร.ม. 

1 5137 IV 7296-00 9209 211 5-3-57 9,428.00 

2 5137 IV 7296-00 12049 212 0-0-76 304.00 

3 5137 IV 7296-00 12048 213 7-1-86 11,944.00 

4 5137 IV7294, 7296 1119 80 32-3-38.2 52,552.80 

5 5137 IV 7294 11754 93 6-3-7.2 10,828.80 

6 5137 IV 7294 14874 101 4-0-66.2 6,664.80 

7 5137 IV 7294-00 11934 92 1-3-73 3,092.00 

8 5137 IV 7294-00 12872 95 1-1-39 2,156.00 

9 5137 IV 7294 14875 99 1-0-44 1,776.00 

10 5137 IV 7294 14376 91 1-1-79 2,316.00 

11 5137 IV 7294 19665 97 0-0-93 372.00 

12 5137 IV 7294 14529 98 0-2-87 1,148.00 

13 5137 IV 7294 1122*** 41 2-1-96 3,984.00 

14 ท่ีงอกแปลงท่ี 1* 1037 4-0-15.9 6,463.60 

15 ท่ีงอกแปลงท่ี 2* 1039 1-3-18.8 2,875.20 

16 ท่ีงอกแปลงท่ี 3* 1038 0-1-24.3 497.20 

17 ท่ี ท.ค** 0-1-64 656 

รวมพ้ืนที่ทาเทียบเรือทั้งหมด 73-0-64.6 117,058.40 

หมายเหต:ุ *  ท่ีดินงอกท้ัง 3 แปลง อยู่ระหว่างกระบวนการขอออกโฉนดท่ีดินงอก

**  ท่ี ทค. อยู่ระหว่างการรอรังวัดจากสำงานท่ีดินจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ซ่ึงจะดำเนินการรังวัด ในปี 2567 

*** โครงการใช้ที่บางส่วนของโฉนดที่ดินเลขที่ 1122 เลขที่ดิน 41 ตามโฉนดเนื้อท่ีดิน 4-1-5 ไร่ ซึ่งใช้เพื่อจัดทำรายงาน EIA 

ของโครงการประมาณ 2-1-96 ไร่ ส่วนท่ีเป็นถนนในโฉนดถูกยกให้กระทรวงการคลัง ถึง 2 คร้ัง ในปี 2533 ก่อนท่ีบริษัทฯ จะ

ซ้ือท่ีดินในปี 2561 จึงทำให้ท่ีดินโฉนดน้ีถูกแบ่งเป็น 2 ฝ่ัง โดยมีถนนชลประทาน อย. 2033 ค่ัน 

XXX  เป็นส่วนที่แก้ไข 

ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, ธันวาคม 2566 
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รูปที่ 2.1-1 : ผังตอโฉนดทีดิ่นของทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด
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รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.1-2 : อาณาเขตติดตอโดยรอบพืน้ที่ทาเทียบเรอื พี. อาร. อินเตอรเทรด  

แมน้ําปาสัก 

วัดเสด็จ 

ทางหลวงชนบท อย.2033 บริษัท เปรมไทย 

เอ็นเนอรยี จํากัด 

ทาเทียบเรือสวัสด์ิไพบูลย 
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รูปที่ 2.2-1 : เสนทางคมนาคมเขาสูพื้นทีท่าเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด 
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2.3 การถือครองเอกสารสิทธ์ิ 

โครงการท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ตั ้งอยู ่บนเอกสารสิทธิ ์ของบริษัท พี. อาร์. 

อินเตอร์เทรด จำกัด จำนวน 13 แปลง ที่ดิน ทค. 1 แปลง และที่ดินงอก จำนวน 3 แปลง รายละเอียดดัง

ตารางที่ 2.1-1 ซ่ึงแปลงท่ีดินงอกอยู่ในข้ันตอนสุดท้าย คือ กรมท่ีดินดำเนินการประกาศแจกโฉนด หากไม่มี

บุคคลโต้แย้งคัดค้านเจ้าพนักงานที่ดินจะพิจารณาออกโฉนดที่ดินตามกฎหมาย  

จากการตรวจสอบผังต่อโฉนดของสำนักงานที่ดินจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ดังรูปที่ 2.1-1 

พบทางสาธารณะประโยชน์อยู่ระหว่างโฉนดที่ดินเลขที่ 11754 และ 14874 มีความกว้างประมาณ 4.25 

เมตร ยาวประมาณ 16 เมตร คิดเป็นพื้นที ่ประมาณ 68 ตารางเมตร ปัจจุบันสภาพทั่วไปของพื ้นที ่ 

ทางสาธารณะประโยชน์เป็นลานคอนกรีตอยู่ในพื้นที่หลังท่าของโครงการซึ่งเป็นพื้นที่ว่างลานคอนกรีต 

ใกล้กับบ่อตกตะกอน 1 และโครงการไม่ได้ปิดกั้นการเข้าถึงพื้นที่สาธารณะ โดยได้ติดตั้งเสาคอนกรีตขนาด 

3×3 นิ้ว สูง 1.5 เมตร พร้อมลวดหนามเป็นแนวรอบพื้นที่ทางสาธารณะ และติดป้ายแสดงทางสาธารณะ 

ดังรูปที่ 1.1-18 

นอกจากนี้ ยังพบที่ดิน ทค. ขนาดพื้นที่ 0-1-64 ไร่ หรือ 656 ตารางเมตร เป็นที่ตั ้งของ 

บ่อหน่วงน้ำ โดยที่ ทค. อยู่ระหว่างโฉนดที่ดินเลขที่ 1122 เลขที่ 41 โฉนดที่ดินเลขที่ 14529 เลขที่ 98 

โฉนดที่ดินเลขที่ 19665 เลขที่ 97 และโฉนดที่ดินเลขที่ 12872 เลขที่ 95 และโครงการได้ดำเนินการ 

ขอแจ้งความประสงค์จะได้สิทธิในที่ดิน (ส.ค.2) ตามมาตรา 27 ตรี แห่งประมวลกฎหมายที่ดิน แปลงที่ตน

ครอบครองทำประโยชน์อยู ่ ซึ ่งตั ้งอยู ่ในพื ้นที ่หมู ่ที ่ 4 ตำบลคลองสะแก อำเภอนครหลวง จังหวัด

พระนครศรีอยุธยา ต่อสำนักงานที่ดิน เมื่อวันที่  30 พฤศจิกายน 2566 ซึ่งเจ้าหน้าที่จะนัดหมายเพื่อรังวัด

พิสูจน์สอบสวนเพ่ือออกโฉนดที่ดินหรือหนังสือรับรองการทำประโยชน์ต่อไป 

สำหรับท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ได้ขออนุญาตก่อสร้างท่าเทียบเรือ (โกรก) และ 

ท่าเทียบเรือ (เขื่อนกันน้ำเซาะ) หน้าเขตเอกสารสิทธ์ิของโครงการ ดังน้ี 

- ท่าเทียบเรือ (โกรก 1) ต้ังอยู่ริมแม่น้ำป่าสัก หน้าที่ดินโฉนดเลขที่ 1119

- ท่าเทียบเรือ (โกรก 2) ต้ังอยู่ริมแม่น้ำป่าสัก หน้าที่ดินโฉนดเลขที่ 1119

- ท่าเทียบเรือ (เขื ่อนกันน้ำเซาะ) ตั้งอยู่ริมแม่น้ำป่าสัก หน้าที่ดินโฉนดเลขที่ 14876,

15756, 12890, 11755, 11754, 11918, 13994 และ 14298

ภายหลังจากที ่โครงการได้รับโฉนดที ่ดินงอก 3 แปลง โครงการจะดำเนินการขอแก้ไข

ใบอนุญาตสิ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำต่อสำนักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 2  



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-7 

2.4 การคัดเลือกท่ีตั้งท่ีเหมาะสมและการเปรียบเทียบของทางเลือกตางๆ 

โครงการท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด เปิดดำเนินการเมื่อปี พ.ศ. 2525 จนถึงปัจจุบัน 

การจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการเพื่อขอเปลี่ยนวัตถุประสงค์ในการใช ้

ท่าเทียบเรือให้สามารถใช้เรือเทียบท่าขนาดเกิน 500 ตันกรอสขึ้นไป โดยไม่มีการปรับปรุง/ก่อสร้าง 

สิ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำเพิ่มเติมจากในปัจจุบัน ดังนั้น การศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบของ

โครงการจึงไม่มีการคัดเลือกตำแหน่งที่ต้ังที่เหมาะสมหรือเปรียบเทียบทางเลือกในการดำเนินการ  

อย่างไรก็ตาม การพิจารณาการดำเนินโครงการที่ปรึกษาได้พิจารณาความสอดคล้องของการ

ดำเนินโครงการกับกฎหมายที่มีผลบังคับใช้ ได้แก่ กฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2537) ออกตามความ 

ในพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ำไทย พระพุทธศักราช 2456 ที่กำหนดให้ 

 โครงสร้างของท่าต้องไม่ทำให้ทิศทางการไหลของน้ำเปลี่ยนแปลง และมีช่องโปร่ง

ระหว่างเสาไม่น้อยกว่า 3 เมตร 

 ท่าเทียบเรือต้องไม่มีลักษณะเป็นแผ่นคอนกรีตปิดทึบทั้งหมด ต้องมีช่องว่างให้แสงแดด

ผ่านถึงพ้ืนน้ำได้ 

 ปลายสุดของท่าเทียบเรือต้องไม่เกิน 1 ใน 3 ของความกว้างแม่น้ำ 

 ต้องเป็นการก่อสร้างจากแนวเขตที่ดินเป็นแนวตรงยื่นจากฝั่ง 

จากการเปรียบเทียบความสอดคล้องของการดำเนินโครงการกับกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 

(พ.ศ. 2537) สรุปได้ดังตารางที่ 2.4-1 พบว่า ท่าเทียบเรือของโครงการมีลักษณะเป็นแผ่นคอนกรีตปิดทึบ

ทั้งหมด อย่างไรก็ตาม โครงการได้มีการสำรวจพ้ืนที่ใต้ท่า พบว่า แสงแดดสามารถส่องผ่านไปยังพ้ืนที่ผิวน้ำ

ที่อยู่ใต้ท่าได้ (ดังตารางที่ 2.4-1) 

เนื่องจากเดิมโครงการได้ขอก่อสร้างเป็นเขื่อนป้องกันน้ำเซาะที่ขออนุญาตก่อสร้างบนที่ดิน

ของโครงการ ตามใบอนุญาตเลขที ่ คค 0307.1 อย./554 ลงวันที่ 27 กันยายน 2554 และกรมเจ้าท่า 

ได้อนุญาตให้ดำเนินการ ดังภาคผนวก 1ค ต่อมา บริษัทได้ยื่นแบบฝ่าฝืนการปลูกสร้างสิ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำ 

ตามมาตรา 18 พระราชบัญญัติเดินเรือในน่านน้ำไทย (ฉบับที่ 17) พ.ศ.2560 อาศัยประกาศคำสั่งหัวหน้า

คณะรักษาความสงบแห่งชาติที่ 32/2560 เรื่อง การบรรเทาความเสียหายให้แก่ประชาชนในกรณีปลูก

สร้างอาคารหรือสิ่งอื่นใดล่วงล้ำลำแม่น้ำ ลงวันที่ 4 กรกฎาคม พ.ศ. 2560 โดยได้ยื่นฝ่าฝืนเลขที่ 18393-

2333/2560 ลงวันที่ 5 มิถุนายน พ.ศ. 2560 (ดังตารางที่ 2.4-1) ซึ่งต่อมากรมเจ้าท่าได้ออกใบอนุญาต 

ให้สร้างส่ิงล่วงล้ำลำแม่น้ำ เลขท่ี 2417/2561 ลงวันท่ี 16 สิงหาคม พ.ศ. 2561 รายละเอียดดังภาคผนวก 1ช  

2.5 องคประกอบของโครงการ 

ปัจจุบันโครงการท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ก่อสร้างและเปิดดำเนินการตั้งแต่ปี 

พ.ศ.2525 จนถึงปัจจุบัน เป็นท่าเทียบเรือสำหรับขนถ่ายสินค้าทั่วไป สินค้าเกษตร เช่น มันเส้น ถ่านหิน 

ปูนเม็ด ปูนถุง เหล็กบิลเล็ต ผงเหล็ก แร่ทองแดง ข้าวโพด และปุ๋ย มีโกดังสำหรับเก็บสินค้าในพ้ืนที่หลังท่า 

และระบบสาธารณูปโภคต่างๆ องค์ประกอบและการใช้ประโยชน์พื้นที่ปัจจุบัน แสดงดังตารางที่ 2.5-1

และรูปที่ 2.5-1 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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ตารางที่ 2.4-1 

ลักษณะโครงการเปรียบเทยีบกับลักษณะของอาคารและการลวงล้าํทีพ่ึงอนุญาตไดตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2537) 

ลักษณะของอาคารและการลวงล้ําที่พึงอนุญาตได 

ตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2537) 

(ทาเทียบเรือ) 1/ 

ลักษณะของโครงการ การดําเนินการของโครงการ 

เปรียบเทียบกับ

กฎกระทรวง ฉบับที่ 63 

(พ.ศ. 2537) 

ก. ตองมีโครงสรางที่ไมทําใหทิศทางการไหล 

ของน้ําเปลี่ยนแปลง มีชองโปรงระหวาง 

เสาไมนอยกวา 3 เมตร 

โครงสรางโกรก 1 

 เสาเข็มที่มีอยู่ในแม่น้ำป่าสักเป็นเสาเข็มเหล็ก 

H – 400 x 400 x 13 x 21 มิลลิเมตร 

 มีช่องโปร่งระหว่างเสาที่ตั้งฉากกับทิศทางการ

ไหลของน้ำที่วัดจากขอบเสาแต่ละต้นประมาณ 

3.0 เมตร ซ่ึงไม่น้อยกว่า 3 เมตร  

 เป็นไปตามกฎกระทรวงท่ีกำหนด 

ดังรูปที่ 2.5-14 

 สอดคลองกับ

กฎกระทรวงที่กําหนด 

โครงสรางโกรก 2 

 เสาเข ็มท ี ่ม ีอย ู ่ ในแม่น ้ำป ่าส ักเป ็นเสาเข ็ม

คอนกรีตเสริมเหล็กขนาด 300 x 600 มิลลิเมตร 

 ช่องโปร่งระหว่างเสาที่ตั้งฉากกับทิศทางการไหล

ของน้ำที่วัดจากขอบเสาแต่ละต้นเท่ากับ 3.0 – 

4.5 เมตร ซ่ึงไม่น้อยกว่า 3 เมตร  

 เป็นไปตามกฎกระทรวงท่ีกำหนด 

ดังรูปที่ 2.5-22 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ
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โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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ตารางที่ 2.4-1 

ลักษณะโครงการเปรียบเทยีบกับลักษณะของอาคารและการลวงล้าํทีพ่ึงอนุญาตไดตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2537) (ตอ) 

ลักษณะของอาคารและการลวงล้ําที่พึงอนุญาตได 

ตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2537) 

(ทาเทียบเรือ) 1/ 

ลักษณะของโครงการ การดําเนินการของโครงการ 

เปรียบเทียบกับ

กฎกระทรวง ฉบับที่ 63 

(พ.ศ. 2537) 

ก. ตองมีโครงสรางท่ีไม ทําให ทิศทางการไหล 
ของน้ําเปลี่ยนแปลง มีชองโปรงระหวางเสา 
ไมนอยกวา 3 เมตร (ตอ) 

โครงสรางทาเทียบเรือ มีความยาวหน้าท่า 281.26 เมตร 
 เสาเข็มที่มีอยู่ในแม่น้ำป่าสักจะมี 2 ขนาด แถว

แรกท่ีอยู่ด้านหน้าท่าเป็นเสาเข็มเหล็ก H – 400 
x 400 x 13 / 21 มิลลิเมตร ส่วนเสาเข็มที่อยู่
แถวถัดมาเป็นเสาเข็มคอนกรีตอัดแรงสี่เหลี่ยม
ตันขนาด 0.45 x 0.45 x 17.00 เมตร  

 ช่องโปร่งระหว่างเสาที่ตั ้งฉากกับทิศทางการ
ไหลของน้ำที ่วัดจากขอบเสาแต่ละต้นเท่ากับ 
3.15 – 3.575 เมตร ซ่ึงไม่น้อยกว่า 3 เมตร 

 เป็นไปตามกฎกระทรวงท่ีกำหนด

ดังรูปที่ 2.5-6  สอดคลองกับ

กฎกระทรวงที่กําหนด 

ข. พ้ืนทาเทียบเรือในแมน้ํา ลําคลอง บึง อางเก็บน้าํ 

ทะเลสาบ อันเปนทางสัญจรของประชาชน หรือ 

ท่ีประชาชนใชประโยชนรวมกัน ตองไมมีลักษณะ

เปนแผนคอนกรีตปดทึบตลอด ใหมีชองวาง

เพ่ือใหแสงแดดสองผานถึงพ้ืนน้ําใตทาได และ

ไมมีสิ่งกอสรางอื่นใดบนพ้ืนทาเทียบเรือ นอกจาก

สิ่งกอสรางท่ีจําเปนอันเปนสวนประกอบของ 

ทาเทียบเรือนั้น 

โกรก 1 และโกรก 2 

 พื ้นที ่ส ่วนที ่ยื ่นไปในแม่น้ำป่าสัก ความยาว 

19.95 – 20.70 เมตร ประกอบด้วยเสาเข็มที่มี

อยู่ในแม่น้ำป่าสัก เพื่อรองรับโกรกที่อยู่ด้านบน 

ซ่ึงไม่มีลักษณะเป็นแผ่นคอนกรีตปิดทึบ  

 เป็นไปตามกฎกระทรวงท่ีกำหนด 

 สอดคลองกับ

กฎกระทรวงที่กําหนด 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
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ตารางที่ 2.4-1 

ลักษณะโครงการเปรียบเทยีบกับลักษณะของอาคารและการลวงล้าํทีพ่ึงอนุญาตไดตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2537) (ตอ) 

ลักษณะของอาคารและการลวงล้ําที่พึงอนุญาตได 

ตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2537) 

(ทาเทียบเรือ) 1/ 

ลักษณะของโครงการ การดําเนินการของโครงการ 

เปรียบเทียบกับ

กฎกระทรวง ฉบับที่ 63 

(พ.ศ. 2537) 

ทาเทียบเรือ 

 พื้นที่ท่าเทียบเรือส่วนที่ยื ่นไปในแม่น้ำป่าสัก 

ม ีล ักษณะเป ็นแผ ่นคอนกร ีตป ิดท ึบตลอด 

ความกว้าง 11.0 – 12.6 เมตร  

 โครงการได้รับใบอนุญาตให้สร้างสิ่งล่วงล้ำลำ

แม่น้ำ โดยอาศัยอำนาจตามความในมาตรา 

ข้อ 2 แห่งคำสั่งหัวหน้าคณะรักษาความสงบ

แห ่ งชาต ิท ี ่  32/2560 ใบอน ุญาตเลขท ี ่ 

440/2561  

 มีแสงแดดส่องผ่านถึงพ้ืนท่ีน้ำใต้ท่าได้ 

พ้ืนที่ทาเรือและพ้ืนที่ใตทาเรือ 

ค. ปลายสุดของทาเทียบเรือตองไมเกินแนวน้ําลึก

หนาทาเม่ือน้ําลงตํ่าสุด ลึกกวาอัตรากินน้ําลึก

เต็มท่ีของเรือท่ีเขาเทียบทาตามความจําเปน 

โดยคํานึงถึงขนาดเรือ และลักษณะภูมิประเทศ 

แตท้ังนี้ตองไมเกิน 1 ใน 3 ของความกวางของ

แมน้ํา 

 โกรก 1 มีสิ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำความยาว 19.95 
เมตร 

 โกรก 2 มีสิ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำความยาว 20.70 
เมตร 

เนื่องจากโกรก 2 มีปลายสุดของสิ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำ
ยื ่นจากแนวเขตที ่ดิน ไปในแม่น้ำป่าสักมากกว่า
โกรก 1 ประมาณ 20.70 เมตร ไม่เกินแนวน้ำลึก
เมื่อน้ำลงต่ำสุด เมื่อเปรียบเทียบกับความกว้างของ
แม่น้ำป่าสักบริเวณท่ีย่ืนในแม่น้ำซึ่งมีความกว้างของ
แม่น้ำประมาณ 119 เมตร ปลายสุดของโกรก 2 

ดังรูปที่ 2.5-7 รปูที่ 2.5-14 และรูปที่ 2.5-22  สอดคลองกับ

กฎกระทรวงที่กําหนด 

15-12-65



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ
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โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี
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ตารางที่ 2.4-1 

ลักษณะโครงการเปรียบเทยีบกับลักษณะของอาคารและการลวงล้าํทีพ่ึงอนุญาตไดตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2537) (ตอ) 

ลักษณะของอาคารและการลวงล้ําที่พึงอนุญาตได 

ตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2537) 

(ทาเทียบเรือ) 1/ 

ลักษณะของโครงการ การดําเนินการของโครงการ 

เปรียบเทียบกับ

กฎกระทรวง ฉบับที่ 63 

(พ.ศ. 2537) 

คิดเป็น 1 ใน 5.75 ของความกว้างแม่น้ำป่าสัก 
ซ่ึงเป็นไปตามกฎกระทรวงท่ีกำหนด 
 ท่าเทียบเรือ มีสิ ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำความยาว 

11.00 – 12.60 เมตร 

ปลายสุดของท่าเทียบเรือยื่นจากแนวเขตที่ดินไปใน

แม่น้ำป่าสักประมาณ 11.00-12.60 เมตร ไม่เกิน

แนวน้ำลึกหน้าท่าเมื่อน้ำลงต่ำสุด เมื่อเปรียบเทียบ

กับความกว้างของแม่น้ำป่าสักบริเวณหน้าท่าที ่มี

ค่าประมาณ 135 เมตร พบว่า ปลายสุดของท่าเทียบ

เรือคิดเป็น 1 ใน 10.71 ของความกว้างแม่น้ำป่าสัก 

ซ่ึงเป็นไปตามกฎกระทรวงท่ีกำหนด 

ง. ตองสร างตามแนวเขตท่ีดิน ท่ีผูขออนุญาตมี
กรรมสิทธิ์หรือสิทธิครอบครองเปนแนวตรงยื่น 
จากฝง 

 โครงการมีการก่อสร้างท่าเทียบเรือเป็นแนวตรง

ยื่นจากแนวฝั่งตามเขตที่ดินที่บริษัทมีกรรมสิทธิ์

ครอบครอง   

ดังรูปที่ 2.5-1  สอดคลองกับ

กฎกระทรวงกําหนด 

จ. ทาเทียบเรือท่ีผานชายหาดตองไมปดกั้นการท่ี

ประชาชนจะใชสอย หรือเดินผานชายหาด 
 ท่าเทียบเรือของโครงการก่อสร้างอยู่บนที่ดิน

ของโครงการซึ่งตั ้งอยู ่ริมแม่น้ำ และไม่มีการ 

ปิดกั้นการใช้ตลิ่งริมน้ำ 

- -
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ตารางที่ 2.5-1 

องคประกอบและการใชประโยชนพื้นทีข่องโครงการในปจจุบัน 
องคประกอบ จํานวน การใชประโยชนพื้นที่ปจจบุัน 

ตร.ม. รอยละ 

1. พื้นที่หนาทา 3,600.89 2.98 

1.1 ท่าเทียบเรือ (สิ่งล่วงล้ำลำน้ำ) 1 ท่า 3,345.58 2.77 

1.2 โกรก 1 และโกรก 2 (ส่ิงล่วงล้ำลำน้ำ) 

และเคร่ืองดักฝุ่น (Cyclone + Bag Filter) 

2 หลัง 255.31 0.21 

2. พื้นที่หลังทา 117,058.40 97.02 

2.1 โกดังสินค้า 4 หลัง 38,000.00 31.49 

2.2 หลังคาคลุมบ่อดั๊ม 3 หลัง 5,121.00 4.24 

2.3 อาคารสำนักงานและเครื่องช่ัง 4 แห่ง 546.00 0.45 

2.4 อาคารซ่อมบำรุง (สโตร์) 1 แห่ง) 2,257.20 1.87 

2.5 อาคารเก็บเครื่องจักร 1 แห่ง 375.00 0.31 

2.6 ห้องตรวจสอบคุณภาพ 1 ห้อง 32.00 0.03 

2.7 บ้านพักคนงาน 1 หลัง 190.00 0.16 

2.8 โรงประปา 1 แห่ง 60.00 0.05 

2.9 ศาลาพักคอย 1 แห่ง 50.00 0.04 

2.10 ศาลารวมพล 1 แห่ง 66.00 0.06 

2.11 อาคารเก็บถังน้ำมัน 1 หลัง 54.00 0.04 

2.12 ห้องครัว 1 ห้อง 32.00 0.03 

2.13 ป้อมยาม 2 แห่ง 19.60 0.02 

2.14 ป้อมตำรวจ 1 แห่ง 17.64 0.01 

2.15 ศาลพระภูม ิ 1 หลัง 100.00 0.08 

2.16 หลังคาจอดรถ + หลังคาคลุม 1 หลัง 140.50 0.12 

2.17 บ่อล้างล้อ+บ่อตกตะกอน 2 3 แห่ง 471.24 0.39 

2.18 ห้องน้ำ 2 แห่ง 78.84 0.07 

2.19 บอ่หน่วงน้ำ 1 บ่อ 5,116.53 4.24 

2.20 บ่อตกตะกอน 1 1 บ่อ 32.19 0.03 

2.21 ถังเก็บน้ำหอสูง 3 ใบ 14.04 0.01 

2.22 ถนนและพื้นท่ีว่างท่ีไม่ได้ใช้ประโยชน์ - 54,856.61 45.46 

2.23 พื้นท่ีสีเขียว - 9,428.46 7.81 

รวมพื้นที่ทั้งหมด (1) + (2) 120,659.29 100.00 
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รูปที่ 2.5-1 ผงับริเวณและองคประกอบของทาเทียบเรอื พี. อาร. อินเตอรเทรด ในปจจุบัน
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2.5.1 พื้นท่ีหนาทาเทียบเรือของโครงการ 

โครงการท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด มีส่ิงล่วงล้ำลำน้ำจำนวน 3 แห่ง เป็นท่าเทียบเรือ 1 

แห่ง และโกรกลงสินค้า 2 หลัง มีพื้นที่รวมทั้งหมดที่เป็นสิ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำประมาณ 3,600.89 ตารางเมตร 

สรุปได้ดังตารางที่ 2.5-2 และรูปที่ 2.5-2 ถึงรูปที่ 2.5-3 มีรายละเอียดดังน้ี 

(1) ท่าเทียบเรือสำหรับขนถ่ายสินค้า (Port) มีพื้นที่ที ่เป็นสิ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำ 3,345.58

ตารางเมตร มีความยาวหน้าท่าซึ่งที่ล่วงล้ำลำแม่น้ำ 281.26 เมตร โดยมีส่วนกว้างสุดประมาณ 12.6 เมตร 

และส่วนแคบสุดกว้างประมาณ 11 เมตร ดังรูปที่ 1.1-6 

(2) โกรกขนถ่ายสินค้า 1 (โกรก 1) มีพื ้นที ่ที ่เป็นสิ ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำ 99.08 ตารางเมตร

เป็นสิ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำส่วนที่ยาวสุด 19.95 เมตร และส่วนที่ยาวน้อยสุด 19.05 เมตร และมีความกว้าง

ของโกรก 4.58 เมตร ดังรูปที่ 1.1-4 

(3) โกรกขนถ่ายสินค้า 2 (โกรก 2) มีพื้นที่ที่เป็นสิ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำ 156.23 ตารางเมตร

เป็นสิ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำที่มีความยาว 20.70 เมตร ส่วนที่กว้างที่สุด (รวมส่วนของโกรก พื้นที่ฐานของโกรก

และทางขึ้นลง) 21.12 เมตร และส่วนที่เป็นตัวโกรกมีความกว้าง 4.50 เมตร ดังรูปที่ 1.1-5 

ตารางที่ 2.5-2 

สรุปสิ่งลวงล้าํลําแมน้ําของโครงการทาเทยีบเรือ พ.ีอาร อินเตอรเทรด 

ประเภทสิ่งลวงล้ํา 

ลําแมน้ํา 

ความกวาง ความยาว รวมขนาดพ้ืนท่ี 

สิ่งลวงล้ําลําแมน้ํา 

1. ท่าเทียบเรือสำหรับ

ขนถ่ายสินค้า

- ส่วนกว้างสุด 12.6 ม.

- ส่วนแคบสุดกว้าง 11 ม.

281.26 ม. 3,345.58 ตร.ม. 

2. โกรกขนถ่ายสินค้า 1

(โกรก 1)

4.58 ม. - ส่วนยาวมากสุด 19.95 ม.

- ส่วนยาวน้อยสุด 19.05 ม.

99.08 ตร.ม. 

3. โกรกขนถ่ายสินค้า 2

(โกรก 2)

- ส่วนกว้างสุด 21.12 ม.

- ส่วนกว้างน้อยสุด 4.50 ม.

20.70 ม. 156.23 ตร.ม. 

รวมพ้ืนที่สิ่งลวงล้ําลําแมน้ําทั้งหมด 3,600.89 ตร.ม. 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-15 

หัวสปริงเกอรสําหรับ
สเปรยระบบน้ํา

สแลนปองกันฝุน 

เสากันกระแทก 

หลักผูกเรือ 

แมนํ้าปาสัก 

ระบบดักฝุนแบบ 
Bag Filter 

โกดัง 3 
บอหนวงน้ํา 

รูปที่ 2.5-2 : ตัวอยางองคประกอบของพืน้ที่หนาทาและหลังทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด

โกดัง 4 

ระบบดักฝุนแบบ 
Bag Filter 
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โกรก 1 โกรก 2 

ระบบดักฝุนแบบ Bag Filter บริเวณโกรก 1 ระบบดักฝุนแบบ Bag Filter บริเวณโกรก 2 

เสากันกระแทก หลักผูกเรือ 

พ้ืนที่หนาทาเทียบเรือ 
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รูปที่ 2.5-3 : ตัวอยางองคประกอบพืน้ที่หนาทาในปจจุบันของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

2.5.1.1 ทาเทียบเรือสาํหรับขนถายสินคา (Port) 

(1) ทาเทียบเรือ

เป็นท่าเทียบเรือคอนกรีต มีความยาวหน้าท่ารวม 281.26 เมตร โดยมีส่วนกว้างสุด

ประมาณ 12.6 เมตร และส่วนแคบสุดกว้างประมาณ 11 เมตร มีขนาดพื้นที่ 3,345.58 ตารางเมตร 

(ดังรูปที่ 2.5-2) ความสามารถในการรับเรือเข้าเทียบท่าได้พร้อมกันสูงสุด จำนวน 4 ลำ 1 แถว  

 ท่าเทียบเรือของโครงการเป็นสิ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำวางขนานกับขอบเขตที่ดินของโครงการ 

(แปลน ผังคาน ผังเข็ม และรูปตัดขวางท่าเทียบเรือ ดังรูปที่ 2.5-4 ถึงรูปที่ 2.5-7) เสาเข็มของท่าเทียบเรือ

จะมี 2 ขนาด โดยบริเวณปลายสุดของหน้าท่าจะมีเสาเข็มเหล็ก (P2) H – 400 x 400 x 13 / 21 

มิลลิเมตร จำนวน 80 ต้น แนวที่เหลือจะมีเสาเข็มคอนกรีตอัดแรงสี่เหลี่ยมตัน (P1) ขนาด 0.45 x 0.45 x 

17.00 เมตร รับน้ำหนักบรรทุกปลอดภัยไม่น้อยกว่า 100 ตันต่อต้น จำนวน 130 ต้น (รูปที่ 2.5-6) 

มีระยะห่างระหว่างกึ่งกลางเสาเข็มแต่ละต้นที่หน้าท่าประมาณ 3.50 เมตร (หรือประมาณ 3.10 เมตร จาก

ขอบเสาแต่ละต้น) และระยะห่างระหว่างก่ึงกลางเสาเข็มแต่ละต้นทางด้านข้างของท่าประมาณ 3.60 – 4.00 

เมตร (หรือประมาณ 3.15-3.575 เมตร จากขอบเสาแต่ละต้น) ซ่ึงสอดคล้องตามกฎกระทรวง ฉบับท่ี 63 (พ.ศ. 

2537) ที่กำหนดให้ต้องมีโครงสร้างท่ีไม่ทำให้ทิศทางการไหลของน้ำเปล่ียนแปลง โดยมีช่องโปร่งระหว่างเสาไม่

น้อยกว่า 3 เมตร 

โกรก 2 เป็นสิ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำของโครงการที่มีปลายสุดของสิ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำยื่นจาก

แนวเขตที่ดินไปในแม่น้ำป่าสักมากที่สุดประมาณ 20.70 เมตร เมื่อเปรียบเทียบกับความกว้างของแม่น้ำป่า

สักบริเวณโกรก 2 มีความกว้างของแม่น้ำประมาณ 119 เมตร ปลายสุดของโกรก 2 คิดเป็น 1 ใน 5.75 

ของความกว้างแม่น้ำป่าสัก ซึ่งเป็นไปตามกฎกระทรวงที่กำหนด ส่วนปลายสุดของท่าเทียบเรือย่ืนจากแนว

เขตที ่ดินไปในแม่น้ำป่าสักประมาณ 11.00-12.60 เมตร ไม่เกินแนวน้ำลึกหน้าท่าเมื ่อน้ำลงต่ำสุด 

เมื่อเปรียบเทียบกบัความกว้างของแม่น้ำป่าสักบริเวณหน้าท่าท่ีมีค่าประมาณ 135 เมตร พบว่า ปลายสุดของ

ท่าเทียบเรือคิดเป็น 1 ใน 10.71 ของความกว้างแม่น้ำป่าสัก ซ่ึงเป็นไปตามกฎกระทรวงท่ีกำหนด 
 ท่าเทียบเรือของโครงการมีขอบกันตกเป็นคอนกรีตสูงประมาณ 0.3 เมตร ประกอบกับพ้ืนของ

ท่าเทียบเรือมีความลาดเอียงเล็กน้อย ทำให้น้ำฝนท่ีตกไหลไปตามความลาดเอียงของพ้ืนที่เข้าสู่รางระบายน้ำ

คอนกรีต (ขนาดกว้าง×ลึก) 0.50 ×1.20 เมตร ที่อยู่บริเวณท่าเทียบเรือ มีความลาดเอียงประมาณ 1:1,000 

ก่อนระบายลงสู่บ่อตกตะกอน 1 เพ่ือรวบรวมน้ำฝนที่อาจปนเป้ือนบริเวณพ้ืนที่หน้าท่าเทียบเรือ
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รูปที่ 2.5-4 : แปลนของทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด 

ดูรูปขยาย (1) 

ดูรูปขยาย (2) 
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รูปที่ 2.5-4 : แปลนของทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด (ตอ) 

รูปขยาย (1) 

รูปขยาย (2) 

แนวเขตกรรมสิทธ์ิ 

แนวเขตกรรมสิทธ์ิ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-5 : ผังคานของทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด 

ดูรูปขยาย (1) 

ดูรูปขยาย (2) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-5 : ผังคานของทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด (ตอ) 

รูปขยาย (1) 

รูปขยาย (2) 

แนวเขตกรรมสิทธ์ิ 

แนวเขตกรรมสิทธ์ิ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-6 : ผังเข็มของทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด 

แนวเขตกรรมสิทธิ์

แนวเขตกรรมสิทธิ์



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-7 : รูปตัดขวางของทาเทียบเรอื พี. อาร. อินเตอรเทรด 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-7 : รูปตัดขวางของทาเทียบเรอื พี. อาร. อินเตอรเทรด (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-7 : รูปตัดขวางของทาเทียบเรอื พี. อาร. อินเตอรเทรด (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-7 : รูปตัดขวางของทาเทียบเรอื พี. อาร. อินเตอรเทรด (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-7 : รูปตัดขวางของทาเทียบเรอื พี. อาร. อินเตอรเทรด (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-7: รปูตัดขวางของทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-29 

รูปที่ 2.5-7 : รูปตัดขวางของทาเทียบเรอื พี. อาร. อินเตอรเทรด (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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การคํานวณความแข็งแรงของโครงสรางทาเทียบเรือ 

 ท่าเทียบเรือของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด ก่อสร้างแล้วเสร็จเมื่อปี พ.ศ. 2555 

(ปัจจุบันมีอายุท่า 11 ปี) ออกแบบอ้างอิงมาตรฐานการออกแบบโครงสร้างท่าเทียบเรือตาม ACI - Building 

Code Requirements for Structural Concrete (ACI318-95), AISC 1989- Allowable Stress Design 

และกฎกระทรวง ฉบับที่ 6 พ.ศ. 2522 ส่วนเสากันกระแทกออกแบบโดยอ้างอิงตามมาตรฐาน ACI 318-95, 

AISC 1989, BS 6349-1, BS 6349-2, BS 6349-3 และ BS 6349-4 (รายละเอียดดังตารางที่ 2.5-3) 

ตารางที่ 2.5-3 

มาตรฐานการออกแบบโครงสรางทาเทียบเรือและเสากันกระแทก 

มาตรฐาน รายการ 

การออกแบบโครงสรางทาเทียบเรือ 

ACI Building Code Requirements for Structural Concrete (ACI318-95) 

AISC 1989 Allowable Stress Design 

กฎกระทรวง ฉบับท่ี 6 พ.ศ. 2522 

การออกแบบเสากันกระแทก 

ACI 318-95 Building Code Requirements for Structural Concrete 

AISC 1989 Manual of Steel Construction – Allowable Stress Design 

BS 6349-1 Maritime structure-Part 1 : Code of Practice for general criteria 

BS 6349-2 Maritime structure-Part 2 : Design of quay walls, jetties and dolphins 

BS 6349-3 Maritime structure- Part 3 :  Code of practice for design of fendering and 

mooring systems 

BS 6349-4 : 1994 Maritime Structures- Part 4 Code of practice for design of fendering and 

mooring systems 

 จากการตรวจสอบและวิเคราะห์โครงสร้างท่าเทียบเรือและเสากันกระแทกโดยวิศวกร

ของ บริษัท ยู พลัส คอนซัลแตนส์ จำกัด พบว่า โครงสร้างท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด มีความ

มั่นคง แข็งแรง เพียงพอ สามารถรองรับเรือที่มีน้ำหนักบรรทุกสูงสุด 3,000 ตันกรอส ได้อย่างปลอดภัย 

(รายละเอียดของเอกสารรับรองความม่ันคงแข็งแรงของโครงสร้างท่าเทียบเรือ พร้อมสำเนาใบประกอบวิชาชีพ

วิศวกรรมของวิศวกรผู้ลงนามรับรอง แสดงดังภาคผนวก 2ก) นอกจากนี้โครงการได้ดำเนินการตรวจสอบ

ความมั่นคงแข็งแรงต่อเนื่องทุกปี และกรมเจ้าท่ามีหนังสือรับรองการตรวจสอบท่าเทียบเรือ โดยสำนักงาน

เจ้าท่าภูมิภาคที่ 2 ฉบับล่าสุดที่ คค 0312.2/1361 (โกรก 1) คค 0312.2/1362 (โกรก 2) และ คค 

0312.2/1360 (ท ่ าเท ียบเร ือ)  ลงว ันท ี ่  16 พฤศจ ิกายน  2566 ได ้ ร ับรองว ่ าท ่ าเท ียบเร ื อ 

พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ซึ่งระบุว่าโครงสร้างท่าเทียบเรือมีสภาพมั่นคงแข็งแรง ปลอดภัย และเหมาะสม 

ในการใช้งาน (รายละเอียดดังภาคผนวก 2ข)  



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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 ในการนำเรือลำเลียงสินค้าเข้ามาในพื้นที่ท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จะต้อง

ยึดถือประกาศหรือข้อกำหนดการนำเรือเข้าออกร่องน้ำแม่น้ำป่าสัก รวมทั ้งร่องน้ำของแม่น้ำอื ่นๆ 

ที่เกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด โดยประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ กรมเจ้าท่า สำนักงานเจ้าท่า

ภูมิภาคสาขาอยุธยา รวมถึงต้องแจ้งข้อกำหนดดังกล่าวต่อผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางเรือให้ปฏิบัติตาม

อย่างเคร่งครัดต่อไป 

(2) เสากันกระแทก

เสากันกระแทกหน้าท่าเทียบเรือ เป็นโครงสร้างเสากันกระแทก ชนิด Fender Steel

ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 16 นิ้ว ความหนา 9 มิลลิเมตร ความยาว 20 เมตร ติดตั้งบริเวณด้านหน้าของ 

ท่าเทียบเรือ เพื่อป้องกันการกระแทกจากเรือจำนวน 53 ต้น โดยใช้ยางรถยนต์กันกระแทกสวมเข้ากับ 

เสาเหล็กเรียงซ้อนต่อกันจนถึงระดับดินท้องแม่น้ำ ภายในเทคอนกรีต STRENGTH 280 ksc. (CY) 

ตำแหน่งเสากันกระแทก แสดงดังรูปที่ 2.5-8 และแบบขยายเสากันกระแทก แสดงดังรูปที่ 2.5-9  

สำหรับบริเวณขอบหน้าท่าเทียบเรือได้มีการติดตั้งยางกันกระแทกหน้าท่า โดยมีเหล็ก 

ข้ออ้อยขนาด 25 มิลลิเมตร งอ 90 องศา ยาว 0.6 เมตร เป็นยางเครื่องบินยึดด้วยโซ่ขนาด 9 มิลลิเมตร 

ติดกับหน้าท่าจำนวน 33 ชุด แบบยางกันกระแทกหน้าท่าเทียบเรือ แสดงดังรูปที่ 2.5-10 

(3) หลักผูกเรือ

บริเวณหน้าท่าเทียบเรือมีการติดตั้งหลักผูกเรือที่เป็นเสาเหล็ก ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง

10 น้ิว หนา 9 มิลลิเมตร ความสูง 0.45 เมตรจากระดับพ้ืนท่าเทียบเรือ จำนวน 19 หลัก ภายในหลักผูกเรือใส่

คอนกรีตเสริมเหล็กแล้วปิดด้วยแผ่นเหล็กหนา 5 มิลลิเมตร โดยมีเพลาที่ด้านบนเป็นท่อเหล็กขนาด

เส้นผ่าศูนย์กลาง 2 นิ้ว 2 ด้านของหลัก ความยาวด้านละประมาณ 0.2 เมตร รวมความยาวของหลักผูกเรือ

และเพลาประมาณ 0.65 เมตร ตำแหน่งหลักผูกเรือและแบบขยายหลักผูกเรือ แสดงดังรูปที่ 2.5-8 และ

รูปที่ 2.5-11 ตามลำดับ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-8 : ตําแหนงของเสากันกระแทกและหลักผูกเรือ 

(1) ขยายตําแหนงเสากันกระแทกและหลักผูกเรือบริเวณหนาทาเทียบเรือ

(2) ขยายตําแหนงเสากันกระแทกและหลักผูกเรือ

บริเวณโกรก 1 และโกรก 2

ดูรูปขยาย (1) 

ดูรูปขยาย (2) 

ตําแหนงเสากันกระแทก 

และหลักผูกเรือ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 
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รูปที่ 2.5-9 : แบบขยายเสากันกระแทก บริเวณหนาทาเทียบเรือ 

แบบขยายเสากันกระแทก 

บริเวณหนาทาเทียบเรือ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-10 : แบบขยายยางกันกระแทกหนาทาเทียบเรือ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 
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รูปที่ 2.5-11 : แบบขยายหลักผูกเรือของทาเทียบเรือ 

2.5.1.2 โกรกขนถายสนิคา 

ท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด มีโกรกขนถ่ายสินค้า จำนวน 2 หลัง พร้อมระบบ 

ดักฝุ่นละออง ดังรูปที่ 2.5-12 ซึ่งมีรายละเอียดดังต่อไปน้ี 

(1) โกรกขนถายสินคา (โกรก 1)

(ก) โกรกขนถายสินคา (โกรก)

 เป็นโกรกแบบยึดติดกับที ่ พื ้นที ่ที ่เป็นสิ ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำ 99.08 ตารางเมตร 

เป็นสิ่งล่วงล้ำลำน้ำส่วนที่ยาวสุด 19.95 เมตร และส่วนที่ยาวน้อยสุด 19.05 เมตร และมีความกว้างของ

โกรก 4.58 เมตร ดังรูปที่ 2.5-13 มีโครงสร้างส่วนใหญ่ที่อยู่บนเขตที่ดินหน้าโฉนดเลขที่ 1119 ประมาณ 

7.45 เมตร ความสูงประมาณ 9.35 เมตร ทางข้ึนโกรกมีความกว้างประมาณ 5.0 เมตร และความยาว 17.5 

เมตร (ตารางที่ 2.5-4) ภายในมีขอบกันตกสูงประมาณ 0.4 เมตร เพื่อให้เกิดความปลอดภัยในช่วงที่มีการ

ถอยหลังของรถบรรทุกเข้าสู่โกรก วัสดุที่ใช้ในการทำฐานรากของโกรกเป็นคอนกรีตเสริมเหล็ก สำหรับ

เสาเข็มมีขนาด 0.40 x 0.40 เมตร รวม 28 ต้น ระยะห่างระหว่างกึ่งกลางเสาเข็มแต่ละต้นตามทิศทาง 

กีดขวางการไหลของน้ำประมาณ 3.40 เมตร ช่องโปร่งระหว่างเสาประมาณ 3.00 เมตร จากขอบเสาแต่ละต้น 

ดังรูปที่ 2.5-14 ซ่ึงสอดคล้องตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2537) ที่กำหนดให้ต้องมีโครงสร้างที่ไม่ทำ

ให้ทิศทางการไหลของน้ำเปลี่ยนแปลง โดยมีช่องโปร่งระหว่างเสาไม่น้อยกว่า 3 เมตร ส่วนโครงสร้าง

ด้านบนเป็นเหล็กที่ใช้เมทัลชีทเป็นผนังและหลังคา และมีแผ่นพลาสติกปิดทางเข้าออก  
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รูปที่ 2.5-12 : โกรก 2 หลังของโครงการปจจุบัน 

ตารางที่ 2.5-4 

ขนาดของโกรกของโครงการ 

โกรก 

ขนาดของโกรก 

ก x ย x ส 

(ม. x ม. X ม.) 

ความสูงจาก

ระดับพ้ืนทาถึง

พ้ืนโกรก (ม.) 

ความกวางของ

ทางขึ้นโกรก 

(ม.) 

ความยาวของ

ทางขึ้นโกรก 

(ม.) 

จํานวนเสาเข็ม 

(ตน) 

โกรก 1 

(โกรกยึดติดกับท่ี) 

4.58 x 27.40 x 

9.35 
4.75 5.0 17.5 28 

โกรก 2 

(โกรกยึดติดกับท่ี) 

4.50 x 20.7 x 

9.74 
2.75 4.2 13.1 31 

ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, 2566

โกรกที่ 1

โกรกที่ 2

28-12-63
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รูปที่ 2.5-13 : แบบขยายของโกรก 1 
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รูปที่ 2.5-14 : รูปตัดขวางของโกรก 1 

3.00 ม. 3.00 ม. 3.00 ม. 3.00 ม.3.00 ม.3.00 ม.
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รูปที่ 2.5-14 : รูปตัดขวางของโกรก 1 (ตอ)
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(ข) ระบบดักฝุนละออง 
 เดิมโครงการใช้ระบบดักฝุ่นละออง 2 ระบบต่อเนื่อง คือ ไซโคลน (Cyclone) และ 

ถุงกรอง (Bag Filter) ติดตั้งที่โกรก 1 เพื่อใช้ในการดักจับฝุ่นละอองจากการเทสินค้าผ่านโกรก การใช้
ระบบดักฝุ่นละอองร่วมกันของทั้ง 2 ระบบ สามารถดักจับฝุ่นที่มีขนาดใหญ่ (ขนาดมากกว่า 20 ไมครอน
ขึ ้นไป) โดยใช้ไซโคลน เพื ่อเพิ ่มประสิทธิภาพในการดักฝุ ่นขนาดเล็กกว่า 20 ไมครอน จึงใช้ระบบ 
ดักฝุ่นละอองแบบถุงกรอง (Bag Filter) 

 ปัจจุบันโครงการได้ดำเนินการปรับปรุงประสิทธิภาพของระบบ Bag Filter และ
ยกเลิกระบบไซโคลนเดิมพร้อมกันท้ังโกรกท่ี 1 และโกรกท่ี 2 ซ่ึงจะมีประสิทธิภาพในการกำจัดฝุ่นร้อยละ 99 
เนื่องจากในเดือนตุลาคม 2566 เป็นช่วงที่ไม่มีการขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด 
จำกัดโดยเริ ่มดำเนินการปรับปรุงในสัปดาห์ที ่ 3 เดือนตุลาคม 2566 แล้วเสร็จในเดือนพฤศจิกายน 2566 
ดังตารางที่ 2.5-5 สำหรับการดำเนินการปรับปรุงประสิทธิภาพของระบบดักฝุ่นแบบถุงกรอง (Bag Filter) 
ผู้รับเหมาจะมีการดำเนินการปรับเปลี่ยนแผ่นเพลทและถุงกรอง ณ โรงงานผลิต ก่อนจะนำมาประกอบและ
ปรับเปลี่ยนท่อจ่ายลมเข้า-ออก ซึ ่งการติดตั ้งในพื ้นที ่หน้างาน จะใช้เวลาดำเนินการไม่เกิน 14 วัน 
ในระหว่างการติดตั้งถุงกรองเพื่อปรับปรุงประสิทธิภาพ ทางโครงการจะหยุดกิจกรรมการขนถ่ายสินค้า
ผ่านโกรกดังกล่าวจนกว่าปรับปรุงประสิทธิภาพจะแล้วเสร็จ และจะสลับการใช้โกรกในการลงสินค้าได ้
โดยไม่มีผลกระทบต่อการให้บริการขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก (รายการคำนวณประสิทธิภาพของระบบดักฝุ่น
แบบถุงกรอง (Bag Filter) ของโครงการ ดังภาคผนวก 2ค) 

 ระบบดักฝุ่นแบบถุงกรอง (Bag Filter) ของโกรกสินค้า 1 และ 2 มีโครงสร้างเป็น 
สแตนเลส (Stainless Steel; SS400) ขนาดกว้าง x ยาว (3.480 x 2.290 เมตร) และสูง 6.295 เมตร 
ดังรูปที่ 2.5-15 ถุงกรองที ่ใช้เป็นโพลีเอสเตอร์ (Polyester with Grid Anti-static) ขนาดเส้นผ่าน
ศูนย์กลาง 0.15 เมตร ยาว 3.00 เมตร จำนวน 130 ถุงต่อเครื่อง  

ตารางที่ 2.5-5 

แผนงานปรับปรุงประสทิธิภาพของระบบดักฝุนละออง (Bag Filter) ของโกรกสินคาที่ 1 และ 2 

ตุลาคม 2566 พฤศจิกายน 2566 

กิจกรรมโครงการ สัปดาห 

3 

สัปดาห 

4 

สัปดาห 

1 

สัปดาห 

2 

สัปดาห 

3 

สัปดาห 

4 

1. การรื้อถอนโครงสร้างโกรกและระบบเดิม

2. ขนย้ายอุปกรณ ์Bag Filter ท่ีจะ

ดำเนินการติดตั้ง

3. ดำเนินการติดตั้ง Bag Filter

- โกรกสินค้าท่ี 1

- โกรกสินค้าท่ี 2

4. ทดสอบระบบ



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-15 : ระบบดักฝุนแบบถุงกรอง (Bag Filter) ติดตั้งที่ดําเนินการติดต้ังใหมของโกรกสินคา 1 และ 2
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 สำหรับตรวจสอบระบบอุปกรณ์ดักฝุ่น โครงการจะดำเนินการตามคู่มือรายละเอียด

ดังภาคผนวก 2ง โดยมีรอบของการบำรุงรักษา เช่น 1 ครั้ง/เดือน สำหรับการตรวจสอบระบบตรวจสอบ

ในการเดินระบบ หรือ 3 เดือน/ครั้ง สำหรับระบบประมวลผลต่าง  

 ข้อมูลของ U.S. EPA ระบบถุงกรองที่มีระบบทำความสะอาดแบบ Pulse Jet (ชนิด

เดียวกับที่โครงการใช้) เมื่อใช้งานไประยะหนึ่ง ค่าประสิทธิภาพในการกําจัดฝุ่นจะลดลงอยู่ในช่วงร้อยละ 

95-99.9 (ที่มา : Air Pollution Control Technology Fact Sheet , Fabric Filter - Pulse-Jet Cleaned

Type, U.S. EPA) เมื่อพิจารณาจากปัจจัยภายนอกที่ไม่ใช่ตัวระบบ โดยอาคารโกรกลงสินค้าจะมีเส้นแผ่น

พลาสติกกว้างประมาณ 45 ซม. โดยชั้นที่ 1 จะติดตั้งจากด้านบนลงมาที่พื้นประมาณร้อยละ 50-60

ของพื้นที่ทางเข้า-ออกอาคารโกรก เพื่อสะดวกที่รถบรรทุกจะเข้าไปดั๊มสินค้าลงหลุมดั๊ม และเส้นแผ่น

พลาสติกชั้นที่ 2 จะติดตั้งจากด้านบนลงมาที่พื้น เมื่อรถเข้าในพื้นที่และหลุมดั๊มสินค้าลงโกรกซึ่งเป็น

ช่องเปิดขนาดใหญ่ที่สินค้าจะขนถ่ายสินค้าลงเรือ ซึ่งเป็นสาเหตุที่จะทำให้ประสิทธิภาพในการกำจัด

ฝุ่นละอองของระบบ Bag Filter ลดลง จากการทบทวนเอกสารโครงการท่าเทียบเรือที่ใช้ระบบ Bag Filter

ในการดักฝุ่นละออง ท่ีใช้งานอยู่ในปัจจุบัน เช่น โครงการท่าเทียบเรือโชคชัย โครงการท่าเทียบเรือ พอต ลิงค์

ประสิทธิภาพของเครื่องดักฝุ่นแบบถุงกรอง (Bag Filter) ที่ติดตั้งกับโกรกที่มีลักษณะการออกแบบคล้าย

หรือใกล้เคียงกัน มีค่าประสิทธิภาพในการกำจัดฝุ่นละอองประมาณร้อยละ 90 ดังนั้น ในการประเมินผล

กระทบต่อคุณภาพอากาศของโครงการ จึงประเมินค่าความปลอดภัยที ่ร ้อยละ 10 โดยประเมิน

ประสิทธิภาพการกำจัดฝุ่นของระบบ Bag Filter ของโครงการท่ีค่าประสิทธิภาพในการกำจัดฝุ่นร้อยละ 90

ระบบถุงกรอง Bag Filter รุ่น RBP ของโครงการเป็นระบบปิด ดังรูปที่ 2.5-16 

เมื่ออากาศและฝุ่นละอองถูกดูดเข้าสู่เครื่องทาง Dirty Air Inlet เข้าสู่ห้อง Chamber ที่มีลักษณะเป็น 

ห้องว่างขนาดใหญ่ที่ติดตั้งอยู่ด้านหลังเครื่อง โดยด้านล่างของห้อง Chamber ที่ต่อกับ Hopper ความเร็ว

ของอากาศที่ไหลภายในท่อจะลดลงอย่างรวดเร็วเมื่อเข้าสู่บริเวณนี้ ทำให้ฝุ่นขนาดใหญ่ซึ่งมีน้ำหนักมากจะ

ตกลงสู่ Hopper ส่วนฝุ่นละอองขนาดเล็กจะถูกระบายมาพร้อมกับอากาศผ่าน Louver ไหลผ่านไปยัง 

ถุงกรอง (ผ้ากรอง) ซึ่งมี Bag Case ทางด้านล่างจะทำหน้าที่กรองฝุ่นละอองขนาดเล็ก อากาศที่ผ่าน 

การกรองฝุ่นจะไหลออกทางด้าน Clean Air Outlet ต่อไป 

การทำความสะอาดฝุ่นที่เกาะอยู่ด้านนอกผ้ากรอง จะถูกระบบ Pulse Cleaning 

ทำให้เกิดการกระเพื่ออมของผ้ากรอง โดยการเป่าลมที่มีแรงดันประมาณ 4-5 บาร์ สวนทางการไหลของ

อากาศ ฝุ่นที่เกาะอยู่จะหลุดจากผ้ากรองร่วงลง Hopper ด้านล่างผ่านวาล์วลงถังเก็บฝุ่น การทำความ

สะอาดด้วยระบบ Pulse Cleaning จะทำงานตามการตั้งเวลาและวนรอบในแต่ละแถวของผ้ากรอง ทำให้

ผ้ากรองสะอาดโดยทั่วถึง และระบบสามารถทำงานได้อย่างต่อเน่ือง   
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รูปที่ 2.5-16 : การทํางานและการความสะอาดระบบ Bag Filter รุน RBP ของโครงการ 

 เนื่องจากมีการขนถ่ายสินค้าลงโกรกลงสินค้า 2 โครงการจึงดำเนินการตรวจวัด 

Opacity และนำเสนอผลวิเคราะห์ Opacity ของสถานที่ปฏิบัติงาน ซึ่งเพิ่งดำเนินการติดตั้งแล้วเสร็จ 

ดังภาคผนวก 2จ ผลการวิเคราะห์จากตรวจวัดค่าความทึบแสงในสถานที่ปฏิบัติงาน (โกรกลงสินค้า 2) 

ขณะตรวจวัด Opacity มีการขนถ่ายมันเส้นผ่านโกรกลงสินค้าลงเร ือ และเปิดระบบ Bag Filter 

ที่ออกแบบใหม่และติดต้ังแล้วเสร็จในเดือนพฤศจิกายน 2566 โดยในเดือนมกราคม 2567 มีคำสั่งซื้อมันเส้น

ซึ่งเป็นสินค้าของบริษัทฯ ปริมาณการขนถ่ายสินค้าลงเรือผ่านโกรกตามคำสั่งซื้อประมาณ 9,700 ตัน 

โดยไม่ได้ตรวจวัดประสิทธิภาพของระบบ  

 อย่างไรก็ตาม ในช่วงเวลาที่ผ่านมาจนปัจจุบัน โครงการยังไม่มีคำสั่งซื้อสินค้าเกษตร 

และยังไม่มีลูกค้าติดต่อขอใช้บริการลงสินค้าผ่านโกรก เนื่องจากฤดูกาลของสินค้าเกษตร จะเริ่มช่วงเดือน

ธันวาคมจนถึงเดือนพฤษภาคม และสภาพการณ์ทางเศรษฐกิจที่ชะลอตัว หากมีการขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก 

โครงการจะดำเนินการตรวจวัดประสิทธิภาพของระบบ Bag Filter และรายงานผลการตรวจวัด

ประสิทธิภาพของทั้ง 2 โกรกให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมทราบ ทั้งนี้ 

โครงการได้กำหนดมาตรการตรวจสอบประสิทธิภาพของระบบดักฝุ่นแบบถุงกรอง (Bag Filter) ของ 

โกรกที่ 1 และโกรกที่ 2 ให้มีประสิทธิภาพไม่น้อยกว่าร้อยละ 90 และบันทึกผลการตรวจสอบ อย่างน้อย 

1 คร้ัง/ปี 

12

5
6

3
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(ค) ชุดกลุมเสากันกระแทกและหลักผูกเรือ 

 กลุ่มเสากันกระแทกบริเวณโกรกสินค้าที่ 1 มีจำนวน 3 ชุด รายละเอียดดังรูปที่ 

2.5-17 ถึงรูปที่ 2.5-19 โดย Fender Steel Column มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 14 นิ้ว ความหนา 9 

มิลลิเมตร ยาว 15 เมตร เชื่อมต่อกันเป็นรูปสามเหลี่ยม มีการติดตั้งยางกันชนเป็นยางรถสิบล้อนำไปสวม

เข้ากับเสาเหล็กโดยเรียงซ้อนกัน ภายในเทคอนกรีต STRENGTH 280 ksc.(CY) รายละเอียดตำแหน่งของ

กลุ่มเสากันกระแทก ดังตารางที่ 2.5-6 

 โครงการได้ทำการยื่นขออนุญาตเครื่องสำหรับผูกจอดเรือตามระเบียบกรมเจ้าท่า 

ว่าด้วยการอนุญาตให้มีหรือวางทุ่นหรือเครื่องสำหรับผูกจอดเรือในน่านน้ำ แม่น้ำ หรือทำเลทอดสมอจอด

เรือใดๆ พ.ศ. 2562 เมื่อเดือนตุลาคม 2566 และได้รับใบอนุญาตเรียบร้อยแล้ว ดังรูปที่ 1.1-7 และ

ภาคผนวก 1ซ โดยกลุ่มเสากันกระแทกดังกล่าวทำหน้าที่เป็นหลักผูกเรือด้วย บริเวณโกรกสินค้า 1 จะมี

การผูกตรึงเรือกับเสากลมของเสากันกระแทก และหลักผูกเรือแบบท่ี 1 และแบบที่ 3 (ดังรูปที่ 2.5-20)  

ตารางที่ 2.5-6 

ตําแหนงของกลุมเสากันกระแทกบริเวณโกรกสินคาที่ 1 และ 2 

รายละเอียด 

พิกัดทางภูมิศาสตร ระยะหางจากโกรกสินคา 

ละติจูด ลองติจูด 
ระยะทาง 

(ม.) 

ทิศทางจาก

โกรกสินคา 

โกรกสินคาที่ 1 

1. หลักผูกจอดเรือท่ี 1 14  25  59.53   เหนือ 100  35  54.92   ตะวันออก 14.42 ตะวันตก 

2. หลักผูกจอดเรือท่ี 2 14  25  59.27   เหนือ 100  35  54.85   ตะวันออก 5.80 ตะวันตก 

3. หลักผูกจอดเรือท่ี 3 14  25  58.69   เหนือ 100  35  54.59   ตะวันออก 5.60 ตะวันออก 

โกรกสินคาที่ 2 

1. หลักผูกจอดเรือ 14  25  56.70   เหนือ 100  35  53.42   ตะวันออก 17.50 ตะวันตก 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

RNP/ENV/P05579/RT67126 บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ 1-5 
หนา 2-45 

รูปที่ 2.5-17 : แบบขยายเสากันกระแทกและหลักผูกเรอื บริเวณโกรกสนิคา 1 แบบที่ 1



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

RNP/ENV/P05579/RT67126 บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ 1-5 
หนา 2-46 

รูปที่ 2.5-18 : แบบขยายเสากันกระแทกและหลักผูกเรอื บริเวณโกรกสนิคา 1 แบบที่ 2 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

RNP/ENV/P05579/RT67126 บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ 1-5 
หนา 2-47 

รูปที่ 2.5-19 : แบบขยายเสากันกระแทกและหลักผูกเรอื บริเวณโกรกสนิคา 1 แบบที่ 3 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-20 : ตําแหนงของเสากันกระแทกและหลักผูกเรือ บริเวณโกรกสินคา 1

ตําแหนงที่จะผูกตรึงเรือ ตําแหนงที่จะผูกตรึงเรือ 

พิกัด  

ละติจูด 14  25  59.53   เหนือ 

ลองติจูด 100  35  54.92   ตะวันออก 

พิกัด  

ละติจูด 14  25  59.27   เหนือ 

ลองติจูด 100  35  54.85   ตะวันออก 

พิกัด  

ละติจูด 14  25  58.69   เหนือ 

ลองติจูด 100  35  54.59   ตะวันออก 
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(2) โกรกขนถายสินคา 2 (โกรก 2)
(ก) โกรกขนถายสินคา (โกรก)
 เป็นโกรกแบบยึดติดกับที่  มีพื้นที่ที ่เป็นสิ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำ 156.23 ตารางเมตร 

เป็นสิ่งล่วงล้ำลำแม่น้ำที่มีความยาว 20.70 เมตร ส่วนที่กว้างที่สุด (รวมส่วนของโกรก พื้นที่ฐานของโกรก
และทางขึ้นลง) 21.12 เมตร และส่วนที่เป็นตัวโกรกมีความกว้าง 4.50 เมตร ดังรูปที่ 2.5-21 ทางขึ้นโกรก
มีความกว้างประมาณ 4.2 เมตร และความยาว 13.1 เมตร (ตารางที่ 2.5-4) ภายในมีขอบกันตกสูง
ประมาณ 0.4 เมตร เพื่อให้เกิดความปลอดภัยในช่วงที่มีการถอยหลังของรถบรรทุกเข้าสู่โกรก โดยวัสด ุ
ที่ใช้ในการทำฐานรากของโกรกเป็นคอนกรีตเสริมเหล็ก สำหรับเสาเข็มมีขนาด 0.30 x 0.60 เมตร รวม 31 
ต้น ระยะห่างระหว่างก่ึงกลางเสาเข็มแต่ละต้นตามทิศทางกีดขวางการไหลของน้ำประมาณ 3.60 – 5.10 เมตร 
ช่องโปร่งระหว่างเสาประมาณ 3.00 – 4.50 เมตร จากขอบเสาแต่ละต้น ดังรูปที่ 2.5-22 ซึ่งสอดคล้อง
ตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2537) ที่กำหนดให้ต้องมีโครงสร้างที่ไม่ทำให้ทิศทางการไหลของน้ำ
เปลี่ยนแปลง โดยมีช่องโปร่งระหว่างเสาไม่น้อยกว่า 3 เมตร ส่วนโครงสร้างด้านบนเป็นเหล็กที่ใช้เมทัลชีท
เป็นผนังและหลังคา และมีแผ่นพลาสติกปิดทางเข้าออก  

(ข) ระบบดักฝุนละออง 
 เดิมโครงการใช้ระบบดักฝุ่นละออง 2 ระบบต่อเนื่อง คือ ไซโคลน (Cyclone) และ 

ถุงกรอง (Bag Filter) ติดตั้งที่โกรก 2 เพื่อใช้ในการดักจับฝุ่นละอองจากการเทสินค้าผ่านโกรก การใช้
ระบบดักฝุ่นละอองร่วมกันของทั้ง 2 ระบบ สามารถดักจับฝุ่นที่มีขนาดใหญ่ (ขนาดมากกว่า 20 ไมครอน
ขึ ้นไป) โดยใช้ไซโคลน เพื ่อเพิ ่มประสิทธิภาพในการดักฝุ ่นขนาดเล็กกว่า 20 ไมครอน จึงใช้ระบบ 
ดักฝุ่นละอองแบบถุงกรองเช่นเดียวกับโกรกที่ 1  

 ปัจจุบันโครงการได้ดำเนินการปรับปรุงประสิทธิภาพของระบบ Bag Filter และ
ยกเลิกระบบไซโคลนเดิมเช่นเดียวกับโกรกท่ี 1 และโกรกท่ี 2 ซ่ึงจะมีประสิทธิภาพในการกำจัดฝุ่นร้อยละ 99 
แผนงานการปรับปรุงประสิทธิภาพดังตารางที่ 2.5-5 หากมีการขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก โครงการ 
จะดำเนินการตรวจวัดประสิทธิภาพของระบบ Bag Filter และรายงานผลการตรวจวัดประสิทธิภาพของ
ทั้ง 2 โกรกให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมทราบ 

(ค) ชุดกลุมเสากันกระแทกและหลักผูกเรือ 
 กลุ่มเสากันกระแทกบริเวณโกรกสินค้าที่ 2 มีกลุ่มเสากันกระแทก จำนวน 1 ชุด 

รายละเอียดดังรูปที่ 2.5-23  โดย Fender Steel Column มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 14 น้ิว ความหนา 9 
มิลลิเมตร ยาว 15 เมตร เชื่อมต่อกันเป็นรูปสามเหลี่ยม มีการติดตั้งยางกันชนเป็นยางรถสิบล้อนำไปสวม
เข้ากับเสาเหล็กโดยเรียงซ้อนกัน ภายในเทคอนกรีต STRENGTH 280 ksc.(CY) รายละเอียดตำแหน่งของ
กลุ่มเสากันกระแทก ดังตารางที่ 2.5-6 

 โครงการได้ทำการยื่นขออนุญาตเครื่องสำหรับผูกจอดเรือตามระเบียบกรมเจ้าท่า 
ว่าด้วยการอนุญาตให้มีหรือวางทุ่นหรือเครื่องสำหรับผูกจอดเรือในน่านน้ำ แม่น้ำ หรือทำเลทอดสมอจอด
เรือใดๆ พ.ศ. 2562 เมื่อเดือนตุลาคม 2566 และได้รับใบอนุญาตเรียบร้อยแล้ว ดังรูปที่ 1.1-8 และ
ภาคผนวก 1ซ โดยกลุ่มเสากันกระแทกดังกล่าวทำหน้าที่เป็นหลักผูกเรือด้วย บริเวณโกรกสินค้า 2 จะมี
การผูกตรึงเรือกับเสากลมของเสากันกระแทก และหลักผูกเรือ และหลักผูกเรือบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ 
ซึ่งอยู่ใกล้เคียงกัน (ดังรูปที่ 2.5-24)



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อนิเตอรเทรด จํากัด 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-50 

รูปที่ 2.5-21 : แบบขยายของโกรก 2 

ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, 2566 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อนิเตอรเทรด จํากัด 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-51 

รูปที่ 2.5-22 : รูปตัดขวางของโกรก 2 

3.00 ม. 4.50 ม. 4.20 ม.



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อนิเตอรเทรด จํากัด 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-52 

รูปที่ 2.5-22 : รูปตัดขวางของโกรก 2 (ตอ)



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-53 

รูปที่ 2.5-23 : แบบขยายเสากันกระแทกและหลักผูกเรอื บริเวณโกรกสนิคา 2 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-54 

รูปที่ 2.4-8 : ตําแหนงของเสากันกระแทกและหลักผูกเรือ บริเวณโกรกสินคา 2รูปที่ 2.5-24 : ตําแหนงของเสากันกระแทกและหลักผูกเรือ บริเวณโกรกสินคา 2

ตําแหนงที่จะผูกตรึงเรือ 

ตําแหนงที่จะผูกตรึงเรือ 

พิกัด  

ละติจูด 14  25  56.70   เหนือ 

ลองติจูด 100  35  53.42   ตะวันออก 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-55 

2.5.2 พื้นที่หลังทาเทียบเรือของโครงการ 

ปัจจุบันพื้นที่หลังท่าของโครงการ มีเนื้อที่ประมาณ 117,058.40 ตารางเมตร โดยไม่มีการ

ปรับปรุงแก้ไขหรือเพิ่มเติมโครงสร้างและสิ่งล่วงล้ำลำน้ำจากปัจจุบัน องค์ประกอบของพื้นที่หลังท่า 

ประกอบด้วย โกดังเก็บสินค้า จำนวน 4 หลัง อาคารสำนักงานและเครื่องชั่ง จำนวน 4 หลัง อาคารซ่อม

บำรุง (สโตร์) ห้องตรวจสอบคุณภาพ อาคารเก็บเครื่องจักร โรงผลิตน้ำประปา บ้านพักคนงาน ห้องน้ำรวม

จำนวน 2 แห่ง ป้อมยามจำนวน 2 แห่ง ห้องทานอาหาร อาคารเก็บถังน้ำมัน ศาลาพักคอย บ่อตกตะกอน 

(บ่อตกตะกอน 1) บ่อล้างล้อรถ และบ่อตกตะกอนข้างบ่อล้างล้อ (บ่อตกตะกอน 2) จำนวน 3 บ่อ บ่อหน่วงน้ำ 

และพื้นที่สีเขียว (ภาพองค์ประกอบของพื้นที่หลังท่าในปัจจุบัน แสดงดังรูปที่ 2.5-25) ซึ่งมีรายละเอียด

ดังต่อไปน้ี 

2.5.2.1  โกดังเก็บสนิคาและบอด๊ัม 

โกดังเก็บสินค้า (โกดัง) จำนวน 4 หลัง มีลักษณะเป็นสี่เหลี่ยมผืนผ้า ขนาดพื้นที่ 5,600-

16,000 ตารางเมตร ความสูง 20.64 - 35 เมตร ดังรูปที่ 2.5-25 (รายละเอียดดังตารางที่ 2.5-7) โกดังทุก

หลังจะมีบ่อด๊ัม (บ่อลงสินค้า) เมื่อต้องการเก็บสินค้าในโกดัง รถบรรทุกสินค้าจะนำสินค้ามาเทภายในโกดัง

และใช้รถดันสินค้าเป็นกอง เมื่อต้องการเพิ่มระดับความสูงของกองสินค้า (เพิ่มความจุของการเก็บสินค้า 

จนเกือบเต็มความจุ) รถบรรทุกจะเทสินค้าลงบ่อดั๊มและลำเลียงผ่านสายพานลำเลียงที่ติดตั้งภายในโกดัง

เก็บสินค้า บ่อดั๊มของโครงการมีจำนวน 3 แห่ง ได้แก่ บ่อดั๊ม 1 (บริเวณข้างโกดังเก็บสินค้าที่ 1, 2) บ่อดั๊ม 2 

(ข้างโกดังเก็บสินค้าท่ี 3) และบ่อด๊ัม 3 (ข้างโกดังเก็บสินค้าท่ี 4) โดยลักษณะของโกดัง รูปด้าน และรูปตัดของ

โกดัง แสดงดังรูปที่ 2.5-26 ถึง รูปที่ 2.5-32 

ตารางที่ 2.5-7 

ขนาดของโกดังและหลังคาบอด๊ัมในพืน้ที่หลังทาของบรษิัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

ลําดับ รายการ 
กวาง x ยาว x สูง 

(เมตร) 

พ้ืนที่  

(ตารางเมตร) 
หมายเหตุ 

1 โกดังเก็บสินค้าท่ี 1 40 x 140 x 20.64 5,600 

2 โกดังเก็บสินค้าท่ี 2 40 x 160 x 20.64 6,400 

3 โกดังเก็บสินค้าท่ี 3 80 x 200 x 35 16,000 

4 โกดังเก็บสินค้าท่ี 4 50 x 200 x 32 10,000 

5 หลังคาคลุมบ่อด๊ัม 1  

(บริเวณข้างโกดัง 1 , 2) 

35 x 100 x 8.3 1,815 สำหรับลงสินค้าในโกดังเก็บสินค้า

ท่ี 1 และ 2 

6 หลังคาคลุมบ่อด๊ัม 2 

(บริเวณข้างโกดัง 3) 

9 x 69 x 14.8 621 สำหรับลงสินค้าในโกดังเก็บ

สินค้าท่ี 3 

7 หลังคาคลุมบ่อด๊ัม 3  

(บริเวณข้างโกดัง 4) 

20 x 50 x 32 1,000 สำหรับลงสินค้าในโกดังเก็บ

สินค้าท่ี 4 

ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, 2566 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-56 

โกดังเกบ็สนิคาที่ 1 โกดังเกบ็สนิคาที่ 2 

โกดังเกบ็สนิคาที่ 3 โกดังเกบ็สนิคาที่ 4 

หลังคาคลุมบอดัม๊ 1 หลังคาคลุมบอดัม๊ 2 และ 3 

อาคารสํานักงาน และเคร่ืองชั่ง 1 อาคารสํานักงาน และเคร่ืองชั่ง 2 

อาคารสํานักงาน และเคร่ืองชั่ง 3 อาคารสํานักงาน และเคร่ืองชั่ง 4 

รูปที่ 2.5-25 : ตัวอยางองคประกอบพืน้ทีห่ลังทาของบรษิัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

หลังคาคลุม
บอดั๊ม 3 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-57 

บอลางลอรถ 1 บอลางลอรถ 2 

บอลางลอรถ 3 อาคารซอมบาํรุง (สโตร) 

หองตรวจสอบคุณภาพ โรงผลิตน้ําประปา 

หองพักพนกังาน หองน้ํารวม 

บอตกตะกอน 1 บอหนวงน้ํา 

รูปที่ 2.5-25 : ตัวอยางองคประกอบพืน้ทีห่ลังทาของบรษิัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-58 รูปที่ 2.5-26 : รูปดานของโกดังที่ 1 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-59 

รูปที่ 2.5-26 : รูปดานของโกดังที่ 1 (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-60 

รูปที่ 2.5-27 : รูปดานของโกดังที่ 2 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-61 

รูปที่ 2.5-27 : รูปดานของโกดังที่ 2 (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-62 

รูปที่ 2.5-28 : รูปดานของโกดังที่ 3 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-63 

รูปที่ 2.5-28 : รูปดานของโกดังที่ 3 (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-64 

รูปที่ 2.5-29 : รูปดานของโกดังที่ 4 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-65 

รูปที่ 2.5-29 : รูปดานของโกดังที่ 4 (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-66 

รูปที่ 2.5-30 : รูปดานของหลังคาคลุมบอด๊ัม 1



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-67 

รูปที่ 2.5-30 : รูปดานของหลังคาคลุมบอด๊ัม 1 (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-68 

รูปที่ 2.5-31 : รูปดานของหลังคาคลุมบอด๊ัม 2



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-69 

รูปที่ 2.5-31 : รูปดานของหลังคาคลุมบอด๊ัม 2 (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-70 

รูปที่ 2.5-32 : รูปดานของหลังคาคลุมบอด๊ัม 3



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-71 

2.5.2.2  อาคารสาํนักงานและเครื่องชั่ง 

อาคารสำนักงานและเครื่องชั่งน้ำหนัก จำนวน 4 หลัง เป็นอาคารที่ใช้ในการบันทึกน้ำหนัก

ของรถบรรทุกที่ผ่านเข้าออกพื้นที่โครงการ โดยขนาดของอาคารแต่ละหลัง แสดงดังตารางที่ 2.5-8 

(รูปที่ 2.5-25) โดยด้านข้างของอาคารจะมีเครื่องช่ังน้ำหนัก จำนวน 1 เครื่อง ขนาดกว้าง x ยาว เท่ากับ 3 

x 18 เมตร แต่ละเครื่องสามารถรับน้ำหนักของรถบรรทุกได้สูงสุดประมาณ 100 ตัน โดยรูปด้านและ 

รูปตัดของอาคารเคร่ืองช่ังน้ำหนัก แสดงดังรูปที่ 2.5-33 ถึงรูปที่ 2.5-36 

ตารางที่ 2.5-8 

ขนาดของอาคารสํานักงานและเครื่องชัง่ของโครงการ 

ลําดบั โกดัง กวาง x ยาว x สงู (เมตร) 
ขนาดพืน้ที่ 

(ตารางเมตร) 
จํานวนชั้น 

1 อาคารสำนักงานและเครื่องช่ัง 1 7 x 18 x 9.55 126 2 

2 อาคารสำนักงานและเครื่องช่ัง 2 7 x 18 x 9.55 126 2 

3 อาคารสำนักงานและเครื่องช่ัง 3 12 x 16 x 13.85 192 3 

4 อาคารสำนักงานและเครื่องช่ัง 4 4 x 8 x 5.10 32 1 

ที่มา : บริษัท พี อาร์ อินเตอร์เทรด จำกัด, 2566

2.5.2.3 อาคารซอมบํารุง (สโตร) 

ตั้งอยู่ด้านข้างโกดังที่ 3 เป็นอาคารชั้นเดียว ขนาดพื้นที่ 2,257.20 ตารางเมตร ขนาดกว้าง x 

ยาว x สูง (19.8 x 114 x 8.4 เมตร) (รูปที่ 2.5-25) อาคารซ่อมบำรุงใช้เป็นพื้นที่เก็บเครื่องจักรและ

อุปกรณ์ต่างๆ ที่ใช้ในกิจกรรมและการซ่อมบำรุงของโครงการ โดยรูปด้านและรูปตัดของอาคารซ่อมบำรุง 

(สโตร์) แสดงดังรูปที่ 2.5-37 

2.5.2.4  หองตรวจสอบคุณภาพ 

ต้ังอยู่ด้านข้างอาคารสำนักงานและเครื่องช่ัง 1 เป็นห้องสำหรับวิเคราะห์คุณภาพของสินค้าที่มี

การขนส่งผ่านหน้าท่า ขนาดพื้นท่ี 32 ตารางเมตร ขนาดกว้าง ยาว x สูง (4 x 8 x 4.5 เมตร) จำนวน 1 ห้อง 

(รูปที่ 2.5-25) โดยจะมีการใช้งานเฉพาะวันที่มีการขนส่งสินค้า โดยรูปด้านและรูปตัดของห้องตรวจสอบ

คุณภาพ แสดงดังรูปที่ 2.5-38 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อนิเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-72 

รูปที่ 2.5-33 : รูปดานของอาคารสาํนักงานและเครื่องชัง่ 1 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อนิเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-73 

รูปที่ 2.5-33 : รูปดานของอาคารสาํนักงานและเครื่องชัง่ 1 (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อนิเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-74 

รูปที่ 2.5-34 : รูปดานของอาคารสาํนักงานและเครื่องชัง่ 2



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อนิเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-75 

รูปที่ 2.5-34 : รูปดานของอาคารสาํนักงานและเครื่องชัง่ 2 (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อนิเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-76 

รูปที่ 2.5-35 : รูปดานของอาคารสาํนักงานและเครื่องชัง่ 3



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อนิเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-77 

รูปที่ 2.5-35 : รูปดานของอาคารสาํนักงานและเครื่องชัง่ 3 (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อนิเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-78 

รูปที่ 2.5-36 : รูปดานของอาคารสาํนักงานและเครื่องชัง่ 4



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อนิเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-79 

รูปที่ 2.5-36 : รูปดานของอาคารสาํนักงานและเครื่องชัง่ 4 (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อนิเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-80 

รูปที่ 2.5-37 : รูปดานของอาคารซอมบํารงุ (สโตร)



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อนิเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-81 

รูปที่ 2.5-37 : รูปดานของอาคารซอมบํารงุ (สโตร) (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อนิเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-82 

รูปที่ 2.5-38 : รูปดานของหองตรวจสอบคุณภาพ



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อนิเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-83 

รูปที่ 2.5-38 : รูปดานของหองตรวจสอบคุณภาพ (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-84 

2.5.2.5  อาคารเก็บเครือ่งจักร 

แต่เดิมอาคารเก็บเคร่ืองจักร คือ โรงอัดเม็ดของโครงการ ซ่ึงได้รับอนุญาตขยายโรงงาน คร้ังท่ี 1 

ตามใบอนุญาตประกอบกิจการโรงงาน (ร.ง. 4) กำลังเครื่องจักรเพิ่มขึ้น 3,149 แรงม้า เมื่อวันที่ 25 

ธันวาคม 2550 และเริ ่มประกอบกิจการเมื ่อวันที ่ 24 กุมภาพันธ์ 2551 ดังภาคผนวก 2ฉ ต่อมา 

ความต้องการด้านการตลาดเปลี่ยนแปลงไป ทำให้ไม่มีการดำเนินกิจกรรมของโรงอัดเม็ดตั้งแต่ปี 2551 

เป็นต้นมา แต่โครงการยังคงสถานะเครื่องจักรเดิมไว้โดยมีการชำระค่าธรรมเนียมรายปีอย่างต่อเนื่อง 

แม้ว่าสภาพปัจจุบันเครื่องจักรดังกล่าวจะมีการถอดอุปกรณ์หม้อไอน้ำและหม้อแปลงไฟฟ้าออกแล้ว 

ดังรูปที่ 2.5-39 โดยปัจจุบันได้กลายสภาพเป็นอาคารเก็บเครื่องจักร  

รูปที่ 2.5-39 : สภาพปจจุบนัของอาคารเก็บเครื่องจักร (โรงอัดเม็ดเดิม) 

โดยอาคารเก็บเครื่องจักรตั้งอยู่ด้านข้างโกดัง 4 เป็นอาคารสำหรับเก็บเครื่องจักรที่ไม่มีการ 

ใช้งาน เป็นอาคาร 3 ชั้น ขนาดพื้นที่ 375 ตารางเมตร มีขนาดกว้าง ยาว x สูง (10 x 37.5 x 19.195 

เมตร) (ดังรูปที่ 2.5-25 และรูปที่ 2.5-40) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-85 

รูปที่ 2.5-40 : รูปดานของอาคารเก็บเครื่องจักร 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-86 

รูปที่ 2.5-40 : รูปดานของอาคารเก็บเครื่องจักร (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-87 

2.5.2.6  โรงผลิตน้ําประปา 

โรงผลิตน้ำประปาอยู่ใกล้กับอาคารสำนักงานและเครื่องชั่ง 3 มีลักษณะเป็นอาคารชั้นเดียว 

ดังรูปที่ 2.5-25 ขนาดพ้ืนท่ี 60 ตารางเมตร ความกว้าง x ยาว x สูง (5 x 12 x 6.75 เมตร) โดยตำแหน่งท่ีต้ัง 

ดังรูปที่ 2.5-41  

โรงผลิตน้ำประปา จะใช้แหล่งน้ำดิบจากแม่น้ำป่าสักผลิตน้ำประปา โดยใช้เครื่องสูบน้ำตัวที่ 1 

ขนาด 1.5 แรงม้า ส่งน้ำผ่านท่อขนาด 2 นิ้ว มายังโรงผลิตน้ำประปา โรงผลิตน้ำประปาเป็นระบบผลิต

น้ำประปาแบบอัตโนมัติ กระบวนการผลิตน้ำประปาดังรูปที่ 2.5-42 ประกอบด้วยถังกวนผสม ถังตกตะตอน 

ถังน้ำใส ถังกรองทราย เติมสารละลายคลอรีนก่อนจ่ายไปยังนำไปเก็บไว้ในถังเก็บน้ำหอสูงที่ 1 (T1) จำนวน 

1 ใบ มีความสูง 20 เมตร ซึ่งมีความจุ 20 ลูกบาศก์เมตร ระบบผลิตน้ำประปาแบบอัตโนมัติของโครงการ 

มีความสามารถในการผลิตประมาณ 8 -12 ลูกบาศก์เมตรต่อช่ัวโมง  

ตะกอนที่เกิดขึ้นจากขั้นตอน Backwash ถังตกตะกอน จะทำให้เกิดปริมาณตะกอนประมาณ 

50 ลิตรต่อวัน หรือ 0.05 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน ซึ่งจะถูกระบายลงสู่รางระบายน้ำขนาด (กว้าง × ลึก) 

0.3 × 0.3 เมตร ที่อยู่โดยรอบอาคาร โรงผลิตประปา รางระบายน้ำ ถูกออกแบบให้มีแผ่นคอนกรีตสูง 

25-15 เซนติเมตร เป็นช่วงๆ เพ่ือดักตะกอน ดังรูปที่ 2.5-43 น้ำใสจะไหลล้นลงสู่ท่อระบายน้ำก่อนระบาย

ลงสู่แม่น้ำป่าสัก ตะกอนที่ถูกดักไว้ในรางระบายน้ำเพื่อดักตะกอน จะมีพนักงานโครงการตักตะกอนออก

จากรางระบายน้ำ 1 ครั้ง/เดือน ใส่ถังขนาด 200 ลิตร เพื่อรวบรวมและนำไปถมบริเวณพื้นที่ว่างรอการ

พัฒนาใกล้กับบ่อหน่วงน้ำของโครงการ ขนาดพ้ืนท่ีประมาณ 1.5 ไร่ ดังรูปที่ 2.5-44

2.5.2.7  บานพักคนงาน 

บ้านพักของคนงานบริษัทจำนวน 1 หลัง รวมจำนวน 5 ห้อง ต้ังอยู่ใกล้กับหลังคาคลุมบ่อด๊ัม 1 

เป็นอาคารช้ันเดียวขนาดพ้ืนท่ี 190 ตารางเมตร ขนาดกว้าง x ยาว x สูง (9.5 x 20 x 5.3 เมตร) (รูปที่ 2.5-45) 

ทุกห้องจะมีห้องน้ำ/ห้องส้วม (รูปที่ 2.5-46) เพื่อรวบรวมน้ำเสียไปบำบัดด้วยระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป

ขนาด 1 ลูกบาศก์เมตร ดังรูปที่ 2.5-46 จำนวน 1 ใบ ติดต้ังบริเวณบ้านพักคนงาน ความสามารถรองรับน้ำเสีย 

ที่เกิดขึ ้นได้ประมาณ 1 ลบ.ม./วัน น้ำที ่ผ่านการบำบัดจะไหลเข้าสู ่บ่อซึม ดังรูปที่ 2.5-48 ส่วนของ 

สิ่งปฏิกูลโครงการจะติดต่อให้รถสูบสิ่งปฏิกูลมาสูบไปกำจัดภายนอก  

2.5.2.8  หองน้ํารวม 

ห้องน้ำรวมจำนวน 2 จุด (รูปที่ 2.5-25) มีขนาดพื้นที่รวม 78.87 ตารางเมตร ประกอบด้วย 

ห้องน้ำที่อาคารสำนักงานและเครื่องช่ัง 2 จำนวน 8 ห้อง พร้อมโถปัสสาวะ 2 โถ มีขนาดกว้าง x ยาว x สูง 

(5.4 x 7.7 x 3.95 เมตร) และห้องน้ำท่ีอาคารเคร่ืองช่ัง 1 จำนวน 6 ห้อง พร้อมโถปัสสาวะ 2 โถ มีขนาดกว้าง 

x ยาว x สูง (5.4 x 6.9 x 3.95 เมตร) (รูปที่ 2.5-49 และรูปที่ 2.5-50) 
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รูปที่ 2.5-41 : รูปดานของโรงผลิตน้ําประปา



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-89 

รูปที่ 2.5-41 : รูปดานของโรงผลิตน้าํประปา (ตอ) 
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รูปที่ 2.5-42 : แบบแปลนกระบวนการผลติน้ําประปาอัตโนมัติของโครงกา 
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รูปที่ 2.5-43 : รางระบายน้ําและดักตะกอนรอบอาคารผลิตประปาของโครงการ
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รูปที่ 2.5-44 : พื้นที่ทิง้ตะกอนจากขบวนการผลติน้าํประปาของโครงการ 
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รูปที่ 2.5-45 : รูปดานของบานพักคนงาน
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รูปที่ 2.5-45 : รูปดานของบานพักคนงาน (ตอ) 
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รูปที่ 2.5-46 : แปลนระบบสขุาภิบาลของบานพักพนักงาน 
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รูปที่ 2.5-47 : ถังบําบัดน้ําเสียที่รบัน้ําเสียที่เกิดขึ้นจากบานพักพนักงาน
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รูปที่ 2.5-48 : บอซึมที่รับน้ําเสียจากบานพกัพนักงาน
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รูปที่ 2.5-49 : รูปดานของอาคารหองน้ํา 1 
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รูปที่ 2.5-49 : รูปดานของอาคารหองน้ํา 1 (ตอ) 
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รูปที่ 2.5-50 : รูปดานของอาคารหองน้ํา 2
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รูปที่ 2.5-50 : รูปดานของอาคารหองน้ํา 2 (ตอ) 
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2.5.2.9  ปอมยาม 

ป้อมยามในพ้ืนท่ีโครงการจำนวน 2 จุด ขนาดพ้ืนท่ีรวม 19.6 ตารางเมตร ประกอบด้วย ป้อมยามที่อยู่

บริเวณด้านหน้าตรงประตูทางเข้า-ออก ประตู 1 เป็นอาคารชั้นเดียวความกว้าง x ยาว x สูง (3 x 4 x 3.95 

เมตร) และป้อมยามบริเวณด้านหน้าตรงประตูทางเข้า-ออก ประตู 2 เป็นอาคารช้ันเดียวความกว้าง x ยาว x สูง 

(1.9 x 4 x 3.95 เมตร) ดังรูปที่ 2.5-51 และรูปที่ 2.5-52  

2.5.2.10  หองทานอาหาร 

ห้องทานอาหารตั้งอยู่ข้างอาคารสำนักงานและเครื่องชั่ง 2 เป็นห้องสำหรับรับประทานอาหารของ

พนักงาน (รูปที่ 2.5-25) ขนาดพื้นที่รวม 32 ตารางเมตร ขนาดกว้าง x ยาว x สูง (4 x 8 x 4.3 เมตร) (รูปที่ 

2.5-53) โดยจะมีการใช้งานเฉพาะวันที่มีการขนส่งสินค้าเช่นกัน 

2.5.2.11  อาคารเก็บถังน้ํามัน 

อาคารเก็บน้ำมันของโครงการตั้งอยู่ด้านข้างอาคารสำนักงานและเครื่องชั่ง 1 เป็นอาคารหลังคา

คลุมช้ันเดียว ขนาดพ้ืนที่ 190 ตารางเมตร ขนาดกว้าง x ยาว x สูง (6 x 9 x 5.2 เมตร) (ดังรูปที่ 2.5-54 และ

รูปที่ 2.5-55) สามารถรองรับเก็บถังน้ำมันดีเซล (ถังแนวนอนทรงกระบอก) ได้จำนวน 2 ใบ ความจุ 15,000 ลิตร/

ใบ เพื่อใช้เติมน้ำมันดีเซลให้กับเครื่องจักรที่ใช้ในโครงการ ถังเก็บน้ำมันจะมีคันคอนกรีตเสริมเหล็กล้อมรอบ

ความสูง 0.9 เมตร โดยรอบพ้ืนที่ต้ังถังน้ำมันดีเซล  

2.5.2.12  ศาลาพักคอย 

ตั ้งอยู ่ด้านข้างห้องน้ำ 1 เป็นอาคารสำหรับพักระหว่างวันของผู ้ร ับเหมาที ่มารับ-ส่งสินค้า 

เป็นศาลาชั้นเดียวเปิดโล่ง มีที่นั่งคอนกรีตเสริมเหล็ก (รูปที่ 2.5-25) ขนาดพื้นที่ 50 ตารางเมตร ขนาดกว้าง x 

ยาว x สูง (5 x 10 x 4.5 เมตร) ดังรูปที่ 2.5-56 

2.5.2.13  บอตกตะกอน 1 

บ่อตกตะกอน 1 เป็นบ่อรับน้ำปนเปื้อนบริเวณพื้นที่หน้าท่า (รูปที่ 2.5-25) ผ่านรางคอนกรีต 

ความกว้าง x ลึก (0.5 x 1.2 เมตร) ความลาดเอียง 1: 1,000 เพื่อรวบรวมน้ำที่ปนเปื้อนตกตะกอนและน้ำใส 

ที ่ผ ่านการตกตะกอน จะถูกนำกลับมาใช้ล ้างหน้าท่าโดยใช้รถสูบน้ำ โดยไม่ระบายออกสู ่ภายนอก 

บ่อตกตะกอน 1 เป็นบ่อคอนกรีตเสริมเหล็กหนา 0.2 เมตร มีความกว้าง x ยาว x ลึก (3 x 8 x 4.6 เมตร) 

สามารถรองรับน้ำได้ 91.20 ลูกบาศก์เมตร ที่ระดับความลึกในการกักเก็บน้ำที่ 3.80 เมตร ดังรูปที่ 2.5-57 

ส่วนตะกอนที่อยู่ด้านล่างของบ่อจะมีการขุดลอกทุก 3 เดือน โดยตะกอนจากบ่อตกตะกอน 1 ซึ่งส่วนใหญ ่

เป็นถ่านหินจะมีการเก็บรวบรวมส่งคืนลูกค้าต่อไป 
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รูปที่ 2.5-51 : รูปดานของปอมยาม 1

 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-51 : รูปดานของปอมยาม 1 (ตอ) 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-52 : รูปดานของปอมยาม 2



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-52 : รูปดานของปอมยาม 2 (ตอ) 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-53 : รูปดานของหองทานอาหาร

 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-53 : รูปดานของหองทานอาหาร (ตอ) 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-54 : รูปดานของอาคารเก็บถังน้าํมัน 

 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-54 : รูปดานของอาคารเก็บถังนํ้ามัน (ตอ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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สภาพทั่วไปอาคารเก็บน้ํามัน จุดจายน้ํามันใหกับรถและอุปกรณของโครงการ 

คันคอนกรีตลอมรอบถังเก็บน้ํามัน 

รูปที่ 2.5-55 : อาคารเก็บน้ํามัน 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-56 : รูปดานของศาลาพักคอย



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.5-57 : แปลนและรูปตัดบอตกตะกอน 1 อยูบริเวณพื้นที่หลงัทาเทียบเรือ



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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2.5.2.14  บอลางลอรถ พรอมบอตกตะกอน (บอตกตะกอน 2) 

บ่อล้างล้อรถ พร้อมบ่อตกตะกอน (บ่อตกตะกอน 2) เป็นบ่อที่ใช้ล้างล้อรถบรรทุกก่อนออกนอก

พื้นที่โครงการ มีจำนวน 3 แห่ง ได้แก่ (1) บริเวณข้างโกดัง 2 (2) บริเวณข้างอาคารสำนักงานและเครื่องชั่ง 2 

และ (3) บริเวณทางเข้า-ออกประตู 2  

บ่อล้างล้อรถ มีความกว้าง x ยาว x ลึก (5.1 x 25.0 x 1.0 เมตร) ด้านบนมีโครงเหล็กกว้าง x ยาว 

x สูง (3.2 x 5 x 4.2 เมตร) ดังรูปที่ 2.5-25 โดยรูปตัดของบ่อล้างล้อแสดงดังรูปที่ 2.5-58 และรูปที่ 2.5-59 

บริเวณด้านข้างโครงเหล็กถูกติดตั้งท่อ PVC ขนาด 1 นิ้ว เจาะรูขนาด 2 มิลลิเมตร จำนวน 8 เส้น แบ่งเป็นท่อ 

PVC บริเวณด้านทางเข้าบ่อ 2 เส้น และทางออกบ่อล้างล้อ 6 เส้น ซึ่งจะมีระบบสเปรย์น้ำที่ถูกติดต้ังเซนเซอร์ที่

บริเวณทางเข้าของบ่อล้างล้อระบบสเปรย์น้ำจะทำงานก็ต่อเมื่อมีรถบรรทุกวิ่งผ่านเซนเซอร์ ระบบสเปรย์น้ำจะ

ฉีดน้ำล้างล้อและตัวรถบรรทุกด้านข้างประมาณ 15 วินาที และน้ำจากบ่อล้างล้อจะไหลเข้าสู่ท่อ PVC ขนาด 

4 นิ้ว จำนวน 2 เส้น ที่ติดตั้งไว้ด้านล่างของบ่อล้างล้อเพื่อระบายน้ำลงสู่บ่อตกตะกอน 2 ที่อยู่ข้างบ่อล้างล้อ 

น้ำใสที่ผ่านการตกตะกอนจากบ่อตกตะกอน 2 จะถูกสูบกลับมาเติมในบ่อล้างล้อโดยไม่ระบายออกสู่ภายนอก 

บ่อตกตะกอน 2 มีความกว้าง x ยาว x ลึก (0.7 x 7.5 x 3.0 เมตร) ระดับความลึกในการกักเก็บน้ำ 2.20 เมตร 

สามารถรองรับน้ำได้ ประมาณ 11.55 ลูกบาศก์เมตร โดยรูปตัดของบ่อตกตะกอน 2 ท่ีอยู่ข้างบ่อล้างล้อแสดงดัง

รูปที่ 2.5-60 ส่วนตะกอนที่อยู่ด้านล่างของบ่อตกตะกอน 2 จะมีการขุดลอกทุก 3 เดือน ตะกอนจากการขุด

ลอกบ่อตกตะกอน 2 จะนำไปปรับถมบริเวณพื้นที่ว่างรอการพัฒนาใกล้กับบ่อหน่วงน้ำ หรือนำไปปรับถม

บริเวณพ้ืนท่ีว่างของบริษัททางทิศตะวันตกเฉียงใต้ห่างจากพ้ืนท่ีโครงการประมาณ 0.2 กิโลเมตร ดังรูปที่ 2.5-61 

นอกจากนี้บริเวณทางเข้าและทางออกของบ่อล้างล้อจะมีรางระบายน้ำที่ปิดทับด้วยตะแกรงเหล็ก
ที่มีขนาดกว้าง x ยาว x ลึก (0.575 x 5.1 x 1.0 เมตร) เพื่อรีดน้ำที่ติดมากับล้อรถบรรทุกขณะวิ่งออกจากบ่อ 
ดังรูปที่ 2.5-59  

2.5.2.15 บอหนวงน้ํา 

เป็นบ่อท่ีรวบรวมน้ำจากน้ำฝนไม่ปนเป้ือนในบริเวณพ้ืนท่ีหลังท่า และน้ำท่ีผ่านการบำบัดจากอาคาร

สำนักงานและเครื่องชั่ง 4 ขนาดบ่อกว้าง x ยาว x ลึก (58.89 x 90 x 2 เมตร) ความจุประมาณ 9,090.97 

ลูกบาศก์เมตร ภายในบ่อมีติดตั้งเครื่องเติมอากาศ โดยมีการนำน้ำดังกล่าวมาหมุนเวียนใช้ประโยชน์ภายใน

พื้นที่ท่าเทียบเรือ เช่น รดน้ำต้นไม้ โดยปัจจุบันมีอยู่ 1 บ่อ และลักษณะของบ่อหน่วงน้ำ แสดงดังรูปที่ 2.5-25

และรูปที่ 2.5-62 

2.5.2.16  พื้นทีส่ีเขียว 

โครงการได้จัดให้มีพื้นที่สีเขียวบริเวณริมรั้วด้านหน้าและด้านข้างของพื้นที่หน้าท่าเทียบเรือ และพื้นที่

หลังท่า โดยมีขนาดพ้ืนที่ประมาณ 9,428.46 ตารางเมตร (ร้อยละ 7.81 ของพ้ืนที่โครงการ) โดยพันธ์ุไม้ที่มีการ

ปลูกในพื้นที่สีเขียว ได้แก่ อโศกอินเดีย มะฮอกกานี กระถินยักษ์ สะเดา ปีบ มะขามเทศ มะค่าโมง ประดู่บ้าน 

พะยูง และมะเกลือ เป็นต้น ที่มีความสูงเรือนยอดประมาณ 3-10 เมตร ตำแหน่งของพื้นที่สีเขียว แสดงได้ดัง

รูปที่ 2.5-63



 

 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์
ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 
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รูปที่ 2.5-58 : แปลนและรูปตัดของบ่อล้างล้อ 

 



 

 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด 
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รูปที่ 2.5-59 : แบบขยายพ้ืนบ่อล้างล้อและรางระบายน้ าข้างบ่อล้างล้อ 
 

แบบขยายบ่อล้างล้อ
และรางระบายน้้า 



 

 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด 
รายงานฉบบัสมบูรณ
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รูปที่ 2.5-60 : แปลนและรูปตัดบ่อตกตะกอน 2 ข้างบ่อล้างล้อ  
 



 

 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์
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รูปที่ 2.5-61 : ต าแหน่งบริเวณที่น าตะกอนไปปรับถมพื้นที่ของโครงการ 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 2.5-62 : ภาพตัดขวางบ่อหน่วงน้ าของโครงการ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 2.5-63 : พื้นที่สีเขียวของโครงการ  
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2.5.3 การจัดการสิง่แวดลอมของโครงการ 

2.5.3.1  สแลนพรอมระบบฉีดพรมน้าํ
สแลนและระบบฉีดพรมน้ำบริเวณพ้ืนที่หลังท่า ดังรูปที่ 2.5-64 มีรายละเอียดดังน้ี 
(1) บริเวณแนวรั้วโครงการดานทิศเหนือระหวางโกรก 1 และโกรก 2

สแลนระหว่างโกรก 1 และโกรก 2 อยู่บนโครงเหล็กที่ต่อจากแนวรั้ว Metal Sheet มีความสูง
ประมาณ 7 เมตร ความยาวประมาณ 70 เมตร สแลนที่ใช้เป็นพลาสติกประเภทโพลีเอทธิลีน ความหนาแน่นสูง 
(HDPE) พร้อมติดต้ังท่อ PE ขนาด 1 น้ิว ท่ีมีการเจาะรูให้น้ำหยดทุกระยะ 0.3 เมตร ท่ีด้านบนของสแลน เพ่ือให้มี
การฉีดพรมน้ำลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในช่วงท่ีมีการขนถ่ายสินค้าท่ีหน้าท่า 

(2) บริเวณแนวรั้วโครงการดานทิศใตติดกับทางหลวงชนบท อย 3032
สแลนด้านที่ติดกับทางหลวงชนบท อย 3032 อยู่บนแนวรั้วคอนกรีต ความสูงประมาณ

6 เมตร ความยาวประมาณ 40 เมตร สแลนที่ใช้เป็นพลาสติกประเภทโพลีเอทธิลีน ความหนาแน่นสูง (HDPE) 
พร้อมติดตั้งท่อ PE ขนาด 1 นิ้ว ที่มีการเจาะรูให้น้ำหยดทุกระยะ 0.3 เมตร ที่ด้านบนของสแลน เพื่อให้มีการ
ฉีดพรมน้ำลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในช่วงที่มีการขนถ่ายสินค้าที่หน้าท่า  

(3) บริเวณแนวรั้วโครงการดานทิศตะวันตกติดกับคลองเกาะเลิ่ง
สแลนด้านที่ติดคลองเกาะเลิ่งอยู่บนโครงเหล็กตามแนวรั ้วคอนกรีต มีความสูงประมาณ

9 เมตร ความยาวประมาณ 150 เมตร สแลนที่ใช้เป็นพลาสติกประเภทโพลีเอทธิลีน ความหนาแน่นสูง (HDPE) 
พร้อมติดตั้งท่อ PE ขนาด 1 นิ้ว ที่มีการเจาะรูให้น้ำหยดทุกระยะ 0.3 เมตร ที่ด้านบนของสแลน เพื่อให้ม ี
การฉีดพรมน้ำลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในช่วงที่มีการขนถ่ายสินค้าที่หน้าท่า  

(4) บริเวณแนวรั้วโครงการดานเหนือติดกับแมน้ําปาสัก
สแลนด้านที่ดินกับแม่น้ำป่าสักอยู่บนโครงเหล็กตามแนวรั้วคอนกรีต มีความสูงประมาณ

9 เมตร ความยาวประมาณ 165 เมตร สแลนที่ใช้เป็นพลาสติกประเภทโพลีเอทธิลีน ความหนาแน่นสูง (HDPE) 
พร้อมติดตั้งท่อ PE ขนาด 1 นิ้ว ที่มีการเจาะรูให้น้ำหยดทุกระยะ 0.3 เมตร ที่ด้านบนของสแลน เพื่อให้มีการ
ฉีดพรมน้ำลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในช่วงที่มีการขนถ่ายสินค้าที่หน้าท่า 

 แหล่งน้ำที่ป้อนเข้าสู่ระบบฉีดพรมน้ำที่ติดต้ังจะได้จากการสูบน้ำจากแม่น้ำป่าสัก โดยใช้เคร่ือง
สูบน้ำตัวที่ 2 ขนาด 7.5 แรงม้า ส่งผ่านท่อขนาด 2 นิ้ว ไปยังถังเก็บน้ำหอสูงที่ 2 (T2) ขนาด 20 ลูกบาศก์เมตร 
จากนั้นจะใช้เครื่องสูบน้ำอัตโนมัติตัวที่ 3 และ 4 ขนาด 4 แรงม้าที่ต่อขนานกัน สูบน้ำจากถังเก็บน้ำหอสูงที่ 2 
ส่งผ่านท่อขนาด 2 น้ิวไปยังระบบฉีดพรมน้ำดังกล่าว รายละเอียดโดยสรุป แสดงดังตารางที่ 2.5-9 

2.5.3.2 สปริงเกอรระยะไกล (Big Gun) 
สปริงเกอร์ระยะไกล (Big Gun) แบบปรับองศาได้ เกลียวใน 1.5 นิ ้ว โดยต ิดต ั ้ งบร ิ เวณ 

เสาคอนกรีต ที่มีความสูง 10 เมตร รัศมีประมาณ 15-18 เมตร รวมจำนวน 12 จุด ติดตั้งบริเวณหน้าท่า 
จำนวน 2 ชุด และพ้ืนที่หลังท่า จำนวน 10 ชุด ดังรูปที่ 2.5-64 รายละเอียดโดยสรุป แสดงดังตารางที่ 2.5-9 

แหล่งน้ำที่ป้อนเข้าสู่ระบบสปริงเกอร์สำหรับระบบสเปรย์น้ำระยะไกลใช้น้ำจากแม่น้ำป่าสัก ด้วย
เครื่องสูบน้ำตัวที่ 5 และ 6 ขนาด 12.5 แรงม้าที่ต่อขนานกัน ส่งผ่านท่อขนาด 4 นิ้ว และปรับลดขนาดเป็นท่อ
ขนาด 1.5 น้ิว ไปยังหัวสปริงเกอร์ดังกล่าว  
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4. สแลนพรอมระบบฉดีพรมน้ําบริเวณ

แนวร้ัวดานทิศเหนือติดกับแมน้ําปาสัก

3. สแลนพรอมระบบฉดีพรมน้ําบริเวณ

แนวร้ัวดานทิศตะวันตก ติดกับคลองเกาะเลิ่ง

2. สแลนพรอมระบบฉดีพรมน้ําบริเวณแนว

ร้ัวดานทิศใตติดกบัทางหลวงชนบท อย 3032

31-08-63 

07-10-65

1. สแลนพรอมระบบฉดีพรมน้ําบริเวณแนว

ร้ัวดานทิศเหนือระหวางโกรก 1 และโกรก 2

07-10-65

07-10-65

รูปที่ 2.5-64 : ตําแหนงสแลนพรอมระบบฉีดพรมน้าํ และสปริงเกอรระยะไกลในบรเิวณพื้นที่โครงการ

07-10-65

สปริงเกอรระยะไกลบริเวณปมสบูน้ํา 

หนาทาเทียบเรือ 

สปริงเกอรระยะไกลบริเวณแนวเสาไฟ 

หลังทาเทียบเรือ 

28-12-63

สปริงเกอรระยะไกลบริเวณอาคารสํานักงาน

และเคร่ืองชั่ง 2 

28-12-63

07-10-65
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ตารางที่ 2.5-9 

สแลนพรอมระบบฉีดพรมน้าํ และสปริงเกอรระยะไกลในบรเิวณพื้นทีโ่ครงการ 

บริเวณที่มีการติดต้ัง ลักษณะของการสเปรยน้ํา แหลงน้ําใช ระบบสงจายน้ํา 

พ้ืนที่หนาทา 

1. สปริงเกอร์ระยะไกล บริเวณปั๊มสูบน้ำ
หน้าท่าเทียบเรือ

- หัวสปร ิ ง เกอร ์  แบบ BIG GUN
ขนาด 1.5 น้ิว จำนวน 2 ชุด

แม่น้ำป่าสัก เครื่องสูบน้ำ 5 และ 6  หัวสปริงเกอร์สำหรับระบบสเปรย์น้ำ แบบ BIG 
GUN (ผ่านระบบท่อขนาด 4 นิ้วและ 1.5 นิ้ว) 

พ้ืนที่หลังทา 

2. สแลนพร้อมระบบฉีดพรมน้ำบริเวณแนวรั้ว
โครงการด้านทิศเหนือระหว่างโกรก 1 และโกรก 2

- ท่อ PE ขนาด 1 น้ิวท่ีมีการเจาะรูให้
น้ำหยดทุกระยะ 0.3 เมตร

แม่น้ำป่าสัก 

เครื่องสูบน้ำที่ 2  ถังเก็บน้ำหอสูงที่ 2  เครื่องสูบน้ำที่ 3 และ 4 
 ระบบสเปรย์น้ำบริเวณสแลนป้องกันฝุ่น (ผ่านระบบท่อขนาด 2 นิ้ว)

3. สแลนพร้อมระบบฉีดพรมน้ำบริเวณแนวร้ัวโครงการ
ด้านทิศใต้ติดกับทางหลวงชนบท อย 3032

- ท่อ PE ขนาด 1 น้ิวท่ีมีการเจาะรูให้
น้ำหยดทุกระยะ 0.3 เมตร

แม่น้ำป่าสัก 

4. สแลนพร้อมระบบฉีดพรมน้ำบริเวณแนวร้ัวโครงการ
ด้านทิศตะวันตกติดกับคลองเกาะเลิ่ง

- ท่อ PE ขนาด 1 น้ิวท่ีมีการเจาะรูให้
น้ำหยดทุกระยะ 0.3 เมตร

แม่น้ำป่าสัก 

5. สแลนพร้อมระบบฉีดพรมน้ำบริเวณแนวร้ัวโครงการ
ด้านเหนือติดกับแม่น้ำป่าสัก

- ท่อ PE ขนาด 1 น้ิวท่ีมีการเจาะรูให้
น้ำหยดทุกระยะ 0.3 เมตร

แม่น้ำป่าสัก 

6. สปริงเกอร์ระยะไกล บริเวณแนวเสาไฟฟ้า
หลังท่าเทียบเรือ

- หัวสปร ิ ง เกอร ์  แบบ BIG GUN
ขนาด 1.5  น้ิว จำนวน 4 ชุด

แม่น้ำป่าสัก 

เครื่องสูบน้ำ 5 และ 6  หัวสปริงเกอร์สำหรับระบบสเปรย์น้ำ แบบ BIG 
GUN (ผ่านระบบท่อขนาด 3 นิ้ว) 

7. สปริงเกอร์ระยะไกล บริเวณข้างอาคารเก็บ
เครื่องจักร

- หัวสปร ิ ง เกอร ์  แบบ BIG GUN
ขนาด 1.5  น้ิว จำนวน 2 ชุด

แม่น้ำป่าสัก 

8. สปริงเกอร์ระยะไกล บริเวณศาลาพักคอย - หัวสปร ิ ง เกอร ์  แบบ BIG GUN
ขนาด 1.5  น้ิว จำนวน 1 ชุด

แม่น้ำป่าสัก 

9. สปริงเกอร์ระยะไกล บริเวณอาคารสำนักงาน
และเครื่องชั่ง 2

- หัวสปร ิ ง เกอร ์  แบบ BIG GUN
ขนาด 1.5 น้ิว จำนวน 3 ชุด

แม่น้ำป่าสัก 

หมายเหตุ : ถังเก็บน้ำหอสูงที่ 2  = ถังแชมเปญ Steel ชนิดต้ังพ้ืน ความจุ 20 ลบ.ม.     เคร่ืองสูบน้ำ 2 = เคร่ืองสูบน้ำจากแม่น้ำป่าสัก ขนาด 7.5 แรงม้า 

เคร่ืองสูบน้ำ 3 และ 4 = เคร่ืองสูบน้ำอัตโนมัติ ขนาด 4 แรงม้าที่ต่อขนานกัน    เคร่ืองสูบน้ำ 5 และ 6 = เคร่ืองสูบน้ำจากแม่น้ำป่าสัก ขนาด 12.5 แรงม้าที่ต่อขนานกัน
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2.6 การดําเนินกิจกรรมของโครงการ 
2.6.1 บริเวณพืน้ที่หนาทา 

2.6.1.1 ประเภทและขนาดของเรือ 

เรือที่เข้าเทียบท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด เป็นเรือลำเลียง (Lighter Boat) แยกตาม

ระวางบรรทุกได้ 6 ขนาด โดยมีระวางบรรทุกอยู่ในช่วง 1,800 – 3,300 ตัน (DWT) (643 - 1,178 ตันกรอส) 

เรือมีความยาวอยู่ในช่วง 49 - 62 เมตร เรือมีความกว้างอยู่ในช่วง 13.10 – 14.50 เมตร กินน้ำลึกในช่วง 

4.40 - 6.05 เมตร และสามารถเทียบท่าพร้อมกันได้จำนวนสูงสุดประมาณ 6 ลำ โดยท่าเทียบเรือสามารถ

เทียบท่าพร้อมกันได้สูงสุด 4 ลำ โกรก 1 สามารถเทียบท่าได้ 1 ลำ และโกรก 2 สามารถเทียบท่าได้ 1 ลำ 

ขนาดระวางบรรทุกเรือและน้ำหนักสินค้า แยกรายประเภทสินค้าที่ผ่านท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด 

สรุปได้ดังตารางที่ 2.6-1  

2.6.1.2  ลักษณะการจอดเทียบทา 

โครงการได้กำหนดมาตรการการจอดเรือให้เป็นไปตามประกาศกรมเจ้าท่า ที ่ 36/2563 

เร่ือง กำหนดทางเดินเรือและควบคุมการเดินเรือบางพ้ืนท่ีในแม่น้ำป่าสัก จังหวัดพระนครศรีอยุธยา สำหรับเรือ

ลำเลียงและเรือลากจูงเป็นการช่ัวคราว ข้อ 7 ที่กำหนดให้ “ภายในทางเดินเรือและเขตควบคุมการเดินเรือ

ตาม ขอ 4 0

1 ใหจอดเรือลําเลียงดังน้ี 

(1) กรณีจอดเรือลําเลียงผูกเทียบขางเรือลําอ่ืน ใหจอดเรือลําเลียงขางเรือลําอ่ืนน้ันได

ไมเกิน 1 ลํา 

(2) กรณีจอดเรือลําเลียงบริเวณทาเทียบเรือสําหรับขนสงสินคาใหจอดเรือลําเลียงซอนกันได

ไมเกิน 2 ลํา หรือกรณีจอดเรือลําเลียงซอนกับเรือลําอ่ืนบริเวณทาเทียบเรือสําหรับขนสงสินคาใหจอดซอน

กันไดไมเกิน 2 ลําเมื่อรวมกับเรือลําอ่ืน 

(3) กรณีจอดเรือลําเลียงริมฝงแมนํ้า มิใหจอดมากลําโดยอยางที่ใหล้ําออกมาในทางเรือเดิน

หรือจนเปนที่กีดขวางแกการเดินเรืออ่ืน” 

นอกจากน้ี โครงการได้กำหนดมาตรการการจอดเรือเพ่ิม ดังน้ี 

1. การจอดเรือบริเวณหน้าท่าให้จอดเรือ จำนวน 1 แถว จำนวน 6 ลำ (ท่าเทียบเรือ จำนวน

4 ลำ โกรก 1 จำนวน 1 ลำ และโกรก 2 จำนวน 1 ลำ)

2. ไม่จอดเรือซ้อนลำเพ่ือขนถ่ายสินค้าบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ

1  ข้อ 4 กำหนดให้พ้ืนที่บริเวณแม่น้ำป่าสัก ต้ังแต่กิโลเมตรที่ 0 บริเวณวัดพนัญเชิงวรวิหาร ตำบลสำเภาล่ม อำเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัด

พระนครศรีอยุธยา ถึงกิโลเมตรที่ 52 ใต้เขื่อนพระราม 6 ตำบลท่าหลวง อำเภอท่าเรือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เป็นทางเดินเรือและเขต

ควบคุมการเดินเรือเป็นการเฉพาะคราว 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-125 

ตารางที่ 2.6-1 

ขนาดระวางบรรทุกเรือและน้ําหนักสนิคา แยกรายประเภทสินคาทีผ่านทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด 

ระวาง
บรรทุก 
(DWT) 

ตันกรอส 
(TG) 

ความยาว
เรือ (ม.) 

ความกวาง
เรือ (ม.) 

เรือกินน้ํา
ลึก (ม.) 

ปริมาตรเรือ 
(ลบ.ม.) 

น้ําหนักสินคา (ตัน) 

หินปูน ถานหิน ขาวโพด ปุยยูเรีย มันเสน เหล็ก ทองแดง 

1,800 643 49.00 13.10 4.40  2,824.36 2,669 2,446 1,946 2,224 1,598 21,889 25,306 

2,250 803 50.00 13.30 4.95  3,291.75 3,110 2,851 2,268 2,592 1,863 25,511 29,494 

2,500 893 49.95 13.85 5.75  3,977.89 3,759 3,445 2,741 3,132 2,251 30,829 35,642 

2,750 982 56.00 13.85 5.64  4,374.38 4,133 3,789 3,014 3,444 2,476 33,901 39,194 

3,150 1,125 62.00 14.20 5.80  5,106.32 4,825 4,423 3,518 4,021 2,890 39,574 45,753 

3,300 1,178 62.00 14.50 6.05  5,438.95 5,139 4,711 3,747 4,283 3,078 42,152 48,733 

ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, 2567 
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2.6.1.3 ความลึกทองน้ําและรองน้ําเดินเรือ 

จากการสำรวจหน้าตัดลำน้ำบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ทั้งหมด 11 หน้าตัด 

ดังรูปที่ 2.6-1 ที่ STA. 0+000 (BW-15) ถึง STA. 0+500 (BW-25) ในฤดูน้ำหลากเดือนตุลาคม 2563 และ

มกราคม 2564 ความลึกท้องน้ำบริเวณหน้าโกรก 1 ที ่ STA. 0+150 (BW-18) ในฤดูน้ำหลากสูงสุด

ประมาณ 7.31 เมตร และฤดูน้ำแล้งต่ำสุดมีความลึกท้องน้ำประมาณ 5.76 เมตร และบริเวณท่าเรือ 

ที่ STA. 0+350 (BW-22) มีความลึกท้องน้ำในฤดูน้ำหลากต่ำสุดประมาณ 6.64 เมตร และฤดูน้ำแล้งต่ำสุด

มีความลึกท้องน้ำประมาณ 4.92 เมตร ภาพตัดขวางความลึกท้องน้ำบริเวณโกรก 1 และหน้าท่าเทียบเรือ 

ดังรูปที่ 2.6-2 โดยมีความกว้างแม่น้ำป่าสักบริเวณโกรก 1 ประมาณ 119 เมตร และความกว้างแม่น้ำป่าสัก

บริเวณหน้าท่าเทียบเรือประมาณ 135 เมตร และความกว้างร่องน้ำเดินเรือประมาณ 30 เมตร โดยขอบของ

ร่องน้ำเดินเรือห่างจากขอบท่าเทียบเรือประมาณ 25 เมตร ดังรูปที่ 2.6-3 

2.6.1.4  ระยะเวลาและชวงเวลาในการขนถายสนิคา 

ในการขนถ่ายสินค้าบริเวณหน้าท่าจะใช้ระยะเวลาขนถ่ายเฉลี่ยลำละ 4-6 ชั่วโมง โดยจะ

ดำเนินการขนถ่ายสินค้าบริเวณหน้าท่าเทียบเรือระหว่างเวลา 6.00–20.00 น. ตามบันทึกข้อตกลงเรื่อง 

หลักเกณฑ์ เงื่อนไข และมาตรการเกี่ยวกับการป้องกันมลพิษที่ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและประชาชน 

จากการประกอบกิจการโรงงาน คลังสินค้า ลานกองสินค้า และท่าเทียบเรือ ในพื้นที่ตำบลคลองสะแก 

พ.ศ.2565 

2.6.1.5  จุดจอดเรือชั่วคราว 

ตำแหน่งจุดจอดเรือชั่วคราวของโครงการสำหรับเรือเบาที่รอเข้ามารับถ่ายสินค้ามีอยู่ 2 แห่ง 

ดังรูปที่ 2.6-4 ดังน้ี  

 พื้นที่ว่างตามแนวเขตที่ดินของโครงการด้านทิศเหนือของโกรก 1 ซึ่งมีความยาวตามแนว

เขตที่ดินประมาณ 170 เมตร สามารถจอดเรือคอยช่ัวคราวเพ่ือขนถ่ายสินค้าได้ 4 ลำ

 พื้นที่ว่างตามแนวเขตที่ดินของโครงการระหว่างโกรก 1 และ 2 ซึ่งมีความยาวตามแนว

เขตที่ดินประมาณ 50 เมตร สามารถจอดเรือคอยช่ัวคราวเพ่ือขนถ่ายสินค้าได้ 1 ลำ



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-127 

รูปที่ 2.6-1 แผนที่แสดงเสนระดับทองน้าํ บริเวณหนาทาเรือ พี.อาร.อินเตอรเทรด 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-128 

1. ตัดตามขวางที่ 0+150 บริเวณโกรก 1

2. ตัดตามขวางที่ 0+350 บริเวณหนาทาเทยีบเรือ

รูปที่ 2.6-2 : ตัดตามขวางลาํแมน้ําบรเิวณโกรก 1 (0+150) หนาทาเทียบเรือ (0+350) 
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รูปที่ 2.6-3 : แผนทีค่วามลกึรองน้ําของน้าํในแมน้าํปาสกั 

สัญลักษณ 

 ขอบเขตพื้นที่โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด 

  เสนความลึกรองน้าํ

N 

Meters

0 100 20050
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รูปที่ 2.6-4 : จุดจอดเรือเบาชั่วคราวเพื่อรอรับสนิคาของโครงการ
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2.6.1.6 สินคาและสถิติขนถายผานทาเรือโครงการ 

(1) ชนิดของสินคาที่มีการขนถายผานทาเรือ

สำหรับสินค้าที่มีการขนถ่าย ได้แก่ มันเส้น ถ่านหิน ปูนเม็ด ปูนถุง เหล็กบิลเล็ต ผงเหล็ก

แร่ทองแดง ข้าวโพด และปุ๋ย เป็นต้น (ตัวอย่างดังรูปที่ 2.6-5) โดยปริมาณสินค้าที่มีการขนส่งต่อปี ความถี่ 

และวิธีการรับส่ง แสดงดังตารางที่ 2.6-2 คุณสมบัติของสินค้าที่มีการขนส่งผ่านหน้าท่า ผลกระทบต่อ

สิ่งแวดล้อมกรณีที่มีการตกหล่นลงแหล่งน้ำ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ และมาตรการติดตาม

และเฝ้าระวังผลกระทบ แสดงดังตารางที่ 2.6-3 

(2) สถิติการขนถายสินคา

สถิติจำนวนเรือเทียบท่า จำนวนรถบรรทุกและปริมาณสินค้าที่มีการขนถ่ายแต่ละประเภท

ในปี พ.ศ. 2561-2565 เป็นสินค้าขาเข้า ได้แก่ ถ่านหิน เหล็กบิลเล็ต และแร่ทองแดง ส่วนสินค้าขาออก ได้แก่ 

มันเส้น ปูนเม็ด ปูนถุง ผงเหล็ก ข้าวโพด และปุ๋ย รายละเอียดมีดังน้ี 

(2.1) สินคาขาเขา 

(ก) ถานหิน 

 ถ่านหิน เป็นสินค้าขาเข้าที่มีการขนถ่ายผ่านท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด 

โดยจะขนส่งมาทางเรือแล้วใช้รถแบคโฮตักถ่านหินจากเรือลำเลียง (Lighter Boat) ใส่รถบรรทุก จากสถิติในปี 

พ.ศ. 2561-2565 พบว่า มีการขนถ่ายถ่านหินผ่านหน้าท่าเฉลี่ย 1,736,333 ตันต่อปี มีเรือเข้าเทียบท่า

ประมาณ 872 ลำต่อปี และมีรถบรรทุกท่ีเข้ามารับ-ส่งถ่านหินประมาณ 65,120 เที่ยวต่อปี ปีที่มีการขนถ่าย

สินค้ามากที่สุด คือ ปี พ.ศ. 2561 สูงสุดในเดือนพฤษภาคม รายละเอียดดังตารางที่ 2.6-4 

(ข) เหล็กบิลเล็ต 

 เหล็กบิลเล็ตเป็นสินค้าขาเข้าท่ีมีการขนถ่ายผ่านท่าเทียบ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด 

โดยจะขนส่งมาทางเรือแล้วใช้รถเครนยกเหล็กบิลเล็ตจากเรือลำเลียง (Lighter Boat) ใส่รถเทรเลอร์ 

จากสถิติในปี พ.ศ. 2561-2565 เร่ิมมีการขนถ่ายเหล็กบิลเล็ต ในปี พ.ศ. 2562 โดยมีปริมาณการขนส่งเหล็ก 

บิลเล็ตผ่านหน้าท่าเฉลี่ย 99,207 ตันต่อปี (มีการขนส่ง 2 เดือน/ครั้ง) โดยมีจำนวนเรือเข้าเทียบท่าประมาณ 

53 ลำต่อปี และมีรถบรรทุกท่ีเข้ามารับ-ส่งเหล็กบิลเล็ตประมาณ 3,263 เท่ียวต่อปี ปีท่ีมีการขนถ่ายสินค้ามาก

ที่สุด คือ ปี พ.ศ. 2563 สูงสุดในเดือนมกราคม รายละเอียดดังตารางที่ 2.6-5 

(ค)  แรทองแดง 

แร่ทองแดงเป็นสินค้าขาเข้าที่มีการขนถ่ายผ่านท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด 

โดยจะขนส่งมาทางเรือแล้ว ใช้รถแบคโฮตักแร่ทองแดงจากเรือลำเลียง (Lighter Boat) ใส่รถบรรทุก จาก

สถิติในปี พ.ศ. 2561-2565 ในช่วง 5 ปีที่ผ่านมามีการขนส่งแร่ทองแดง 2 ครั้ง ผ่านหน้าท่าเฉลี่ย 39,698 

ตันต่อปี มีจำนวนเรือเข้าเทียบท่าประมาณ 22 ลำต่อปี และมีรถบรรทุกที่เข้ามารับ-ส่งแร่ทองแดง

ประมาณ 1,225 เที่ยวต่อปี มีการขนถ่ายสินค้าเฉพาะ ปี พ.ศ. 2561 สูงสุดในเดือนมีนาคม รายละเอียดดัง

ตารางที่ 2.6-6 
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มันเสน ถานหิน 

ปูนเม็ด เหล็กบิลเล็ต 

แรทองแดง ขาวโพด 

รูปที่ 2.6-5 : ตัวอยางสนิคาที่มีการขนถายผานหนาทา 
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ตารางที่ 2.6-2 

ความถ่ีในการขนสงและวิธีการขนสงสนิคา 

สินคา 

ปริมาณเฉลี่ย ความถ่ีโดยประมาณ 

ในระยะ 5 ปที่ผานมา 

(พ.ศ.2561-2565) 

วิธีการรับสงสินคา หมายเหตุ 
ตันตอป รอยละ 

1. มันเส้น 244239 9.80 ทุก 2 เดือน ผ่านโกรก สินค้าขาออก 

2. ปูนเม็ด 308,333 12.39 % ทุก 2 เดือน ผ่านโกรก สินค้าขาออก 

3. ผงเหล็ก 7,703 0.31 % ทุก 1 ปี ผ่านโกรก สินค้าขาออก 

4. ข้าวโพด 6,600 0.26 % 
ในช่วง 5 ปีท่ีผ่านมา 

มีการขนถ่าย 1ครั้ง 
ผ่านโกรก สินค้าขาออก 

5. ปุ๋ยยูเรีย 8,035 0.32 % 
ในช่วง 5 ปีท่ีผ่านมา 

มีการขนถ่าย 1 ครั้ง 
ผ่านโกรก สินค้าขาออก 

6. ถ่านหิน 1,736,333 69.75 % ทุก 1 เดือน 
ผ่านท่าเทียบเรือ

โดยใช้รถแบคโฮตัก 
สินค้าขาเข้า 

7. แร่ทองแดง 39,698 1.59 % 
ในช่วง 5 ปีท่ีผ่านมา 

มีการขนถ่าย 2 ครั้ง 

ผ่านท่าเทียบเรือ

โดยใช้รถแบคโฮตัก 
สินค้าขาเข้า 

8. เหล็กบิลเล็ต 99,207 3.98 % ทุก 2 เดือน 
ผ่านท่าเทียบเรือ

โดยใช้เครน 
สินค้าขาเข้า 

9. ปูนถุง 39,062 1.60 % ทุก 4 เดือน 
ผ่านท่าเทียบเรือ

โดยใช้เครน 

สินค้าขาเข้า 

มีบรรจุภัณฑ์หีบห่อ 

ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, 2566 
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ตารางที่ 2.6-3 

คุณสมบัติของสินคาที่มีการขนสงผานหนาทา ผลกระทบตอสิ่งแวดลอมกรณีที่มีการตกหลนลงแหลงน้ํา มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 

และมาตรการติดตามและเฝาระวังผลกระทบ 

ชนิดสินคาที่ขนสง 

ผานหนาทา 
คุณสมบัติ 

ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 

กรณีที่ตกหลนลงแหลงน้ํา 

มาตรการปองกันและแกไข

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1. มันเสน เป็นของแข็งที่ได้จากการนำมันสำปะหลังมาหั่น

เป็นชิ้นเล็กๆแล้วตากแดดให้แห้ง 3-5 วัน เป็น

สารอินทรีย์ละลายน้ำได้ในส่วนที่เป็นผง มีค่า 

High Calorific Valve ประมาณ 3,500 kcal/kg 

โดยในเนื้อมันมีองค์ประกอบของแป้งประมาณ

ร้อยละ 72-85 โดยใช้ในอุตสาหกรรมอาหาร 

หรือใช้ในการเลี้ยงสัตว ์

- เพิ่มค่าของแข็งแขวนลอยและ

ค่าบีโอดีในแหล่งน้ำ

สินค้าผ่านโกรก 

- คลุมผ้าใบระหว่างโกรกและเรือ

อย่างมิดชิด

- มีพนักงานควบคุมตลอดเวลาที่มี

การขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก

- ซ่อมบำรุงโกรกและผ้าใบที่ใช้ใน

การปิดคลุมเป็นระยะ หากพบ

ความเสียหายให้ทำการเปลี ่ยน

หร ือซ ่อมแซมให ้อย ู ่ ในสภาพ

พร้อมใช้งานในครั้งถัดไป

- ตรวจวัดคุณภาพน้ำในแม่น้ำ

ป่าสักบริเวณหน้าท่าเหนือน้ำ

และท้ายน้ำ 2 คร้ัง/ปี

- วิเคราะห์คุณภาพน้ำที่ติดตาม

ได้แก่ ค่าของแข็งแขวนลอย

ของแข็งละลายน้ำทั ้งหมด

และค่าบีโอดี
2. ปูนเม็ด เป็นของแข็งที่เกิดจากการเผาผลึกของหินปูน 

อลูมิเนียมซิลิเกต แร่เหล็ก และดินเหนียว เป็นต้น 

ในเตาเผาปูนซีเมนต์ มีสีเทา ขนาดเส้นผ่าน

ศูนย์กลางประมาณ 3-25 มิลลิเมตร ใช้เป็น

วัตถุดิบในการผลิตปูนซีเมนต์สูตรต่างๆ ละลาย

น้ำได้ต่ำ 

- เพิ ่มค่าของแข็งแขวนลอยใน

แหล่งน้ำ และตะกอนท้องน้ำ
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ตารางที่ 2.6-3 

คุณสมบัติของสินคาที่มีการขนสงผานหนาทา ผลกระทบตอสิ่งแวดลอมกรณีที่มีการตกหลนลงแหลงน้ํา มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 

และมาตรการติดตามและเฝาระวังผลกระทบ (ตอ) 

ชนิดสินคาที่ขนสง 

ผานหนาทา 
คุณสมบัติ 

ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 

กรณีที่ตกหลนลงแหลงน้ํา 

มาตรการปองกันและแกไข

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3. ผงเหล็ก เป็นของแข็ง ผลิตมาจากเหล็กออกไซด์สีดำ

สังเคราะห์ มีลักษณะเป็นผงสีดำ องค์ประกอบ

หลักเป็นเหล็ก (Fe) 63% รองลงมา เฟอร์รัส

ออกไซด์ (FeO) 20% สารที ่ละลายได้ในน้ำ 

0.5% ค่าความเป็นกรดหรือด ่าง 4.5-8.5 

ค่าความถ่วงจำเพาะ 4.9 – 5.2% เป็นวัตถุดิบ

พื้นฐานที่ใช้ในหลากหลายอุตสาหกรรม ได้แก่ 

อุตสาหกรรมสี เซรามิค และอุตสาหกรรมยาง  

- เนื ่องจากไม่ละลายน้ำ และมี

น้ำหนักมากกว่าน้ำ เมื่อตกลง

ในแหล่งน้ำจะจมลงสู่ด้านล่าง

อาจก่อให้เกิดการตื้นเขินของ

แหล่งน้ำบริเวณหน้าท่าได้

สินค้าผ่านโกรก 

- มีการคลุมผ้าใบระหว่างโกรกและ

เรืออย่างมิดชิด

- มีพนักงานควบคุมตลอดเวลาที่มี

การขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก

- มีการซ่อมบำรุงโกรก และผ้าใบ

ท่ีใช้ในการปิดคลุมเป็นระยะ หาก

พบความเสียหายให้ทำการเปลี่ยน

หรือซ่อมแซมให้อยู ่ในสภาพดี

ก่อนการใช้งานในครั้งต่อไป

- ม ี ก า ร เก ็ บต ั วอย ่ า ง และ

วิเคราะห์คุณภาพน้ำในแม่น้ำ

ป่าสักบริเวณหน้าท่า เหนือน้ำ

และท้ายน้ำ เป็นประจำอย่าง

น้อยปีละ 2 ครั้ง

- โดยพารามิเตอร์ที่วิเคราะห์

ต้องประกอบด้วยค่าของแข็ง

แขวนลอย ของแข็งละลาย

น้ำท้ังหมด และค่าบีโอดี

4. ขาวโพด ส่วนประกอบทางเคมี ความชื ้นร้อยละ 13 

โปรตีนร้อยละ 8 ไขมันร้อยละ 4 เยื่อใยร้อยละ 

2.50 เถ้าร้อยละ 1.30 แคลเซียมร้อยละ 0.01 

ฟอสฟอรัสใช้ประโยชน์ได้ ร้อยละ 0.01  

- เนื ่องจากไม่ละลายน้ำ และมี

น้ำหนักมากกว่าน้ำ เมื่อตกลง

ในแหล่งน้ำจะจมลงสู่ด้านล่าง

อาจก่อให้เกิดการตื้นเขินของ

แหล่งน้ำบริเวณหน้าท่าได้

สินค้าผ่านโกรก 
- มีการคลุมผ้าใบระหว่างโกรกและ

เรืออย่างมิดชิด
- มีพนักงานควบคุมตลอดเวลาที่มี

การขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก
- มีการซ่อมบำรุงโกรกและผ้าใบ

ท่ีใช้ในการปิดคลุมเป็นระยะ หาก
พบความเสียหายให้ทำการเปลี่ยน
หรือซ่อมแซมให้อยู ่ในสภาพดี
ก่อนการใช้งานในครั้งต่อไป

- มีการเก็บตัวอย่างและวิเคราะห์

ค ุ ณ ภ า พ น ้ ำ ใ น

แม่น้ำป่าสักบริเวณหน้าท่า

เหนือน้ำ และท้ายน้ำ เป็น

ประจำอย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง

- โดยพารามิเตอร์ที่วิเคราะห์

ต้องประกอบด้วยค่าของแข็ง

แขวนลอย ของแข็งละลายน้ำ

ท้ังหมด และค่าบีโอดี
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ตารางที่ 2.6-3 

คุณสมบัติของสินคาที่มีการขนสงผานหนาทา ผลกระทบตอสิ่งแวดลอมกรณีที่มีการตกหลนลงแหลงน้ํา มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 

และมาตรการติดตามและเฝาระวังผลกระทบ (ตอ) 

ชนิดสินคาที่ขนสง 

ผานหนาทา 
คุณสมบัติ 

ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 

กรณีที่ตกหลนลงแหลงน้ํา 

มาตรการปองกันและแกไข

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

5. ปุยยูเรีย  

 

 

 

 

 

เป็นสารอินทรีย์สังเคราะห์จากการนำก๊าซ N2  

ในอากาศและ H2 จากก๊าซธรรมชาติมาผ่าน

กระบวนการผลิตเป็นแอมโมเนีย และนำไป

ผ่านกระบวนการทางเคมีที่ความร้อน 180oC 

ความดัน 200 บาร์ แล้วนำมาตกผลึก โดยปุ๋ย

ยูเรียมีไนโตรเจนเป็นองค์ประกอบร้อยละ 46  

มีลักษณะเป็นเม็ดสีขาว ขนาด 1-4 มิลลิเมตร  

มีกล่ินเฉพาะตัว ดูดความช้ืนได้ดี ละลายน้ำดีมาก 

มีจุดหลอมเหลว 133 oC ไม่ติดไฟ ใช้เป็นธาตุ

อาหารหลักของพืช และเป็นอาหารสัตว์ที่ช่วย

เสร ิมโปรต ีน หร ือใช ้ในอ ุตสาหกรรมผลิต

ปลั๊กไฟ สารให้ความเย็น กาว หรือพิมพ์สีผ้า 

เป็นต้น 

- เพ่ิมค่าไนโตรเจนในแหล่งน้ำ สินค้าผ่านโกรก 

- มีการคลุมผ้าใบระหว่างโกรกและ

เรืออย่างมิดชิด  

- มีพนักงานควบคุมตลอดเวลาที่มี

การขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก  

- มีการซ่อมบำรุงโกรกและผ้าใบที่

ใช้ในการปิดคลุมเป็นระยะ หาก

พบความเสียหายให้ทำการเปลี่ยน

หรือซ่อมแซมให้อยู ่ในสภาพดี

ก่อนการใช้งานในครั้งต่อไป 

- ม ี ก า ร เก ็ บต ั วอย ่ า ง และ

ว ิ เคราะห ์ค ุณภาพน ้ ำ ใน 

แม่น้ำป่าสักบริเวณหน้าท่า 

เหนือน้ำ และท้ายน้ำ เป็น

ประจำอย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง  

- โดยพารามิเตอร์ที่วิเคราะห์

ต้องมีค่า TKN และไนเตรท 

6. ถานหิน 

 

 

 

 

 

เป็นของแข็ง มีสีน้ำตาลถึงสีดำ เกิดจากการ

ตกตะกอนสะสมของซากพืชซากสัตว์ในยุคดึก 

ดำบรรพ์ มีองค์ประกอบส่วนใหญ่เป็นคาร์บอน 

(ร้อยละ 25-98) ส่วนที ่เหลือคือ ไฮโดรเจน 

ไนโตรเจน และออกซิเจน อาจมีสารอื ่นๆ  

เช ่น กำมะถัน เป็นต้น ใช้เป็นเชื ้อเพลิงใน

- เนื ่องจากไม่ละลายน้ำ และมี

น้ำหนักมากกว่าน้ำ เมื่อตกลง

ในแหล่งน้ำจะจมลงสู่ด้านล่าง 

อาจก่อให้เกิดการตื้นเขินของ

แหล่งน้ำบริเวณหน้าท่าได ้

สินค้าผ่านท่า 

- ขึงผ้าใบระหว่างขอบท่าเรือกับ

กาบเร ือลำท ี ่จะม ีการขนถ ่าย

สินค้าให้มั ่นคงและครอบคลุม

พื ้นที ่ในการปฏิบัต ิงานของรถ

แบคโฮ 

- ม ี ก า ร เก ็ บต ั วอย ่ า ง และ

วิเคราะห์คุณภาพน้ำในแม่น้ำ 

ป่าสักบริเวณหน้าท่า เหนือ

น้ำ และท้ายน้ำ เป็นประจำ

อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง  
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ตารางที่ 2.6-3 
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และมาตรการติดตามและเฝาระวังผลกระทบ (ตอ) 

ชนิดสินคาที่ขนสง 

ผานหนาทา 
คุณสมบัติ 

ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 

กรณีที่ตกหลนลงแหลงน้ํา 

มาตรการปองกันและแกไข

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

6. ถานหิน (ตอ) 

 

 

อุตสาหกรรมต่างๆ นำมาทำเป็นถ่านกัมมันต์

ดูดซับกลิ่นในเครื่องกรอง ใช้ทำอุปกรณ์กีฬา 

เช่น ด้ามไม้กอล์ฟ เป็นต้น  

- มีพนักงานควบคุมตลอดเวลาที่มี

การขนถ่ายสินค้า  

- ซ่อมบำรุงผ้าใบท่ีขึงเป็นระยะ หาก

พบการชำรุดเสียหายให้เปลี่ยน

หรือซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพพร้อม

ใช้งาน 

- ฉีดพรมน้ำในขณะที่มีการขนถ่าย

สินค้าประเภทถ่านหินจากเรือไป

ยังรถบรรทุกตลอดเวลา 

- โดยพารามิเตอร์ที่วิเคราะห์

ต้องประกอบด้วยค่าของแข็ง

แขวนลอย ของแข็งละลาย

น้ำท้ังหมด และค่าบีโอด ี

7. แรทองแดง (Cu)  เป็นของแข็ง ผลิตมาจากเหล็กออกไซด์สีดำ

สังเคราะห์ มีลักษณะเป็นผงสีดำ องค์ประกอบ

หลักเป็นเหล็ก (Fe) 63% รองลงมา เฟอร์รัส

ออกไซด์ (FeO) 20% สารที ่ละลายได้ในน้ำ 

0.5% ค่าความเป็นกรดหรือด่าง 4.5-8.5 ค่า

ความถ่วงจำเพาะ 4.9 – 5.2% เป็นวัตถุดิบ

พื้นฐานที่ใช้ในหลากหลายอุตสาหกรรม ได้แก่ 

อุตสาหกรรมสี เซรามิค และอุตสาหกรรมยาง   

- เนื ่องจากไม่ละลายน้ำ และมี

น้ำหนักมากกว่าน้ำ เมื่อตกลง

ในแหล่งน้ำจะจมลงสู่ด้านล่าง 

อาจก่อให้เกิดการตื้นเขินของ

แหล่งน้ำบริเวณหน้าท่าได ้

สินค้าผ่านท่า 

- ขึงผ้าใบระหว่างขอบท่าเรือกับ

กาบเรือลำที่จะมีการขนถ่ายสินค้า

ให้มั่นคง และครอบคลุมพื้นที่ใน

การปฏิบัติงานของรถแบคโฮ เพื่อ

ป้องกันการตกหล่นของสินค้าลงสู่

แหล่งน้ำ 

- มีพนักงานควบคุมตลอดเวลาที่มี

การขนถ่ายสินค้า  

- ม ี ก า ร เก ็ บต ั วอย ่ า ง และ

ว ิ เคราะห ์ค ุณภาพน ้ ำ ใน 

แม่น้ำป่าสักบริเวณหน้าท่า 

เหนือน้ำ และท้ายน้ำ เป็น

ประจำอย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง  

- โดยพารามิเตอร์ที่วิเคราะห์

ต้องประกอบด้วยค่าของแข็ง

แขวนลอย ของแข็งละลาย

น้ำท้ังหมด และค่าบีโอดี 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

  SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-138 

 

ตารางที่ 2.6-3 

คุณสมบัติของสินคาที่มีการขนสงผานหนาทา ผลกระทบตอสิ่งแวดลอมกรณีที่มีการตกหลนลงแหลงน้ํา มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 

และมาตรการติดตามและเฝาระวังผลกระทบ (ตอ) 

ชนิดสินคาที่ขนสง 

ผานหนาทา 
คุณสมบัติ 

ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 

กรณีที่ตกหลนลงแหลงน้ํา 

มาตรการปองกันและแกไข

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- ซ่อมบำรุงผ้าใบท่ีขึงเป็นระยะ หาก

พบการชำรุดเสียหายให้เปลี่ยน

หรือซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพพร้อม

ใช้งาน 

8. เหล็กบิลเล็ต  

 

เป็นเหล็กแท่งยาวโดยการหล่อหรือรีด ความยาว

ไม่เกิน 10 เมตร มักจะถูกนำมาแปรรูปหรือรีด

ให้เป็น เหล็กเส้นกลม เหล็กข้ออ้อย หรือ เหล็ก

ลวด เป็นวัสดุหลักที่ใช้ในอุตสาหกรรมก่อสร้าง

ขนาดเล็ก เช่น บ้าน อาคารพาณิชย์ และงาน

ก่อสร้างทั ่วไป รวมทั ้ง เคร ื ่องมืออุปกรณ์ 

ส่วนประกอบยานยนต์ และชิ้นส่วนต่างๆเป็น

ต้น และในอุตสาหกรรมก่อสร้างขนาดใหญ่ 

ที่ต้องการเหล็กแท่งยาวที่มีความแข็งแรงสูง 

เพื ่อใช้ในงานคอนกรีตเสริมเหล็กที ่ต้องการ

ความแข็งแรง และคงทน เช่น สะพาน เขื ่อน  

ทางด่วน งานก่อสร้างที่ต้องการรับแรงอัด หรือ

อาคารสูง เป็นต้น 

- เป็นเหล็กแท่งไม่ละลายน้ำ และมี

น้ำหนักมากกว่าน้ำ เมื ่อตกลง 

ในแหล่งน้ำจะจมลงสู ่ด้านล่าง 

อาจก่อให้เกิดการตื้นเขินของ

แหล่งน้ำบริเวณหน้าท่าได ้

สินค้าผ่านท่า 

- ตรวจความพร้อมของเครนก่อน

ใช้ในการยกสินค้าลงเรือ 

- มีพนักงานควบคุมตลอดเวลาที่มี

การขนถ่ายสินค้า  

 

 

     



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

  SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-139 

 

ตารางที่ 2.6-3 

คุณสมบัติของสินคาที่มีการขนสงผานหนาทา ผลกระทบตอสิ่งแวดลอมกรณีที่มีการตกหลนลงแหลงน้ํา มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 

และมาตรการติดตามและเฝาระวังผลกระทบ (ตอ) 

ชนิดสินคาที่ขนสง 

ผานหนาทา 
คุณสมบัติ 

ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 

กรณีที่ตกหลนลงแหลงน้ํา 

มาตรการปองกันและแกไข

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

9. ปูนถุง  

 

- มีสีเทา ได้จากการบดปูนเม็ดร่วมกับยิปซ่ัม  

- เม่ือผสมกับน้ำจะแข็งไม่ละลายน้ำ  

- ใช้ในการก่อสร้างสิ่งปลูกสร้างต่างๆ เช่น 

อาคาร เขื่อน ถนน เป็นต้น 

 

 

- ถ ุงบรรจ ุป ูนซ ี เมนต ์ เป ็นถ ุง  

2 ชั้นกันน้ำ 

- กรณีที ่ตกหล่นลงสู ่แหล่งน้ำ 

จะจมลงในน้ำและแข็งตัวจึง 

ไม่ละลายน้ำ 

- ตรวจความพร้อมของเครนก่อน

ใช้ในการยกสินค้าลงเรือ 

- ตรวจสอบสภาพของ Big Bag ต้อง

ไม่มีรูรั่ว หรือฉีกขาดก่อนยกถุง 

- ตรวจสอบตะขอและอุปกรณ์ใน

การยกถุงให้พร้อมใช้งานก่อนให้

สัญญาณยกสินค้าลงเรือ 

- 

  



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

  SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-140 

 

ตารางที่ 2.6-4 

สถิติการขนถาย ถานหิน (สนิคาขาเขา) ที่ขนถายผานทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ในป พ.ศ. 2561-2565 

เดือน 

พ.ศ.2561 พ.ศ.2562 พ.ศ.2563 พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทกุ 

(เที่ยว) 

มกราคม 32,859 23 1,578 104,322 32 2,358 42,146 20 1,641 130,971 71 5,147 97,758 48 3,825 

กุมภาพันธ์ 115,606 83 5,835 148,411 130 9,536 130,984 75 6,200 130,903 64 5,322 117,287 50 4,015 

มีนาคม 112,562 53 3,509 189,335 68 5,436 258,747 119 9,549 256,649 138 9,931 203,195 107 7,319 

เมษายน 126,330 91 6,292 216,278 133 9,372 181,675 92 6,661 169,972 84 6,739 125,994 66 5,111 

พฤษภาคม 234,172 97 6,671 170,788 37 2,826 126,003 66 4,999 129,869 68 5,054 179,830 96 7,079 

มิถุนายน 174,796 132 10,195 200,470 51 4,022 63,778 45 3,332 166,990 94 5,754 192,061 102 7,280 

กรกฎาคม 193,525 65 4,675 62,673 31 2,331 38,824 70 4,215 195,537 100 7,078 92,224 49 3,761 

สิงหาคม 206,213 85 6,333 178,996 119 9,349 192,562 55 4,325 188,200 96 6,623 146,889 72 5,672 

กันยายน 184,326 58 7,839 150,177 48 3,696 166,927 76 5,690 126,588 62 4,453 33,887 18 1,269 

ตุลาคม 230,508 88 8,269 110,830 64 4,271 55,229 34 2,393 76,685 37 2,839 15,553 7 622 

พฤศจิกายน 199,259 94 6,504 174,842 106 6,900 154,715 70 5,568 73,097 38 2,814 210,058 107 7,979 

ธันวาคม 168,809 95 6,953 154,730 70 4,815 93,320 69 4,998 127,267 65 4,948 148,483 74 5,822 

รวม 1,978,975 964 74,653 1,861,829 889 64,912 1,504,914 791 59,571 1,772,727 917 66,702 1,563,219 796 59,758 

คาต่ําสุด-

สูงสุด 

32,859 – 

234,172 

23-

132 

1,578-

10,195 

62,673 – 

216,278 

31-

133 

2,331-

9,536 

38,824 – 

258,747 

20-

119 

1,641-

9,549 

73,097-

256,649 

37-

138 

2,814-

9,931 

15,553-

210,058 

7-107 622-

7,979 

หมายเหตุ :    -       คือ    ไม่มีการขนส่ง 

ที่มา: บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, 2566 

 

 

 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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ตารางที่ 2.6-5 

สถิติการขนถาย เหล็กบลิเลต็ (สินคาขาเขา) ที่ขนถายผานทาเทียบเรอื พี. อาร. อินเตอรเทรด ในป พ.ศ. 2561-2565 

เดือน 

พ.ศ.2561 พ.ศ.2562 พ.ศ.2563 พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

มกราคม - - - - - - 61,732 32 1,990 - - - - - - 

กุมภาพันธ์ - - - - - - - - - - - - - - - 

มีนาคม - - - - - - 16,000 14 909 - - - - - - 

เมษายน - - - - - - 30,507 16 986 - - - - - - 

พฤษภาคม - - - - - - 10,011 5 330 16,205 9 321 - - - 

มิถุนายน - - - - - - - - - - - - - - - 

กรกฎาคม - - - - - - 9,623 6 313 - - - - - - 

สิงหาคม - - - - - - - - - - - - - - - 

กันยายน - - - 3,794 2 104 56,757 27 1,825 - - - - - - 

ตุลาคม - - - 11,706 8 514 11,031 7 359 - - - - - - 

พฤศจิกายน - - - 30,978 16 1,004 - - - - - - - - - 

ธันวาคม - - - 38,241 19 1,238 - - - - - - - - - 

รวม - - - 84,721 43 2,756 196,693 107 6,712 16,205 9 321 - - - 

คาต่ําสุด-

สูงสุด 

- - - 3,794 – 

38,241 

8-19 514-

1,238 

9,623 – 

61,732 

5-32 313-

1,990 

16,205 9 321 

 

- - - 

หมายเหตุ :    -       คือ    ไม่มีการขนส่ง 

ที่มา: บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, 2566 

  



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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ตารางที่ 2.6-6 

สถิติการขนถาย แรทองแดง (สินคาขาเขา) ที่ขนถายผานทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ในป พ.ศ. 2561-2565 

เดือน 

พ.ศ.2561 พ.ศ.2562 พ.ศ.2563 พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ (ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ (ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ (ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ (ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ (ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

มกราคม - - - - - - - - - - - - - - - 

กุมภาพันธ์ - - - - - - - - - - - - - - - 

มีนาคม 24,911 14 875 - - - - - - - - - - - - 

เมษายน 14,787 8 350 - - - - - - - - - - - - 

พฤษภาคม - - - - - - - - - - - - -- - - 

มิถุนายน - - - - - - - - - - - - - - - 

กรกฎาคม - - - - - - - - - - - - - - - 

สิงหาคม - - - - - - - - - - - - - - - 

กันยายน - - - - - - - - - - - - - - - 

ตุลาคม - - - - - - - - - - - - - - - 

พฤศจิกายน - - - - - - - - - - - - - - - 

ธันวาคม - - - - - - - - - - - -- - - - 

รวม 39,698 22 1,225 - - - - - - - - - - - - 

คาต่ําสุด-

สูงสุด 

14,787–

24,911 

8-14 350-875 - - - - - - - - - - - - 

หมายเหตุ :    -       คือ    ไม่มีการขนส่ง 

ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, 2566



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อนิเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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  (2.2) สินคาขาออก 

   (ก)  มันเสน 

    มันเส้น เป็นสินค้าขาออกผ่านโกรกลงสินค้า โดยขนส่งด้วยรถบรรทุกแล้วเทมัน

เส้นจากรถบรรทุกลงเรือลำเลียง (Lighter Boat) ผ่านโกรก จากสถิติในปี พ.ศ. 2561-2565 มีการขนส่งมัน

เส้น ผ่านหน้าท่าเฉลี่ย 224,239 ตันต่อปี (มีการขนส่งเฉลี่ย 2 เดือน/ครั้ง) มีจำนวนรถบรรทุกที่เข้ามาส่ง

สินค้าประมาณ 8,548 เที่ยวต่อปี และมีจำนวนเรือที่เข้ามารับ-ส่งมันเส้น ประมาณ 139 ลำต่อปี ปีที่ม ี

การขนถ่ายสินค้ามากที่สุด คือ ปี พ.ศ. 2565 สูงสุดในเดือนมีนาคม รายละเอียดดังตารางที่ 2.6-7 

   (ข)  ปูนเม็ด 

    ปูนเม็ด เป็นสินค้าขาออกผ่านโกรกลงสินค้า โดยขนส่งด้วยรถบรรทุกแล้วเทปูน

เม็ดจากรถบรรทุกลงเรือลำเลียง (Lighter Boat) จากสถิติในปี พ.ศ. 2561-2565 มีการขนถ่ายปูนเม็ดผ่าน

หน้าท่าเฉลี่ย 308,333 ตันต่อปี (มีการขนส่งเฉลี่ย 2 เดือน/ครั้ง) มีจำนวนรถบรรทุกที่เข้ามาส่งสินค้า

ประมาณ 9,782 เที่ยวต่อปี และมีจำนวนเรือที่เข้ามารับ-ส่งปูนเม็ดประมาณ 149 ลำต่อปี ปีที่มีการ 

ขนถ่ายสินค้ามากที่สุด คือ ปี พ.ศ. 2562 สูงสุดในเดือนพฤศจิกายน รายละเอียดดังตารางที่ 2.6-8 

   (ค)  ปูนถุง 

    ปูนถุง เป็นสินค้าขาออกที่มีการขนถ่ายผ่านท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด 

จะมีการขนส่งโดยใช้รถเครนยกปูนถุงจากรถเทรลเลอร์ลงเรือลำเลียง (Lighter Boat) จากสถิติในปี  

พ.ศ. 2561-2565 เริ่มมีการขนถ่ายปูนถุง ในปี พ.ศ.2563 ผ่านหน้าท่าเฉลี่ย 39,062 ตันต่อปี (มีการขนส่ง 

4 เดือน/ครั้ง) มีจำนวนรถบรรทุกที่เข้ามาส่งสินค้าประมาณ 1,255 เที่ยวต่อปี และมีจำนวนเรือที่เข้ามา

รับ-ส่งปูนถุงประมาณ 23 ลำต่อปี มีการขนถ่ายสินค้ามากที่สุด คือ ปี พ.ศ.2563 สูงสุดในเดือนพฤศจิกายน 

รายละเอียดดังตารางที่ 2.6-9 

   (ง)  ผงเหล็ก 

    ผงเหล็ก เป็นสินค้าขาออกผ่านโกรกของท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด โดย

ขนส่งด้วยรถเทรลเลอร์/รถบรรทุกแล้วเทผงเหล็กจากรถบรรทุกลงเรือลำเลียง (Lighter Boat) จากสถิติใน

ปี พ.ศ. 2561-2565 เริ่มมีการขนถ่ายผงเหล็ก ในปี พ.ศ.2563 ผ่านหน้าท่าเฉลี่ย 7,703 ตันต่อปี (มีการ

ขนส่ง 1 ปี/ครั้ง) มีจำนวนรถบรรทุกที่เข้ามาส่งสินค้าประมาณ 245 เที่ยวต่อปี และมีจำนวนเรือที่เข้ามา

รับ-ส่งผงเหล็กประมาณ 4 ลำต่อปี มีการขนถ่ายสินค้ามากที่สุด คือ ปี พ.ศ.2565 สูงสุดในเดือนมกราคม 

รายละเอียดดังตารางที่ 2.6-10 

   (จ)  ขาวโพด 

    ข้าวโพด เป็นสินค้าขาออกผ่านโกรกของท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด  

โดยขนส่งด้วยรถบรรทุกแล้วเทข้าวโพดจากรถบรรทุกลงเรือลำเลียง (Lighter Boat) จากสถิติในปี  

พ.ศ. 2561-2565 มีการขนถ่ายข้าวโพดเพียง 1 ครั้ง ในเดือนมีนาคม ปี พ.ศ.2561 ปริมาณผ่านหน้าท่า

ประมาณ 6,600 ตันต่อปี มีจำนวนรถบรรทุกที่เข้ามาส่งสินค้าประมาณ 225 เที่ยวต่อปี และมีจำนวนเรือ 

ที่เข้ามารับ-ส่งข้าวโพดประมาณ 4 ลำต่อปี รายละเอียดดังตารางที่ 2.6-11 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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ตารางที่ 2.6-7 

สถิติการขนถาย มันเสน (สนิคาขาออก) ที่ขนถายผานโกรกสินคาของทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ในป พ.ศ. 2561-2565 

เดือน 

พ.ศ.2561 พ.ศ.2562 พ.ศ.2563 พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

มกราคม 40,000 20 1,971 32,550 21 1,780 6,931 4 229 13,212 15 668 50,701 33 2,844 

กุมภาพันธ์ 40,200 24 2,011 8,805 6 274 4,169 3 139 42,004 24 2,022 20,160 12 927 

มีนาคม 39,000 19 2,069 40,665 28 2,676 - - - 48,435 23 2,445 67,779 41 2,777 

เมษายน - - - - - - 31,600 16 1,469 43,321 26 2,054 65,404 41 2,440 

พฤษภาคม - - - 11,161 6 306 10,400 5 494 12,187 6 532 33,528 18 1,548 

มิถุนายน - - - - - - - - - 46,375 26 2,163 10,500 6 493 

กรกฎาคม 40,400 18 2,010 10,600 8 338 - - - 53,574 32 2,457 - - - 

สิงหาคม 14,171 9 617 - - - - - - 32,200 17 1,426 - -  

กันยายน 56,541 27 2,654 4,909 3 224 - - - - - - 38,219 25 1,656 

ตุลาคม 40,400 18 1,889 - - - - - - - - - 16,363 9 766 

พฤศจิกายน 28,876 16 847 - - - - - - 24,000 11 1,070 9,219 5 334 

ธันวาคม 43,613 21 2,048 - - - 13,885 10 1,005 20,019 16 607 41,064 28 2,226 

รวม 337,201 172 16,116 119,690 72 5,598 66,985 38 3,336 335,339 192 15,744 361,938 218 16,011 

คาต่ําสุด-

สูงสุด 

14,171-

56,541 
9-27 

617-

2,654 

4,909-

32,550 
3-28 

274-

2,676 

4,169-

31,600 
3-16 

139-

1,469 

12,187-

53,574 
6-32 

532-

2,457 

10,500-

67,779 
5-41 

334-

2,844 

หมายเหตุ :    -       คือ    ไม่มีการขนส่ง 

ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, 2566 

  



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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ตารางที่ 2.6-8 

สถิติการขนถาย ปูนเม็ด (สนิคาขาออก) ที่ขนถายผานทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ในป พ.ศ. 2561-2565 

เดือน 

พ.ศ.2561 พ.ศ.2562 พ.ศ.2563 พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

มกราคม - - - 45,795 20 1,548 64,570 32 2,177 - - - - - - 

กุมภาพันธ์ - - - 48,087 20 1,434 24,415 12 815 - - - - - - 

มีนาคม - - - 23,240 6 496 37,542 19 1,250 23,093 10 796 - - - 

เมษายน - - - 17,930 11 766 8,676 4 302 6,810 3 234 - - - 

พฤษภาคม - - - 35,471 14 979 26,713 17 952 10,392 7 358 - - - 

มิถุนายน - - - 52,889 30 1,943 46,112 25 1,580 - - - - - - 

กรกฎาคม - - - 29,012 18 1,276 3,236 2 110 - - - - - - 

สิงหาคม - - - 31,429 8 608 39,206 32 1,933 - - - - - - 

กันยายน 11,176 6 388 42,486 21 1,442 33,899 17 1,165 53,676 25 1,783 - - - 

ตุลาคม 56,320 29 1,903 62,906 31 1,686 34,899 22 873 45,936 25 1,583 - - - 

พฤศจิกายน 38,402 9 591 82,281 39 2,791 41,365 14 801 31,711 18 1,101 - - - 

ธันวาคม 32,436 5 340 55,513 26 1,891 13,751 6 462 21,954 10 770 - - - 

รวม 138,334 49 3,222 527,039 244 16,860 374,384 202 12,420 193,573 98 6,625 - - - 

คาต่ําสุด-

สูงสุด 

11,176-

56,320 
5-29 

340-

1,903 

17,930-

82,281 
6-39 

496-

2,791 

3,236-

64,570 
2-32 

110-

2,177 

6,810-

53,676 
3-25 

234-

1,783 
- - - 

หมายเหตุ :    -       คือ    ไม่มีการขนส่ง 

ที่มา: บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, 2566 

 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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ตารางที่ 2.6-9 

สถิติการขนถาย ปูนถุง (สินคาขาออก) ที่ขนถายผานทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ในป พ.ศ. 2561-2565 

เดือน 

พ.ศ.2561 พ.ศ.2562 พ.ศ.2563 พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

มกราคม - - - - - - - - - 5,088 3 159 - - - 

กุมภาพันธ์ - - - - - - - - - 10,176 6 318 - - - 

มีนาคม - - - - - - - - - - - - - - - 

เมษายน - - - - - - - - - - - - - - - 

พฤษภาคม - - - - - - - - - - - - - - - 

มิถุนายน - - - - - - 5,023 3 160 - - - - - - 

กรกฎาคม - - - - - - 7,422 6 284 - - - - - - 

สิงหาคม 

- - - - - - 12,800 6 320 - - - - 

 

- - 

- - - - - - - 7,086 4 215 - - - - - - 

ตุลาคม - - - - - - 12,384 9 447 - - - - - - 

พฤศจิกายน - - - - - - 13,056 6 447 - - - - - - 

ธันวาคม - - - - - - 5,088 3 159 - - - - - - 

รวม - - - - - - 62,860 37 2,032 15,264 9 477 - - - 

คาต่ําสุด-

สูงสุด 
- - - - - - 

5,023-

13,056 
3-9 159-447 

5,088-

10,176 
3-6 159-318 - - - 

หมายเหตุ :    -       คือ    ไม่มีการขนส่ง 

ที่มา: บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, 2566 

  



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

  RNP/ENV/P05579/DFR/RT67126 บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ 3-5 
หนา 2-147 

 

ตารางที่ 2.6-10 

สถิติการขนถาย ผงเหล็ก (สนิคาขาออก) ที่ขนถายผานโกรกลงสนิคาของทาเทียบเรอื พี. อาร. อินเตอรเทรด ในป พ.ศ. 2561-2565 

เดือน 

พ.ศ.2561 พ.ศ.2562 พ.ศ.2563 พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

มกราคม - - - - - - - - - - - - 4,424    3    152 

กุมภาพันธ์ - - - - - - - - - - - -     -     -      - 

มีนาคม - - - - - - - - - - - -     -     -      - 

เมษายน - - - - - - - - - 6,517 3 208 3,897     2         126 

พฤษภาคม - - - - - - - - - - - -     -     -      - 

มิถุนายน - - - - - - 8,270 4 249 - - -     - - - 

กรกฎาคม - - - - - - - - - - - -     -    -      - 

สิงหาคม - - - - - - - - - - - -     -    -      - 

กันยายน - - - - - - - - - - - -     -    -      - 

ตุลาคม - - - - - - - - - - - -     -     -      - 

พฤศจิกายน - - - - - - - - - - - -     -    -              - 

ธันวาคม - - - - - - - - - - - -     -     -      - 

รวม - - - - - - 8,270 4 249 6,517 3 208 8,321 5 278 

คาต่ําสุด-

สูงสุด 
- - - - - - 8,270 4 249 6,517 3 208 

3,897 – 

4,424 
2-3 126-152 

หมายเหตุ :    -       คือ    ไม่มีการขนส่ง 

ที่มา: บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, 2566 

  



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

  RNP/ENV/P05579/DFR/RT67126 บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ 3-5 
หนา 2-148 

 

ตารางที่ 2.6-11 

สถิติการขนถาย ขาวโพด (สนิคาขาออก) ที่ขนถายผานโกรสินคาของทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ในป พ.ศ. 2561-2565 

เดือน 

พ.ศ.2561 พ.ศ.2562 พ.ศ.2563 พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

มกราคม - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

กุมภาพันธ์ - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

มีนาคม - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

เมษายน - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

พฤษภาคม - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

มิถุนายน - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

กรกฎาคม - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

สิงหาคม - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

กันยายน 6,600 4 225 - - - - - - - - -    -    -       - 

ตุลาคม - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

พฤศจิกายน - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

ธันวาคม - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

รวม 6,600 4 225 - - - - - - - - -    -    -       - 

คาต่ําสุด-

สูงสุด 
6,600 4 225 - - - - - - - - -    -    -       - 

หมายเหตุ :    -       คือ    ไม่มีการขนส่ง 

ที่มา: บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, 2566  



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-149 

 (ฉ)  ปุยยูเรีย 

  ปุ๋ยยูเรีย เป็นสินค้าขาออกผ่านโกรกของท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด โดยขนส่ง

ด้วยรถเทรลเลอร์/รถบรรทุกแล้วเทปุ๋ยจากรถบรรทุกลงเรือลำเลียง (Lighter Boat) จากสถิติในปี พ.ศ. 

2561-2565 มีการขนถ่ายปุ๋ยเพียง 1 ครั้ง ในเดือนกันยายน ปี พ.ศ. 2561 โดยมีปริมาณการขนส่งผ่าน

หน้าท่าประมาณ 8,035 ตัน มีจำนวนเรือเข้าเทียบท่าประมาณ 4 ลำ และมีรถบรรทุกที่เข้ามารับ-ส่งปุ๋ย 

ยูเรีย ประมาณ 331 เที่ยว รายละเอียดดังตารางที่ 2.6-12 

 

2.1.6.7 ขั้นตอนการขนสง 

 (1)  การนําเรือเขา-ออกจากทาเทียบเรือ  

  การนำเรือเข้าและนำเรือออกจากท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด บริษัทฯ ได้วางแผน

การดำเนินงานล่วงหน้า เพื่อไม่ให้เกิดปัญหาระหว่างการดำเนินงาน ท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด 

สามารถจอดเรือได้สูงสุด 4 ลำ ข้ันตอนการดำเนินงาน ดังรูปที่ 2.6-6 รายละเอียดมีดังต่อไปน้ี 

  (ก)  การนําเรือเขาเทียบทา 

   เมื่อพนักงานประจำท่าเทียบเรือรับแจ้งช่ือเรือ/เรือยนต์ จำนวนเรือ และกำหนดการ

ที่เรือจะเข้าเทียบท่า จะกำหนดตำแหน่งที่เรือจะเข้าจอดเทียบท่า เมื่อถึงกำหนดนัดหมายเรือยนต์จะลาก

เรือมาส่งที่บริเวณท่าเทียบเรือ โดยสินค้าขาเข้าจะเป็นเรือหนักที่บรรทุกถ่านหิน แร่ทองแดง และเหล็กบิล

เล็ต จะเข้ามาเป็นพวง สูงสุดพวงละ 4 ลำ ส่วนสินค้าขาออกจะเป็นเรือเบาที่บรรทุกปูนถุง จะเข้ามาเป็น

พวง พวงละ 2 ลำ พนักงานของท่าเทียบเรือจะรับเชือกเรือจากสรั่งผู้ควบคุมเรือแล้วนำเชือกมาคล้องท่ีเสา

พุกตามจุดท่ีเหมาะสมท้ังหัวเรือและท้ายเรือ หลังจากน้ันสร่ังจะกว๊านเรือให้ชิดเสากันกระแทกแล้วทำการล็อค

เชือกให้แน่นพอสมควรเพ่ือป้องกันไม่ให้เรือหลุดออกไป จากน้ันจึงดำเนินการขนถ่ายสินค้าตามขั้นตอน 

  (ข) การนําเรือออกจากทา 

   เมื ่อพนักงานประจำท่าเทียบเรือแจ้งเรือยนต์ และชื่อเรือที ่จะลากออก พร้อม 

นัดหมายเวลาที่จะเข้ามาลากออกจากท่า เจ้าหน้าที่ของเรือจะเตรียมเรือให้พร้อมก่อนลากออกจากท่า เช่น 

คลุมผ้าใบเรือให้เรียบร้อย เป็นต้น เมื่อเรือยนต์มาถึงตามนัดหมายให้เรือยนต์คล้องเชือกเรือที่ต้องการ 

จะลากออก จากนั้นสรั่งผู้ควบคุมเรือจะแจ้งพนักงานประจำท่าเรือ เพื่อให้ทำการปลดเชือกที่ยึดกับเสาพุก

ของท่าเทียบเรือออก เมื่อปลดเชือกออกจนหมดแล้วสรั่งผู้ควบคุมเรือจะแจ้งผู้ควบคุมเรือยนต์ให้เริ่มลากเรือ

ออกจากท่าพร้อมกันทั้งพวง โดยเรือยนต์จะทำการลากเรือออกจากท่าเทียบเรือด้วยความระมัดระวัง 

จนกระทั่งเรือพ้นออกจากท่าเรือแล้วเดินทางตามเส้นทางการขนส่ง 

 

 

 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

  SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หนา 2-150 

 

ตารางที่ 2.6-12 

สถิติการขนถาย ปุยยูเรีย (สนิคาขาออก) ที่ขนถายผานโกรกสินคาของทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ในป พ.ศ. 2561-2565 

เดือน 

พ.ศ.2561 พ.ศ.2562 พ.ศ.2563 พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

ปริมาณ  

(ตัน) 

จํานวน

เรือ 

(ลํา) 

จํานวน

รถบรรทุก 

(เที่ยว) 

มกราคม - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

กุมภาพันธ์ - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

มีนาคม - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

เมษายน - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

พฤษภาคม - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

มิถุนายน - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

กรกฎาคม - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

สิงหาคม - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

กันยายน 8,035 4 331 - - - - - - - - -    -    -       - 

ตุลาคม - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

พฤศจิกายน - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

ธันวาคม - - - - - - - - - - - -    -    -       - 

รวม 8,035 4 331 - - - - - - - - -    -    -       - 

คาต่ําสุด-

สูงสุด 
8,035 4 331 - - - - - - - - -    -    -       - 

หมายเหตุ :    -       คือ    ไม่มีการขนส่ง 

ที่มา: บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, 2566 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-151 

 
(1) เม่ือเรือลากจูงนําเรือบรรทุกสินคามาถึงหนาทาเทียบเรือ เรือลากจูงจะนําเรือบรรทุกสินคาเขาเทียบในจุดที่

บริษัทกําหนด โดยทาเทียบเรือของโครงการสามารถขนถายสินคาไดครั้งละ 4 ลํา ในเวลาเดียวกัน 

 
(2) ผูควบคุมเรือจะสงเชือกดานหัวเรือใหกับเจาหนาที่หนาทาเพ่ือนําไปคลองกับหลักผูกเรือบริเวณหนาทา 

ตรงจุดที่เทียบเรือ 

รูปที่ 2.6-6 : การจัดการจราจรทางน้ําบรเิวณทาเทียบเรือของโครงการ 
 

  



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-152 

 
(3) เม่ือเจาหนาที่หนาทาทําการคลองหัวเรือกับหลักผูกเรือเรียบรอยแลว ผูควบคุมเรือจะสงเชือกดานทายเรือ

ใหกับเจาหนาที่หนาทาเพ่ือคลองกับหลักผูกเรือบริเวณหนาทาตรงจุดที่เทียบเรือ 

 
(4) เรือบรรทุกสินคาจะตองคลองเชือกเรือทั้งหัวและทายกับหลักผูกเรือบริเวณหนาทาทุกลํา  

เม่ือเรือบรรทุกสินคาเขาเทียบทาเรียบรอยแลว เรือลากจูงจะกลับไปโดยไมจอดพักคอยบริเวณหนาทา 

รูปที่ 2.6-6 : การจัดการจราจรทางน้ําบรเิวณทาเทียบเรือของโครงการ (ตอ) 
 

  



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 
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(5) เม่ือเรือบรรทุกสินคาทําการขนถายสินคาแลวเสร็จ เจาหนาที่หนาทาจะทําการตามเรือลากจูง  

เพ่ือเตรียมนําเรือเบาออกจากบริเวณหนาทา 

 
(6) เม่ือเรือลากจูงคลองเชือกเรือเรียบรอยแลวจะทําการปลดเชือกกับหลักผูกเรือของทาเทียบเรือออก  

แลวทําการลากเรือออกจากทาพรอมกันทั้งพวง 

รูปที่ 2.6-6 : การจัดการจราจรทางน้ําบรเิวณทาเทียบเรือของโครงการ (ตอ) 
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 (2)  การนําเรือเขา-ออกจากโกรกสินคา  

  การนำเรือเข้าและนำเรือออกจากโกรกสินค้าที ่ 1 และ 2 บริษัทฯ ได้วางแผนการ

ดำเนินงานล่วงหน้า เพ่ือไม่ให้เกิดปัญหาระหว่างการดำเนินงาน โกรกสินค้าแต่ละแห่งสามารถจอดเรือได้ 1 ลำ 

โดยสินค้าที่ขนถ่ายผ่านโกรกจะเป็นสินค้าขาออกซึ่งเป็นเรือเบาที่เข้ามารับมันเส้น ปูนเม็ด ผงเหล็ก 

ข้าวโพด และปุ๋ยยูเรีย จะเข้ามาเป็นพวง สูงสุดพวงละ 2 ลำ โดยมีขั้นตอนการดำเนินงาน ดังรูปที่ 2.6-7 

รายละเอียดมีดังต่อไปน้ี 

  (ก)  การนําเรือเขาเทียบโกรกสินคา 

   เมื่อพนักงานประจำท่าเทียบเรือรับแจ้งชื่อเรือ/เรือยนต์ จำนวนเรือ และกำหนดการ

ที่เรือจะเข้าเทียบโกรก จะกำหนดตำแหน่งที่เรือจะเข้าจอดเทียบโกรก เมื่อถึงกำหนดนัดหมายเรือยนต์ 

จะลากเรือมาส่งที่บริเวณโกรก จะเข้ามาเป็นพวง สูงสุดพวงละ 2 ลำ โดยเรือลำที่ 1 เข้าเทียบโกรก  

ส่วนเรือลำท่ี 2 จะต่อท้าย พนักงานของท่าเทียบเรือจะรับเชือกเรือจากสร่ังผู้ควบคุมเรือแล้วนำเชือกมาคล้อง

ที่เสากันกระแทกและหลักผูกเรือตามจุดที่กำหนดของแต่ละโกรกทั้งหัวเรือและท้ายเรือ หลังจากนั้น 

สรั่งจะกว๊านเรือให้ชิดเสากันกระแทกแล้วทำการล็อคเชือกให้แน่นพอสมควรเพื่อป้องกันไม่ให้เรือหลุด

ออกไป จากนั้นจึงดำเนินการขนถ่ายสินค้าตามขั้นตอน เมื่อเรือลำที่ 1 ขนถ่ายใกล้แล้วเสร็จ พนักงาน 

ของท่าเทียบเรือจะวิทยุแจ้งให้เรือยนต์มาเพื่อเตรียมพร้อม เมื่อเรือลำที่ 1 ขนถ่ายแล้วเสร็จ เรือยนต ์

จะลากเรือหนักไปด้านหน้า และเลื่อนเรือลำที่ 2 เข้าเทียบโกรกเพ่ือขนถ่ายสินค้าเป็นลำดับต่อไป 

 (2) รูปแบบการขนถายสนิคา 

  ในส่วนของรูปแบบการขนถ่ายสินค้าผ่านท่าเทียบเรือจะมี 2 รูปแบบหลักๆ คือ การขนถ่าย

สินค้าจากรถลงสู่เรือ และการขนถ่ายจากเรือขึ้นสู่รถ รายละเอียดมีดังน้ี 

  (2.1) การขนถายสินคาขาออก 

    แบ่งออกเป็น 2 รูปแบบย่อย คือ การขนถ่ายผ่านโกรก และการขนถ่ายโดยใช้เครน 

ซึ่งมีรายละเอียดการขนถ่าย ดังต่อไปน้ี 

   (ก) การขนถายสนิคาผานโกรก  

    เป็นการขนถ่ายสินค้าประเภท มันเส้น ปูนเม็ด ผงเหล็ก ข้าวโพด และปุ๋ยยูเรีย 

โดยรถบรรทุกสินค้าที่ปิดคลุมผ้าใบมิดชิดจะเตรียมความพร้อมที่หน้าท่า เจ้าหน้าที่ของท่าเทียบเรือ 

ทำการคลุมผ้าใบในห้องขนถ่ายสินค้า ก่อนเจ้าหน้าที่ของท่าเทียบเรือจะเปิดระบบไซโคลนและ Bag filter 

เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองขณะขนถ่ายสินค้า เจ้าหน้าที่จะให้สัญญาณพนักงานขับรถ

เคลื่อนรถบรรทุกสินค้าลงมายังหลุมดั๊มและทำการเทสินค้าลงสู่เรือ เมื่อลงสินค้าจนครบตามน้ำหนักแล้ว 

เจ้าหน้าที่ประจำเรือจะทำการเปิดผ้าใบปิดที่คลุมกาบลำเรือออก เพื่อนำเรือออกจากท่า รายละเอียดดัง 

รูปที่ 2.6-8  
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รูปที่ 2.6-7 : การจัดการจราจรทางน้ําบรเิวณโกรกสนิคาของโครงการ 
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รูปที่ 2.6-7 : การจัดการจราจรทางน้ําบรเิวณโกรกสนิคาของโครงการ (ตอ) 
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รูปที่ 2.6-7 : การจัดการจราจรทางน้ําบรเิวณโกรกสนิคาของโครงการ (ตอ) 
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1. เรือยนตนําเรือสินคาเขาโกรกเพือ่เตรียมรับสินคา 2. พนักงานดูแลเรือเปดผาใบคลุมเรือและโครงเหล็ก 

  

3. ทําการปดผาคลุมโกรกกบัเรือสนิคาใหมิดชิด 
เพื่อปองกันฝุนฟุงกระจาย 

4. เปดระบบดักฝุนระบบ Bag Filter 

  

5.รถบรรทุกเตรียมพรอมหนาโกรกเพื่อรอสัญญาณ  
จากเจาหนาที ่

6. เจาหนาที่ใหสญัญาณพรอมลงสินคา  
รถบรรทุกจึงทําการเทสินคาผานโกรกลงเรือสินคา 

  

7.เม่ือลงสินคาจนครบตามน้ําหนัก  
จะทําการปดผาใบเรือสินคาใหมิดชิด 

8.เจาหนาที่ดแูลเรือแจงเรือยนต  
เพื่อลากเรือสินคาออกจากโกรก 

รูปที่ 2.6-8 : การขนถายสนิคาผานโกรก  
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   (ข) การขนถายสินคาใชเครน 

    จะเป็นการขนส่งสินค้าประเภทปูน โดยขั้นตอนในการขนถ่ายจะเริ่มจากเรือ

ลากจูงเรือลำเลียงสินค้าเข้าเทียบท่าเทียบเรือ พนักงานดูแลเรือสินค้าจะเปิดผ้าใบคลุมเรือและโครงเหล็ก

ออก รถเทเลอร์เข้าเทียบรถเครน เพื่อให้รถเครนยกสินค้า รถเครนยกสินค้าจากรถจนครบจำนวนทั้งหมด 

แล้วจึงเตรียมปิดผ้าใบให้มิดชิด เมื่อปิดผ้าใบแล้วเสร็จเรือลากจูงจะลากเรือสินค้าออกจากท่าเทียบเรือ 

รายละเอียดดังรูปที่ 2.6-9 

  (2.2) การขนถายขาเขา 
    การขนถ่ายสินค้าขาเข้าบริเวณหน้าท่ามี 2 รูปแบบ คือ โดยใช้รถแบคโฮตักสินค้า 

และใช้เครน ซึ่งมีรายละเอียดการขนถ่าย ดังต่อไปน้ี 

   (ก) การขนถายสินคาโดยใชแบคโฮตักสินคา 

    การขนถ่ายสินค้าจากเรือไปยังรถบรรทุกจะใช้รถแบคโฮในการตักสินค้าจาก

เรือลงสู่ส่วนท้ายของรถบรรทุก โดยจะเป็นการขนส่งสินค้าประเภทถ่านหิน และแร่ทองแดง ซึ่งขั้นตอน 

ในการขนถ่ายจะเริ่มจากการนำเรือเข้าเทียบท่า เมื่อเรือเทียบท่าเรียบร้อยแล้วเปิดผ้าใบเรือสินค้า แล้วเอา

โครงเหล็กออก จากนั้นทำการขึงผ้าใบระหว่างขอบท่าเทียบเรือกับกาบลำเรือกับทุกลำที่จะมีการขนถ่าย

สินค้า เพ่ือป้องกันการตกหล่นของสินค้าลงสู่แม่น้ำ เมื่อขึงผ้าใบแล้วเสร็จให้รถที่จะมีการรับสินค้าเข้ามาอยู่

บริเวณท่าเทียบเรือ ณ ตำแหน่งระหว่างเรือ และรถแบคโฮ จากนั้นใช้รถแบคโฮทำการตักสินค้าในเรือลงสู่

ส่วนบรรทุกด้านท้ายของรถจนได้น้ำหนักที่ต้องการ แล้วทำการปิดคลุมผ้าใบท้ายรถให้เรียบร้อย จากนั้น

รถบรรทุกจะวิ่งผ่านบ่อล้างล้อเพื่อล้างเศษวัสดุที่ติดที่อาจติดมากับล้อก่อนออกภายนอกพื้นที่ท่าเทียบเรือ

ต่อไป รายละเอียดดังรูปที่ 2.6-10 

   (ข) การขนถายสินคาโดยใชเครนยกสินคา 

    การขนถ่านสินค้าโดยใช้เครนในการยกสินค้าจะเป็นการขนส่งสินค้าประเภท

เหล็กบิลเล็ต ซึ่งขั้นตอนในการขนถ่ายจะเริ่มจากการนำเรือเข้าเทียบท่า เมื่อเรือเทียบท่าเรียบร้อยแล้ว 

จะทำการเปิดผ้าใบเรือบรรทุกสินค้าแล้วยกโครงเหล็กออก จากนั้นจะใช้รถเครนทำการยกสินค้าโดยคล้อง 

สลิงกับสินค้าทั้งสองด้าน เมื่อทำการคล้องสลิงเรียบร้อยแล้วเครนจะทำการยกสินค้าขึ้นจากเรือนำมาวาง

บนรถบรรทุกตามจำนวนที่กำหนด เจ้าหน้าจะตรวจสอบความเรียบร้อยแล้วทำการคลุมผ้าใบเพื่อป้องกัน

ไม่ให้สินค้าตกหล่น ส่วนเรือเมื่อขึ้นสินค้าหมดแล้วจะทำการปิดโครงเหล็กคลุมผ้าใบเรือให้เรียบร้อยและ 

นำเรือออกจากท่าเทียบเรือ รายละเอียดดังรูปที่ 2.6-11 
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1. เม่ือถึงวันกําหนดเรือสินคาเขาเทียบทา พนักงาน

ดูแลเรือสินคาเปดผาใบคลุมเรือและโครงเหล็กออก 

2. ใชเครนยกสินคาออกจากรถบรรทุก 

 

 

 

3. เคลื่อนยายสินคาลงเรือ 4. เม่ือลงสินคาเรียบรอยแลว เตรียมปดผาใบใหมิดชิด 

 

5. เม่ือปดผาใบเสร็จแลว เรือยนตจะลากเรือสินคาออกจากทาเทียบเรือ 

รูปที่ 2.6-9 : การขนถายสนิคาประเภทหบีหอจากรถเทรลเลอรลงเรือโดยใชเครน  
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1. เม่ือเรือเขาเทียบทาตามที่เจาหนาที่กําหนด ใหทําการเปดผาใบและโครงเหล็ก 

 

 

2. ขึงผาใบระหวางเรือสินคากับทาเรือ และเปดสเปรย

น้ําปองกันฝุนถานหิน/แรทองแดง 

3. แบคโฮทําการตักสินคาขึ้นจากเรือสินคา 

 

 

4. ตักสินคาใสรถบรรทุกจนไดน้ําหนักที่กําหนด  

แลวคลุมผาใบใหเรียบรอย 

5. กอนออกจากบริษัทจะตองลงบอลางลอ  

และฉีดสเปรยน้ําทุกครั้ง 

รูปที่ 2.6-10 : การขนถายสนิคาจากเรอืไปยังรถบรรทกุโดยใชรถแบคโฮ  
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1. เรือบรรทุกสินคาเขาเทียบทาในจุดที่กําหนดแลว 

จะทําการเปดผาใบเรือและยกโครงเหล็กออก 

 

2. ใชเครนทําการยกสินคาโดยคลองสลิงทั้งสองดาน

เม่ือทําการคลองสลิงทั้งสองดานเรียบรอยแลว 

เครนจะทําการยกสินคาขึ้นจากเรือวางบนรถบรรทุก 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3. เม่ือวางสินคาบนรถตามจํานวนที่กําหนดแลว

เจาหนาที่จะทําการตรวจสอบความเรียบรอย จะทําการ

คลุมผาใบใหเรียบรอยเพ่ือปองกันไมใหสินคาตกหลน 

4. เม่ือเรือบรรทุกสินคาขึ้นสินคาหมดแลว  

จะทําการปดโครงเหล็กคลุมผาใบเรือใหเรียบรอย  

และนําเรือออกจากทาเทียบเรือ 

รูปที่ 2.6-11 : การขนถายสนิคาจากเรอืไปยังรถบรรทกุโดยใชรถแบคโฮ 

 

  (3) โกดังเก็บสินคา 

   โกดังเก็บสินค้าถูกใช้เก็บมันเส้นของบริษัทฯ เพื่อจำหน่ายและขนถ่ายผ่านโกรกลง

เรือ วิธีการขนถ่ายมันเส้นเก็บไว้ในโกดังมี 2 วิธี คือ การขนถ่ายโดยรถบรรทุก และการถ่ายโดยใช้ระบบ

สายพานลำเลียง ซึ่งมีรายละเอียดการขนถ่ายดังต่อไปน้ี 

   (ก) โดยใชรถบรรทุก  

    ภายหลังการชั่งน้ำหนักมันเส้นแล้ว รถบรรทุกจะจอดเตรียมความพร้อมหน้า

โกดังสินค้าที่จะขนถ่ายเพื่อรอเรียกตามคิว จากนั้นเมื่อถึงคิวรถบรรทุกจะเข้าไปในโกดังสินค้าเพื่อเทกอง

สินค้าเก็บไว้ในบริเวณโกดัง 
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   (ข) โดยใชระบบสายพานลําเลียงของบอด๊ัมมายังโกดังเก็บสินคา 

    การขนถ่ายผ่านสายพานลำเลียงจะดำเนินการก็ต่อเมื่อสินค้าในโกดังเกือบเต็ม

ความจุ รถบรรทุกไม่สามารถที่จะเข้าไปเทกองลงสินค้าในโกดังได้ โดยพนักงานขับรถทำการถอยหลังรถ

เข้าพื้นที่หลังคาคลุมบ่อดั๊ม ซึ่งอยู่ข้างโกดังสินค้าจากนั้นจะทำการเทสินค้าลงหลุมกะพ้อพร้อมทั้งเปิด

เครื่องดูดฝุ่น ดังรูปที่ 2.6-12 เพื่อนำสินค้าลงสายพานลำเลียง โดยลำเลียงสินค้าผ่านบริเวณพื้นที่ด้านบน

โกดังสินค้าซึ่งมีความสูงจากพื้นประมาณ 20-30 เมตร โดยจะมีเครื่องมือสำหรับบังคับให้โปรยสินค้าจาก

สายพานได้ตามตำแหน่งที่ต้องการ 

 

  

หลุมกะพอ และเครื่องดูดฝุนบริเวณหลุมกะพอ 

  

ตัวอยางสายพานลําเลียงดานบนโกดัง 2 ตัวอยางสายพานลําเลียงดานบนโกดัง 3 

รูปที่ 2.6-12 : องคประกอบของการขนสงผานสายพานลําเลียงในโกดัง 
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 (3) เสนทางการเดินเรือ 

  (3.1) สินคาขาเขา 

   สินค้าขาเข้าเป็นสินค้าท่ีนำเข้ามาจากต่างประเทศ ประกอบด้วย ถ่านหิน เหล็กบิลเล็ต 

และแร่ทองแดง มีเส้นทางการเดินเรือ ดังน้ี  

- ถานหิน เป็นสินค้านำเข้าที่ขนส่งมาจากประเทศอินโดนีเซีย ขนส่งด้วยเรือ

ขนส่งสินค้าขนาดใหญ่มายังเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี จากนั้นขนถ่ายลงเรือลำเลียงสินค้า และใช้เรือ

ยนต์ลากจูงเข้าสู่แม่น้ำเจ้าพระยาที่ โดยจุดจอดเรือยนต์ทะเลเปลี่ยนพวงให้เรือยนต์น้ำจืดที่จุดบางหัวเสือ 

อำเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ ผ่านจังหวัดกรุงเทพมหานคร นนทบุรี ปทุมธานี และพระนครศรีอยุธยา 

และแยกจากแม่น้ำเจ้าพระยาเข้าสู่แม่น้ำป่าสักที่บริเวณวัดพนัญเชิง อำเภอพระนครศรีอยุธยา ลำเลียงไป

จนถึงท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ที่ตำบลคลองสะแก อำเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

(เส้นทางการขนส่ง แสดงดังรูปที่ 2.6-13) จากน้ันขนส่งโดยรถบรรทุกไปยังโรงงานปูนในจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

(เส้นทางการขนส่ง แสดงดังรูปที่ 2.6-14) 

- เหล็กบิลเลต็ เป็นสินค้านำเข้าจากประเทศจีน ขนส่งด้วยเรือขนส่งสินค้าขนาด

ใหญ่มายังเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี จากนั้นขนถ่ายลงเรือลำเลียงสินค้าและใช้เรือยนต์ลากจูงเข้าสู่แม่น้ำ

เจ้าพระยาและแม่น้ำป่าสัก เช่นเดียวกับการขนส่งถ่านหิน (เส้นทางการขนส่ง แสดงดังรูปที่ 2.6-13) 

จากน้ันขนส่งโดยรถบรรทุกไปยังจังหวัดลพบุรี 

- แรทองแดง เป็นสินค้านำเข้าจากประเทศญี่ปุ่น ขนส่งด้วยเรือขนส่งสินค้า

ขนาดใหญ่มายังเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี จากนั้นขนถ่ายลงเรือลำเลียงสินค้าและใช้เรือยนต์ลากจูงเข้าสู่

แม่น้ำเจ้าพระยาและแม่น้ำป่าสัก เช่นเดียวกับการขนส่งถ่านหินและเหล็กบิลเล็ต (เส้นทางการขนส่ง แสดง

ดังรูปที่ 2.6-13) จากนั้นขนส่งโดยรถบรรทุกไปยังโรงงานในจังหวัดสระบุรี (เส้นทางการขนส่ง แสดงดัง 

รูปที่ 2.6-14) 

  (3.2) สินคาขาออก 

    ส่วนสินค้าขาออก ได้แก่ มันเส้น ปูนเม็ด ปูนถุง ผงเหล็ก ข้าวโพด และปุ๋ย ซึ่งขนส่ง

ด้วยเรือลำเลียงโดยมีเส้นทางการเดินเรือ ดังต่อไปน้ี  

- มันสําปะหลัง เป็นสินค้าที ่ส่งออกไปยังประเทศจีน ขนส่งมาจากลานมัน

จังหวัดต่างๆ เช่น อุบลราชธานี กำแพงเพชร เลย อุดรธานี ศรีสะเกษ นครสวรรค์ นครราชสีมา และ

ชัยนาท เป็นต้น โดยใช้รถบรรทุก แล้วขนถ่ายลงสู่เรือลำเลียงที่ท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด แล้วใช้

เรือยนต์ลากจูงออกจากท่าไปตามแม่น้ำป่าสักเข้าสู่แม่น้ำเจ้าพระยา ผ่านจังหวัดปทุมธานี นนทบุรี 

กรุงเทพมหานคร และสมุทรปราการ โดยจุดจอดเรือยนต์น้ำจืดเปล่ียนพวงให้เรือยนต์ทะเล ท่ีจุดบางหัวเสือ 

อำเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ เพื่อไปยังเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี จากนั้นขนถ่ายขึ้นเรือขนส่ง

สินค้าขนาดใหญ่เพ่ือขนส่งไปยังต่างประเทศต่อไป (เส้นทางการขนส่ง แสดงดังรูปที่ 2.6-15)  
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รูปที่ 2.6-13 : แผนที่แสดงเสนทางการเดินเรือลําเลยีงขนสงสินคา ขาเขา จากตางประเทศ 
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รูปที่ 2.6-14 : แผนที่แสดงเสนทางการเดินรถเพื่อขนสงสินคาภายในประเทศ 
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รูปที่ 2.6-15 : แผนที่แสดงเสนทางการเดินเรือลําเลียงขนสงสนิคา ขาออก ไปตางประเทศ 
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- ปูนเม็ด เป็นสินค้าที่ส่งออกไปยังประเทศออสเตรเลีย ขนส่งมาจากจังหวัด

สระบุรี โดยรถบรรทุกแล้วขนถ่ายลงสู่เรือลำเลียงท่ีท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด แล้วใช้เรือยนต์ลากจูง

ออกจากท่าไปตามแม่น้ำป่าสัก จนถึงวัดพนัญเชิง อำเภอพระนครศรีอยุธยา เข้าสู่แม่น้ำเจ้าพระยาผ่าน

จังหวัดปทุมธานี นนทบุรี กรุงเทพมหานคร และสมุทรปราการ โดยจุดจอดเรือยนต์น้ำจืดเปล่ียนพวงให้เรือ

ยนต์ทะเล ที่จุดบางหัวเสือ อำเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ เพื่อไปยังเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี 

จากนั้นขนถ่ายขึ้นเรือขนส่งสินค้าขนาดใหญ่เพื่อขนส่งไปยังต่างประเทศต่อไป (เส้นทางการขนส่ง แสดงดัง

รูปที่ 2.6-15) 

- ปูนถุง เป็นสินค้าที่ส่งออกไปยังประเทศกัมพูชา ขนส่งมาจากจังหวัดสระบุรี

โดยรถบรรทุก แล้วขนถ่ายลงสู่เรือลำเลียงที่ท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด แล้วใช้เรือยนต์ลากจูงออก

จากท่าไปตามแม่น้ำป่าสักเข้าสู่แม่น้ำเจ้าพระยา ผ่านจังหวัดปทุมธานี นนทบุรี กรุงเทพมหานคร และ

สมุทรปราการ โดยจุดจอดเรือยนต์น้ำจืดเปลี่ยนพวงให้เรือยนต์ทะเล ที่จุดบางหัวเสือ อำเภอพระประแดง 

จังหวัดสมุทรปราการ เพื่อไปยังเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี จากนั้นขนถ่ายขึ้นเรือขนส่งสินค้าขนาดใหญ ่ 

เพ่ือขนส่งไปยังต่างประเทศต่อไป (เส้นทางการขนส่ง แสดงดังรูปที่ 2.6-15) 

- ผงเหล็ก เป็นสินค้าที่ส่งออกไปยังประเทศในตะวันออกกลาง ขนส่งมาจาก

จังหวัดเลยโดยรถบรรทุก แล้วขนถ่ายลงสู่เรือลำเลียงที่ท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด แล้วใช้เรือยนต์

ลากจูงออกจากท่าไปตามแม่น้ำป่าสักเข้าสู่แม่น้ำเจ้าพระยา ผ่านจังหวัดปทุมธานี นนทบุรี กรุงเทพมหานคร 

และสมุทรปราการ โดยจุดจอดเรือยนต์น้ำจืดเปล่ียนพวงให้เรือยนต์ทะเล ท่ีจุดบางหัวเสือ อำเภอพระประแดง 

จังหวัดสมุทรปราการ เพื่อไปยังเกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี จากนั้นขนถ่ายขึ้นเรือขนส่งสินค้าขนาดใหญ ่ 

เพ่ือขนส่งไปยังต่างประเทศต่อไป (เส้นทางการขนส่ง แสดงดังรูปที่ 2.6-15) 

- ขาวโพด เป็นสินค้าที่ส่งออกไปยังประเทศกัมพูชา ขนส่งโดยรถบรรทุกมาจาก 

จังหวัดกำแพงเพชร มายังท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด แล้วใช้เรือยนต์ลากจูงออกจากท่าไปตาม 

แม่น้ำป่าสักเข้าสู่แม่น้ำเจ้าพระยา ผ่านจังหวัดปทุมธานี นนทบุรี กรุงเทพมหานคร และสมุทรปราการ โดยจุด

จอดเรือยนต์น้ำจืดเปลี่ยนพวงให้เรือยนต์ทะเล ที่จุดบางหัวเสือ อำเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ  

ไปยังประเทศกัมพูชา (เส้นทางการขนส่ง แสดงดังรูปที่ 2.6-15) 

- ปุยยูเรีย เป็นสินค้าที่ส่งออกไปยังประเทศกัมพูชา ขนส่งโดยรถบรรทุกมาจาก 

จังหวัดนครสวรรค์ ผ่านจังหวัดอุทัยธานี ชัยนาท สิงห์บุรี และอ่างทอง มายังท่าเทียบเรือ พี. อาร์.  

อินเตอร์เทรด แล้วใช้เรือยนต์ลากจูงออกจากท่าไปตามแม่น้ำป่าสักเข้าสู่แม่น้ำเจ้าพระยา ผ่านจังหวัด

ปทุมธานี นนทบุรี กรุงเทพมหานคร และสมุทรปราการ โดยจุดจอดเรือยนต์น้ำจืดเปลี ่ยนพวงให้ 

เรือยนต์ทะเล ที่จุดบางหัวเสือ อำเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ ไปยังประเทศกัมพูชา (เส้นทาง 

การขนส่ง แสดงดังรูปที่ 2.6-15) 
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2.6.2 บริเวณพืน้ที่หลังทา 
 บริเวณพื้นที่หลังท่าจะมีการดำเนินการรับ-ส่งสินค้าจากหน้าท่า และโกดังเก็บสินค้าเป็นหลัก 

โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

 

2.6.2.1 การเขา-ออกของรถบรรทุกในพืน้ที่หลังทา 

 ในการเข้าออกของรถบรรทุกเพื่อมารับส่งสินค้าจะต้องมีการวางแผนและกำหนดวัน เวลา 

ที่ชัดเจนเพื่อให้โครงการได้มีการจัดคิวและเตรียมพื้นที่ให้พร้อมสำหรับการขนถ่าย โครงการจัดให้มีจุดพัก

คอยของรถบรรทุกท่ีจะเข้ามารับส่งสินค้าบริเวณภายในบริเวณพ้ืนท่ีของบริษัทฯ 3 จุด (รูปที่ 2.6-16) ได้แก่  

 (1)  บริเวณข้างอาคารสำนักงานและเครื่องช่ัง 1 จอดได้ 10 คัน 

 (2)  บริเวณข้างอาคารสำนักงานและเครื่องช่ัง 2 จอดได้ 30 คัน 

 (3)  บริเวณข้างโกดัง 3 จอดได้ 10 คัน 

 โดยมีขั้นตอนในการดำเนินการขนส่งสินค้า ดังน้ี 

(1) เมื่อรถบรรทุกมาถึงพื้นที่ท่าเทียบเรือแล้ว พนักงานขับรถต้องแจ้งลงคิวที่สมุดบันทึก 

ที่บริเวณป้อมเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย (รปภ.) ที่บริเวณด้านหน้า  

(2) นำรถบรรทุกไปชั่งน้ำหนักที่เครื่องชั่งน้ำหนัก พร้อมแจ้งรายละเอียดเกี่ยวกับรถ และ

สินค้าที่มารับ (หรือมาส่ง) 

(3) นำรถที่ผ่านการชั่งน้ำหนักแล้วเข้าไปยังจุดที่จะรับสินค้า (หรือมาส่ง) ที่บริเวณพื้นที่หน้า

ท่าหรือที่โกดัง โดยพนักงานขับรถต้องมีการปฏิบัติตามกฎจราจร และใช้เส้นทางในการขนส่งที่กำหนด 

(4) ทำการรับสินค้า (หรือส่งสินค้า) ที่บริเวณพื้นที่หน้าท่าหรือที่โกดังตามขั้นตอนที่กำหนด

เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยและป้องกันผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม เม่ือทำการรับสินค้า (หรือส่งสินค้า) แล้วเสร็จ 

พนักงานขับรถจะทำการคลุมผ้าใบปิดส่วนบรรทุกให้เรียบร้อย 

(5) นำรถมาช่ังน้ำหนักอีกครั้ง พร้อมรับต๋ัวบันทึกน้ำหนักที่บริเวณจุดเครื่องช่ังน้ำหนัก 

(6) นำรถบรรทุกที่พร้อมจะออกจากพื้นที่ท่าเทียบเรือแล้วไปวิ่งผ่านบ่อล้างล้อที่อยู่บริเวณ

ด้านหน้าใกล้กับทางออก เพ่ือทำความสะอาดล้อ ก่อนขับออกนอกพ้ืนที่ท่าเทียบเรือ 
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รูปที่ 2.6-16 : เสนการจราจรภายในพื้นทีท่าเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด

2 
1 3 

จดุจอดรถบรรทกุ 
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2.6.2.2 เสนทางการขนสงสินคาทางบก 

 (1)  เสนทางเดินรถการขนสงสนิคาภายในพื้นที่ทาเทียบเรือ 

  ในการขนส่งสินค้าภายในพื้นที่ท่าเทียบเรือ โครงการกำหนดเส้นทางการจราจรขาเข้า

และขาออกแยกออกจากกัน เพื่อป้องกันอุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้น โดยรถบรรทุกที่เข้าสู่พื้นที่ท่าเทียบเรือ 

จะตรงไปยังเครื่องชั่งน้ำหนัก 1 ซึ่งอยู่บริเวณใกล้กับทางเข้า-ออก ประตู 1 หรือเครื่องชั่งน้ำหนัก 2 ซึ่งอยู่

บริเวณใกล้กับทางเข้า-ออก ประตู 2 และไปยังพ้ืนท่ีหน้าท่า หรือโกดังท่ีจะมีการรับ-ส่งสินค้า เม่ือดำเนินการ

รับ-ส่งสินค้าแล้วเสร็จ จะมีการเดินรถวนกลับมาที่เครื่องชั่งน้ำหนัก เพื่อควบคุมน้ำหนักบรรทุกให้เป็นไป

ตามที่กฎหมายกำหนด ดังตารางที่ 2.6-13 เมื่อชั่งน้ำหนักแล้วรถวิ่งไปยังจุดฉีดล้างล้อรถบรรทุกเพื่อทำ

ความสะอาดล้อรถก่อนขับออกนอกพื้นที่ท่าเทียบเรือ โดยเส้นทางการจราจรภายในพื้นที่ท่าเทียบเรือ  

ดังรูปที่ 2.6-16 

  ส่วนเส้นทางรถยนต์ส่วนบุคคลของพนักงาน และผู้ท่ีมาติดต่องานจะใช้ทางเข้า-ออกร่วมกับ

เส้นทางการขนส่งสินค้า โดยแยกบริเวณทางเข้าออกสำนักงาน และผู้มาติดต่องานสามารถจอดรถได้

บริเวณเดียวคือหน้าสำนักงาน สามารถจอดรถประมาณ 5 คัน 

 (2)  เสนทางการขนสงสินคาภายนอกพื้นที่ทาเทียบเรือ 

  ในการขนส่งสินค้าเข้าและออกจากท่าเทียบเรือจะใช้เส้นทางทางหลวงชนบทหมายเลข 

อย.2033 และ อย.3032 เพ่ืออกสู่ถนนเส้นหลัก (รูปที่ 2.6-14) ในการขนส่งสินค้าออกนอกพ้ืนท่ีท่าเทียบเรือ

การขนส่งสินค้าขาเข้า จะขนส่งมาจากประเทศอินโดนีเซีย จีน และญี่ปุ ่น เพื ่อขนส่งไปยังจังหวัด

พระนครศรีอยุธยา สระบุรี ลพบุรี เป็นต้น ส่วนสินค้าขาออก จะขนส่งจากจังหวัดสระบุรี เลย อุบลราชธานี 

กำแพงเพชร อุดรธานี ศรีสะเกษ นครราชสีมา และชัยนาท เข้าสู่เส้นทางดังกล่าวมายังท่าเรือ แล้วขนส่ง

ลงเรือเพ่ือขนส่งไปยังต่างประเทศ เช่น กัมพูชา เป็นต้น 

 

2.7 จํานวนพนักงานและคนงาน 

 ปัจจุบันบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด มีพนักงานและคนงาน จำนวน 30 คน 

ประกอบด้วย ผูจ้ัดการ จำนวน 1 คน รองผู้จัดการ จำนวน 2 คน พนักงานที่ปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือ 

จำนวน 3 คน พนักงานธุรการและบริการ จำนวน 8 คน พนักงานเครื่องช่ังน้ำหนัก จำนวน 4 คน พนักงาน

ซ่อมบำรุง จำนวน 1 คน พนักงานคลังสินค้า จำนวน 6 คน เจ้าหน้าที่สิ่งแวดล้อม จำนวน 1 คน แม่บ้าน 

จำนวน 1 คน และ เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย (รปภ.) จำนวน 3 คน โดยแผนผังโครงสร้างองค์กรของ

บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด แสดงดังรูปที่ 2.7-1 

 นอกจากนี้ ยังมีผู้รับเหมาภายนอกที่เข้ามาปฎิบติงานในพื้นที่โครงการเมื่อมีการลงสินค้า 

ประกอบด้วย พนักงานประจำโกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย 10 คนต่อวัน บุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอผ่าน

หน้าท่า 12 คนต่อวัน และพนักงานขับรถ 25 คน รายละเอียดโดยสรุปดังตารางที่ 2.7-1 
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ตารางที่ 2.6-13 

น้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกตามประกาศผูอํานวยการทางหลวงพเิศษ  

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดิน และผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน 

ลักษณะยานพาหนะ น้ําหนักยานพาหนะ 

รวมน้ําหนักบรรทุก (ตัน) 

รถยนตบรรทุกสวนบุคคล และรถยนตสาหรับลากจูง   

รถ 2 เพลา 4 ล้อ ใช้ยาง 4 เส้น (2 เพลา 4 ล้อ)  9.5 

รถ 2 เพลา 4 ล้อ ใช้ยาง 6 เส้น (2 เพลา 4 ล้อ)  15 

รถ 3 เพลา 6 ล้อ ใช้ยาง 6 เส้น (3 เพลา 6 ล้อ)  18 

รถ 3 เพลา 6 ล้อ ใช้ยาง 8 เส้น (3 เพลา 6 ล้อ)  21.5 

รถ 3 เพลา 6 ล้อ ใช้ยาง 10 เส้น (3 เพลา 10 ล้อ)  25 

รถ 3 เพลา 6 ล้อ ใช้ยาง 8 เส้น (3 เพลา 8 ล้อ)  21 

รถ 4 เพลา 8 ล้อ ใช้ยาง 8 เส้น (4 เพลา 8 ล้อ)  23 

รถ 4 เพลา 8 ล้อ ใช้ยาง 12 เส้น (4 เพลา 12 ล้อ)  30 

รถกึ่งพวง   

รถ 2 เพลา 4 ล้อ ใช้ยาง 8 เส้น (4 เพลา 14 ล้อ)  35 

รถ 2 เพลา 4 ล้อ ใช้ยาง 8 เส้น (5 เพลา 18 ล้อ)  45 

รถ 6 เพลา 22 ล้อ (ระยะห่างระหว่างสลักพ่วงตั้งแต ่8 ม. ขึ้นไป)  50.5 

รถ 6 เพลา 22 ล้อ (ระยะห่างระหว่างสลักพ่วงตั้งแต ่7 ม. ขึ้นไป แต่ไม่ถึง 8 ม.)  49 

รถ 6 เพลา 22 ล้อ (ระยะห่างระหว่างสลักพ่วงตั้งแต ่6 ม. ขึ้นไป แต่ไม่ถึง 7 ม.)  47 

รถ 6 เพลา 22 ล้อ (ระยะห่างระหว่างสลักพ่วงตั้งแต่ 4.5 ม. ขึ้นไป แต่ไม่ถึง 6 ม.)  45 

รถ 7 เพลา 24 ล้อ (ระยะห่างระหว่างสลักพ่วงตั้งแต ่8 ม. ขึ้นไป)  50.5 

รถพวง   

รถ 2 เพลา 4 ล้อ ใช้ยาง 8 เส้น (5 เพลา 18 ล้อ)  47 

รถ 6 เพลา 20 ล้อ  50.5 

รถ 6 เพลา 22 ล้อ  50.5 

รถ 7 เพลา 24 ล้อ  50.5 

ที่มา :  ประกาศผู ้อำนวยการทางหลวงพิเศษ ผู ้อำนวยการทางหลวงแผ่นดิน และผู ้อำนวยการทางหลวงสัมปทาน เรื ่อง ห้ามใช้

ยานพาหนะที่มีน้ำหนัก น้ำหนักบรรทุกหรือน้ำหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้ก้าหนดหรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทำให้ทางหลวง

เสียหาย เดินบนทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน ฉบับที่ 1 ถึง ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2548, พ.ศ. 2552,  

พ.ศ. 2554, พ.ศ. 2555, พ.ศ. 2556 และ พ.ศ. 2558) 
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ที่มา : บริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด, 2566 รูปที่ 2.7-1 : แผนผงัโครงสรางองคกรของโครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด 
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ตารางที่ 2.7-1 

จํานวนพนักงานและคนงานที่ปฏิบัติงานในพืน้ที่โครงการ 

รายการ จํานวน  

(คนตอวัน) 

หมายเหตุ 

พนักงานของโครงการ 30 พนักงานประจำ 

พนักงานประจำโกรก / คลุมผ้าใบ / ขับรถทอย 10* ทุกครั้งท่ีมีสินค้า 

บุคคลาภายนอก/ผู้รับเหมาขอผ่านหน้าท่า 12* ทุกครั้งท่ีมีสินค้า 

พนักงานขับรถของลูกค้าท่ีมารับ-ส่งสินค้า 25 * ทุกครั้งท่ีมีสินค้า 

รวมจํานวนพนักงานและคนงานที่เขามาปฏิบัติงานสูงสุดในพ้ืนที่ 77 *  

หมายเหตุ : * ผู้รับเหมาภายนอกจะเข้ามาปฎิบัติงานเมื่อมีการลงสินค้า 

ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, 2566 

 

2.8 ระบบสาธารณูปโภค 

 

2.8.1 ระบบไฟฟาและแสงสวาง 

 ปัจจุบันท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ใช้ไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคนครหลวง  

มีการติดตั ้งหม้อแปลงขนาด 500 kV จำนวน 1 ชุด เพื ่อแปลงกระแสไฟฟ้าแรงสูงจากการไฟฟ้า 

ส่วนภูมิภาคแรงดัน 22 กิโลโวลท์ ให้เป็น 400 / 230 โวลท์ แล้วส่งผ่านไปยังตู้ควบคุมไฟฟ้า ซึ่งจ่ายไฟฟ้า

ไปยังระบบไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณพ้ืนที่โครงการ และอุปกรณ์ไฟฟ้าต่างๆ ภายในพ้ืนที่โครงการ โดยบริเวณ

พื้นที่หน้าท่ามีการติดตั้งระบบไฟฟ้าส่องสว่างที่เป็นโคมไฟ LED ขนาด 400 W รุ่นกันน้ำ จำนวน 5 จุด 

เพ่ือให้ทราบตำแหน่งของท่าเทียบเรือและให้เกิดความปลอดภัยในการขนถ่ายสินค้าบริเวณหน้าท่า  

 ส่วนพื้นที่หลังท่าระบบไฟฟ้าส่องสว่างจะติดตั้งอยู่บริเวณด้านหน้าโครงการบริเวณทางเข้า-ออก 

แนวถนนภายในพื้นที่โครงการ ภายในอาคารสำนักงาน ด้านหน้าโกดังเก็บสินค้า และภายในโกดังเก็บ

สินค้า เพื่อให้มีความสว่างเพียงพอในการปฏิบัติงานตามมาตรฐานการทำงาน และความปลอดภัยในการ

ปฏิบัติงาน กรณีฉุกเฉินโครงการมีการติดตั้งระบบไฟฟ้าสำรองสำหรับส่องสว่างและติดตั้งไฟฉุกเฉิน 

(Emergency Light) แบบติดผนังภายในอาคารสำนักงาน จำนวน 10 ชุด บริเวณอาคารสำนักงานและ

เครื่องชั่ง 1 จำนวน 2 ชุด อาคารสำนักงานและเครื่องชั่ง 2 จำนวน 2 ชุด อาคารสำนักงานและเครื่องชั่ง  

3 จำนวน 3 ชุด และอาคารเก็บเครื่องจักร จำนวน 3 ชุด แต่ละชุดจะมีโคมฉายขนาด 15 วัตต์ จำนวน  

2 หลอด แบตเตอรี่ที่ใช้เป็นแบตเตอรี่แห้งชนิดชาร์ตไฟใหม่ได้ ความจุ 30 AH ที่สามารถจ่ายกระแสไฟฟ้า

ให้โคมฉายทำงานได้ไม่น้อยกว่า 2 ช่ัวโมง ในกรณีที่ไฟฟ้าในอาคารดับ ตำแหน่งติดต้ัง ดังรูปที่ 2.8-1 
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ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, 2566 

รูปที่ 2.8-1 : ผังบรเิวณระบบแสงสวางฉุกเฉิน 

ห้องทานอาหาร 
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 โครงการได้ตรวจวัดความเข้มแสงในพื้นที่โครงการ เมื่อวันที่ 31 มีนาคม 2566 ในช่วงเวลา

กลางวัน จำนวน 39 จุด และกลางคืน จำนวน 26 จุด ประกอบด้วย 
 

ชวงเวลา จุดตรวจวัด 
จํานวนจุดตรวจวัด  

(จุด) 

1. ความเขมของแสงสวาง

ชวงกลางวัน 

1.1 พ้ืนท่ีท่ัวไปและบริเวณขนถ่ายสินค้า/จัดเก็บสินค้า 22 

1.2 พ้ืนท่ีท่ีลูกจ้างต้องทำงานโดยใช้สายตามองเฉพาะจุด  

หรือต้องใช้สายตาอยู่กับท่ีในการทำงาน 

17 

รวม 39 

2. ความเขมของแสงสวาง

ชวงกลางคืน 

2.1 พ้ืนท่ีท่ัวไปและบริเวณขนถ่ายสินค้า/จัดเก็บสินค้า 15 

2.2 พ้ืนท่ีท่ีลูกจ้างต้องทำงานโดยใช้สายตามองเฉพาะจุด  

หรือต้องใช้สายตาอยู่กับท่ีในการทำงาน 

11 

รวม 26 

 

 ผลการตรวจวัดความเข้มแสงทั้ง 65 จุด เมื่อเปรียบเทียบกับประกาศกรมสวัสดิการและ

คุ้มครองแรงงาน เรื่อง มาตรฐานความเข้มของแสงสว่าง พ.ศ. 2561 พบค่าความเข้มของแสงสว่างช่วง

กลางวันในพื้นที่ทั่วไปและบริเวณขนถ่ายสินค้า/จัดเก็บสินค้า และพื้นที่ที่ลูกจ้างต้องทำงานโดยใช้สายตา

มองเฉพาะจุดหรือต้องใช้สายตาอยู่กับที่ในการทำงานมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทุกจุด สรุปได้ดังตารางที่ 

2.8-1 และตารางที่ 2.8-2 ใบรายงานผลการตรวจวัด แสดงดังภาคผนวก 2ช 

 ส่วนค่าความเข้มของแสงสว่างช่วงกลางคืนในพื้นที่ทั่วไปและบริเวณขนถ่ายสินค้า/จัดเก็บ

สินค้า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 14 จุด และต่ำกว่าเกณฑ์มาตรฐาน 1 จุด คือ บริเวณพื้นที่โกรก 2  

ซึ่งโครงการได้ดำเนินการเปลี่ยนหลอดไฟบริเวณดังกล่าวให้มีค่าความเข้มแสงเพ่ิมขึ้นเรียบร้อยแล้ว 

 อย่างไรก็ตาม บริเวณที่ค่าตรวจวัดมีค่าใกล้ค่าต่ำสุดของเกณฑ์ โครงการได้จัดเตรียมมาตรการ

ด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย ในระยะดำเนินการ ดังน้ี 

 จัดให้มีเจ้าหน้าที่ตรวจสอบและทำความสะอาดหลอดไฟ ทุก 6 เดือน และดำเนินการ

เปลี่ยนหลอดไฟที่เสื่อมประสิทธิภาพในบริเวณที่มีผลการตรวจวัดค่าความเข้มแสงสว่างมีค่าใกล้จุดต่ำสุด

ของเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด  
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ตารางที่ 2.8-1 

ผลการตรวจวัดความเขมแสงในพืน้ที่โครงการ ในชวงกลางวัน 

บริเวณที่ตรวจวัด 
ลักษณะงาน / 

ลักษณะพื้นที ่

ผลการตรวจวัด (ลักซ) คามาตรฐาน 1/ (ลักซ) 

ผลการประเมิน 
ขอเสนอแนะและ 

วิธีการปรับปรุงแกไข 

คาที่วัดได  

 

คาความเขมของแสงสวาง

บริเวณพื้นทีโ่ดยรอบ  
คาที่วัดได  

คาความเขมของแสงสวาง

บริเวณพื้นทีโ่ดยรอบ  

พื้นที่ 1 พื้นที่ 2 พื้นที่ 3 พื้นที่ 1 พื้นที่ 2 พื้นที่ 3 

1. อาคารสำนักงานและ 

เครื่องช่ัง 1 ห้องประชุม  

ประชุม 607 - - 300 - - เป็นไปตามเกณฑ์  

2. ห้องน้ำ 1 ห้องน้ำ 390 - - 100 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

3. บันไดทางเดิน ทางสัญจร 191 - - 100 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

4. ห้องครัว ทานอาหาร 605 - - 300 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

5. ห้องน้ำ 2  ห้องน้ำ 306 - - 100 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

6. โกดัง 1 พื้นท่ีเก็บสินค้า 1,341 - - 200 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

7. โกดัง 2 พื้นท่ีเก็บสินค้า 481 - - 200 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

8. โกดัง 4 พื้นท่ีเก็บสินค้า 767 - - 200 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

9. อาคารสำนักงานและ 

เครื่องช่ัง 2 ห้องประชุม 

ประชุม 1,366 - - 300 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

10. ห้องน้ำ ห้องน้ำ 459 - - 100 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

11. บันไดทางเดิน ทางสัญจร 815 - - 100 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

12. โกดัง 3 พื้นท่ีเก็บสินค้า 1,260 - - 200 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

13. อาคารซ่อมบำรุง (สโตร์)

ห้องเก็บเคร่ืองมือ  

เก็บเคร่ืองมือ 377 - - 200 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

14. พื้นท่ีซ่อมบำรุง ซ่อมบำรุง 1,482 - - 300 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

15. ห้องน้ำ 1 ห้องน้ำ 224 - - 100 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 
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ตารางที่ 2.8-1 

ผลการตรวจวัดความเขมแสงในพืน้ที่โครงการ ในชวงกลางวัน (ตอ) 

บริเวณที่ตรวจวัด 
ลักษณะงาน / 

ลักษณะพื้นที ่

ผลการตรวจวัด (ลักซ) คามาตรฐาน 1/ (ลักซ) 

ผลการประเมิน 
ขอเสนอแนะและ 

วิธีการปรับปรุงแกไข 
คาที่วัดได  

คาความเขมของแสงสวาง

บริเวณพื้นทีโ่ดยรอบ  
คาที่วัดได  

คาความเขมของแสงสวาง

บริเวณพื้นทีโ่ดยรอบ  

พื้นที่ 1 พื้นที่ 2 พื้นที่ 3 พื้นที่ 1 พื้นที่ 2 พื้นที่ 3 

16. อาคารสำนักงานและ 

เครื่องช่ัง 3 ห้องประชุม 

ประชุม 629 - - 300 - - เป็นไปตามเกณฑ์  

17. ห้องน้ำ ห้องน้ำ 150 - - 100 - - เป็นไปตามเกณฑ์  

18. บันไดทางเดิน ทางสัญจร 114 - - 100 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

19. โรงประปา พื้นท่ีการผลิต 462 - - 300 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

20. โกรก 1 พื้นท่ีขนถ่าย 1,758 - - 300 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

21. โกรก 2 พื้นท่ีขนถ่าย 790 - - 300 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

22. ท่าเทียบเรือ พื้นท่ีท่าเรือ 2,250 - - 200 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

23. อาคารสำนักงานและ 

เครื่องช่ัง 1 โต๊ะตาช่ัง 

คอมพิวเตอร์ 636 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

24. โต๊ะทำงาน คุณปพิชญา คอมพิวเตอร์ 482 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

25. โต๊ะทำงาน คุณรุ่งอรุณ คอมพิวเตอร์ 406 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

26. โต๊ะทำงาน คุณพิทยา คอมพิวเตอร์ 545 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

27. ป้อมยาม 1 คอมพิวเตอร์ 1,262 2,368 1,422 400-500 300 200 เป็นไปตามเกณฑ์ 

28. ห้องตรวจสอบคุณภาพ 

จุดตรวจสอบคุณภาพ 

ตรวจสอบ

คุณภาพ 

1,082 1,356 1,250 500-600 300 200 เป็นไปตามเกณฑ์ 

29. อาคารสำนักงานและ 

เครื่องช่ัง 2 โต๊ะเอกสาร 

คอมพิวเตอร์ 676 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

30. โต๊ะตาช่ัง เอกสาร 845 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์  



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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ตารางที่ 2.8-1 

ผลการตรวจวัดความเขมแสงในพืน้ที่โครงการ ในชวงกลางวัน (ตอ) 

บริเวณที่ตรวจวัด 
ลักษณะงาน / 

ลักษณะพื้นที ่

ผลการตรวจวัด (ลักซ) คามาตรฐาน 1/ (ลักซ) 

ผลการประเมิน 
ขอเสนอแนะและ 

วิธีการปรับปรุงแกไข 
คาที่วัดได  

คาความเขมของแสงสวาง

บริเวณพื้นทีโ่ดยรอบ  
คาที่วัดได  

คาความเขมของแสงสวาง

บริเวณพื้นทีโ่ดยรอบ  

พื้นที่ 1 พื้นที่ 2 พื้นที่ 3 พื้นที่ 1 พื้นที่ 2 พื้นที่ 3 

31. คอมพิวเตอร์หน้ากล้อง เอกสาร 650 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์  

32. โต๊ะทำงาน 1 เอกสาร 1,344 1,418 1,260 400-500 300 200 เป็นไปตามเกณฑ์  

33. โต๊ะทำงาน 2 เอกสาร 1,515 1,259 1,748 400-500 300 200 เป็นไปตามเกณฑ์  

34. อาคารซ่อมบำรุง (สโตร์) 

จุดซ่อมรถตัก 

 ซ่อมบำรุง 795 - - 300-400 - - เป็นไปตามเกณฑ์  

35. อาคารสำนักงานและ 

เครื่องช่ัง 3 โต๊ะตาช่ัง 

คอมพิวเตอร์ 452 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

36. โต๊ะเอกสาร เอกสาร 427 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

37. อาคารสำนักงานและ 

เครื่องช่ัง 3 ตู้คอนโทรล 

แผงควบคุม 445 - - 200-300 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

38. อาคารสำนักงานและ 

เครื่องช่ัง 4 โต๊ะตาช่ัง 

คอมพิวเตอร์ 868 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

39. ป้อมยาม 2 เอกสาร 2,074 1,756 1,761 400-500 600 300 เป็นไปตามเกณฑ์ 

หมายเหตุ : 1/ ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เร่ือง มาตรฐานความเข้มของแสงสว่าง พ.ศ. 2561 

 ผลตรวจวัดที่ขีดเส้นใต้ คือ ผลที่มีค่าต่ำกว่ามาตรฐานที่กำหนด 

ที่มา : รายงานผลการตรวจวัดความเข้มแสงสว่าง ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด พ.ศ. 2566 ตรวจวัดโดย บริษัท เฮลธ์ แอนด์ เอ็นไวเทค จำกัด เมื่อวันที่ 31 มีนาคม 2566 

  



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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ตารางที่ 2.8-2 

ผลการตรวจวัดความเขมแสงในพืน้ที่โครงการ ในชวงกลางคืน 

บริเวณที่ตรวจวัด 
ลักษณะงาน / 

ลักษณะพื้นที ่

ผลการตรวจวัด (ลักซ) คามาตรฐาน 1/ (ลักซ) 

ผลการประเมิน 
ขอเสนอแนะและ 

วิธีการปรับปรุงแกไข 
คาที่วัดได  

คาความเขมของแสงสวาง

บริเวณพื้นทีโ่ดยรอบ  
คาที่วัดได  

คาความเขมของแสงสวาง

บริเวณพื้นทีโ่ดยรอบ  

พื้นที่ 1 พื้นที่ 2 พื้นที่ 3 พื้นที่ 1 พื้นที่ 2 พื้นที่ 3 

1. อาคารสำนักงานและ 

เครื่องช่ัง 1 ห้องประชุม  

ประชุม 307 - - 300 - - เป็นไปตามเกณฑ์ ควรมีการทำความ

สะอาดหลอดไฟ หรือ

เปล่ียนหลอดไฟท่ีเสื่อม

ประสิทธิภาพ รวมท้ัง

กำหนดตำแหน่งการติด

หลอดไฟให้ตรงกับพื้นท่ี

ทำงานและทำการติด

หลอดไฟเพ่ิมเติมในพื้นท่ี

ท่ีมีแสงสว่างน้อย ท้ังน้ี

เพื่อเป็นการรักษา

สุขภาพทางสายตาและ

เพื่อปรับปรุงพื้นท่ีให้มีค่า

อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน

กำหนด 

2. ห้องน้ำ 1 ห้องน้ำ 121 - - 100 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

3. โกดัง 1 พื้นท่ีเก็บสินค้า 214 - - 200 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

4. โกดัง 2 พื้นท่ีเก็บสินค้า 216 - - 200 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

5. โกดัง 4 พื้นท่ีเก็บสินค้า 212 - - 200 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

6. อาคารสำนักงานและ 

เครื่องช่ัง 2 ห้องประชุม 

ประชุม 512 - - 300 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

7. ห้องน้ำ ห้องน้ำ 187 - - 100 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

8. บันไดทางเดิน ทางสัญจร 436 - - 100 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

9. โกดัง 3 พื้นท่ีเก็บสินค้า 212 - - 200 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

10. อาคารสำนักงานและ 

เครื่องช่ัง 3 ห้องประชุม 

ประชุม 628 - - 300 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

11. ห้องน้ำ ห้องน้ำ 155 - - 100 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

12. บันไดทางเดิน ทางสัญจร 109 - - 100 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

13. โกรก 1 พื้นท่ีขนถ่าย 329 - - 300 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

14. โกรก 2 พื้นท่ีขนถ่าย 224 - - 300 - - ไม่เป็นไปตามเกณฑ์ 

15. ท่าเทียบเรือ พื้นท่ีท่าเรือ 337 - - 200 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

16. ป้อมยาม 1 คอมพิวเตอร์ 472 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

  



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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ตารางที่ 2.8-2 

ผลการตรวจวัดความเขมแสงในพืน้ที่โครงการ ในชวงกลางคืน (ตอ) 

บริเวณที่ตรวจวัด 
ลักษณะงาน / 

ลักษณะพื้นที ่

ผลการตรวจวัด (ลักซ) คามาตรฐาน 1/ (ลักซ) 

ผลการประเมิน 
ขอเสนอแนะและ 

วิธีการปรับปรุงแกไข 
คาที่วัดได  

คาความเขมของแสงสวาง

บริเวณพื้นทีโ่ดยรอบ  
คาที่วัดได  

คาความเขมของแสงสวาง

บริเวณพื้นทีโ่ดยรอบ  

พื้นที่ 1 พื้นที่ 2 พื้นที่ 3 พื้นที่ 1 พื้นที่ 2 พื้นที่ 3 

17. 
ห้องตรวจสอบคุณภาพ 

จุดตรวจสอบคุณภาพ 

ตรวจสอบ

คุณภาพ 
510 - - 500-600 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

 

18. 
อาคารสำนักงานและ 

เครื่องช่ัง 2 โต๊ะเอกสาร 

คอมพิวเตอร์ 
401 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

19. โต๊ะตาช่ัง เอกสาร 411 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

20. คอมพิวเตอร์หน้ากล้อง เอกสาร 415 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

21. โต๊ะทำงาน 1 เอกสาร 422 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

22. โต๊ะทำงาน 2 เอกสาร 438 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์ 

23. 
อาคารสำนักงานและ 

เครื่องช่ัง 3 โต๊ะตาช่ัง 

คอมพิวเตอร์ 
411 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์  

24. โต๊ะเอกสาร เอกสาร 401 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์  

25. 
อาคารสำนักงานและ 

เครื่องช่ัง 4 โต๊ะตาช่ัง 

คอมพิวเตอร์ 
405 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์  

26. ป้อมยาม 2 เอกสาร 401 - - 400-500 - - เป็นไปตามเกณฑ์  

หมายเหตุ : 1/ ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เร่ือง มาตรฐานความเข้มของแสงสว่าง พ.ศ. 2561 

 ผลตรวจวัดที่ขีดเส้นใต้ คือ ผลที่มีค่าต่ำกว่ามาตรฐานที่กำหนด 

ที่มา : รายงานผลการตรวจวัดความเข้มแสงสว่าง ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด พ.ศ. 2566 ตรวจวัดโดย บริษัท เฮลธ์ แอนด์ เอ็นไวเทค จำกัด เมื่อวันที่ 31 มีนาคม 2566



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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2.8.2 ระบบน้ําใช 

 

2.8.2.1  แหลงน้าํใชและการจายน้ําภายในโครงการ 

 แหล่งน้ำใช้ภายในโครงการมาจากแม่น้ำป่าสัก นำมาใช้ในกิจกรรมต่างๆ ประกอบด้วย ใช้ใน

ระบบผลิตน้ำประปา ระบบฉีดพรมน้ำ (Sprinkler) เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ใช้ในบ่อล้างล้อ 

ใช้ในการล้างทำความสะอาดหน้าท่า และใช้ต่อไปยังหัวดับเพลิง/รดน้ำต้นไม้ โครงการได้รับอนุญาตให้ 

ใช้น้ำจากแม่น้ำป่าสักจากสำนักงานชลประทานที่ 10 ตามหนังสือที่ กษ 0319/876/2565 ลงวันที่ 18 

กรกฎาคม 2565 ที่อัตราการสูบไม่เกิน 663 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (หรือ 19,890 ลูกบาศก์เมตรต่อเดือน) 

รายละเอียดดังภาคผนวก 2ซ 

 จุดสูบน้ำของโครงการมี 2 แห่ง คือ (1) บริเวณใต้โกรก 1 (เครื่องสูบน้ำตัวที่ 1 และเครื่องสูบน้ำ

ตัวที่ 2) และ (2) บริเวณหน้าท่าเทียบเรือ (เครื่องสูบน้ำตัวที่ 5, 6 และเครื่องสูบน้ำตัวที่ 7) (ดังรูปที่ 2.8-2) 

โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

 (1) บริเวณใตโกรก 1 : ประกอบด้วย 

- เคร่ืองสูบน้ำตัวท่ี 1 (P1) เป็นเคร่ืองสูบน้ำขนาด 1.5 แรงม้า ใช้สูบน้ำเข้าสู่ระบบผลิต

น้ำประปา แล้วนำไปเก็บไว้ที ่ถังเก็บน้ำหอสูงที่ 1 (T1) ขนาด 20 ลูกบาศก์เมตร สำหรับใช้ในอาคาร

สำนักงานและเครื่องช่ัง ห้องน้ำ ห้องครัว และบ้านพักคนงาน 

- เครื่องสูบน้ำตัวที่ 2 (P2) เป็นเครื่องสูบน้ำขนาด 7.5 แรงม้า ใช้สูบน้ำเข้าสู่ถังเก็บน้ำ

หอสูงที่ 2 (T2) ขนาด 20 ลูกบาศก์เมตร จากนั้นจะใช้เครื่องสูบน้ำอัตโนมัติตัวที่ 3 และ 4 (P3 & P4) 

ขนาด 4 แรงม้า ที่ต่อขนานกัน สูบน้ำจากถังเก็บน้ำหอสูงที่ 2 ส่งผ่านท่อขนาด 2 นิ้ว ไปยังบ่อล้างล้อข้าง

โกดัง 2 รวมทั้งต่อหัวดับเพลิงและรดน้ำต้นไม้ 

 (2) บริเวณหนาทาเทียบเรือ : ประกอบด้วย 

- เครื่องสูบน้ำตัวที่ 5 และ 6 (P5 & P6) เป็นเครื่องสูบน้ำขนาด 12.5 แรงม้า ที่ต่อ

ขนานกัน ใช้สูบน้ำส่งผ่านท่อขนาด 3 นิ้ว ไปยังสปริงเกอร์เพื่อฉีดรดฝุ่นหน้าท่า รวมทั้งจ่ายน้ำเพื่อดับเพลิง

และน้ำใช้เพ่ือรดน้ำต้นไม้ 

- เคร่ืองสูบน้ำตัวท่ี 7 (P7) เป็นเคร่ืองสูบน้ำขนาด 10 แรงม้า ใช้สูบน้ำเข้าสู่ถังเก็บน้ำหอ

สูงที่ 3 (T3) ขนาด 20 ลูกบาศก์เมตร ส่งผ่านท่อขนาด 2 นิ้ว ไปยังบ่อล้างล้อข้างอาคารสำนักงานและ

เครื่องช่ัง 2 และ 4 รวมทั้งจ่ายน้ำเพ่ือดับเพลิงและรดน้ำต้นไม้ 

  สำหรับ น้ำที่ใช้ในการสำรองดับเพลิง 27 ลูกบาศก์เมตร จะใช้น้ำจากถังเก็บน้ำหอสูงท่ี 2 

(T2) และถังเก็บน้ำหอสูงท่ี 3 (T3) ขนาดถังละ 20 ลูกบาศก์เมตร/ถัง รวม 40 ลูกบาศก์เมตร เพียงพอที่จะ

ส่งจ่ายน้ำดับเพลิงบริเวณท่าเรือได้ประมาณ 44.44 นาที รายละเอียดดังภาคผนวก 2ฌ 
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รูปที่ 2.8-2 : ตําแหนงที่ต้ังของถังเก็บน้ําประปา ถังสํารองน้ําดับเพลงิของทาเทียบเรือ จุดติดต้ังเครื่องสูบน้าํจากแมน้ําปาสัก และแนวทอสงน้ําภายในพืน้ที่โครงการ

ที่ตั้งถังเกบ็น้ํา จุดติดตั้งเคร่ือง
สูบน้าํ และแนวทอสงน้ําภายใน

พื้นที่โครงการ 

ถังเก็บหอสงูที่ (T3) 
ขนาด 20 ลบ.ม.  

ถังเก็บหอสงูที่ 2 (T2) 
ขนาด 20 ลบ.ม.  

ถังเก็บน้ําประปา ถังหอสงูที่ 1 (T1) 
ขนาด 20 ลบ.ม. 

ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, 2566 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-184 

2.8.2.2 ปริมาณการใชน้ําของโครงการ  

 โครงการสูบน้ำจากแม่น้ำป่าสักประมาณ 663 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน ใช้เพื่อเป็นน้ำดิบในการ

ผลิตน้ำประปาสำหรับอุปโภค และใช้รดน้ำต้นไม้ ใช้ฉีดพรมน้ำเพื่อลดฝุ่นละออง ล้างพื้นบริเวณหน้า 

ท่าเทียบเรือ และเติมบ่อล้างล้อ (ผังแสดงการจัดการน้ำใช้น้ำเสียของโครงการ แสดงดังรูปที่ 2.8-3)  

สรุปได้ดังน้ี 

 (1) น้ําดิบในการผลิตน้ําประปาเพื่อเปนน้ําอุปโภค : โดยจะเป็นการใช้น้ำในอาคารห้องน้ำ 

อาคารสำนักงานและเครื่องช่ัง และห้องครัว ประกอบด้วย พนักงานของโครงการ จำนวน 30 คน พนักงาน

ประจำโกรก/คลุมผ้าใบ/ขับรถทอย พนักงานขับรถ และบุคคลภายนอก/ผู้รับเหมาขอผ่านหน้าท่า (ช่วงที่มี

การขนถ่ายสินค้า) ประมาณ 47 คนต่อวัน โดยจะมีการใช้น้ำรวมสูงสุด ประมาณ 5.78 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 

(ประเมินที่อัตราการใช้น้ำ 200 ลิตรต่อคนต่อวัน อ้างอิงจากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 

ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, 2556) โดยน้ำใช้ในส่วนนี้จะสูบจากแม่น้ำป่าสักไปยังโรงผลิตน้ำประปาของ

โครงการก่อนจ่ายน้ำประปาที่ผลิตได้ไปเก็บไว้ที่ถังเก็บน้ำหอสูงที่ 1 (T1) ขนาด 20 ลูกบาศก์เมตร จำนวน 

1 ใบ ซึ่งมีปริมาตรเพียงพอในการเก็บสำรองน้ำใช้ได้ประมาณ 3.46 วัน 

 (2) น้ําใชในการรดน้ําตนไม : จะสูบน้ำจากแม่น้ำป่าสักโดยตรง มีความต้องการใช้ประมาณ 

16.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (คำนวณความต้องการน้ำใช้สำหรับรดน้ำต้นไม้ที่ 1.7 ลิตรต่อตารางเมตรต่อวัน 

(มั่นสิน ตัณฑูลเวศน์, วิศวกรรมการประปา, 2542) ที่ขนาดพื้นที่สีเขียวประมาณ 9,428.46 ตารางเมตร) 

โดยโครงการมีการหมุนเวียนน้ำจากบ่อหน่วงน้ำ กลับมาใช้รดน้ำต้นไม้เพ่ือลดปริมาณใช้น้ำจากแม่น้ำป่าสัก 

 (3) น้ําใชฉีดพรมหนาทาเพื่อปองกันการฟุงกระจายฝุนละออง : ใช้น้ำจากจากแม่น้ำป่าสัก 

มีความต้องการใช้ประมาณ 259.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (เฉพาะวันที่มีการขนถ่ายสินค้า) 

 (4) น้ําใชในการลางพื้นบริเวณหนาทาเทียบเรือ : ใช้น้ำจากแม่น้ำป่าสัก มีความต้องการใช้

ประมาณ 11.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน (เฉพาะวันที่มีการขนถ่ายสินค้า) โดยโครงการมีการหมุนเวียนน้ำ 

ที่ผ่านการบำบัดจากบ่อตกตะกอน 1 กลับมาใช้ล้างพ้ืนเพ่ือลดปริมาณใช้น้ำจากแม่น้ำป่าสัก 

 (5) น้ําใชในบอลางลอรถบรรทุกกอนออกจากพื้นที่โครงการ : ใช้น้ำจากแม่น้ำป่าสักไปพัก

ไว้ที่ถังเก็บน้ำหอสูงที่ 2 (T2) และถังเก็บน้ำหอสูงที่ 3 (T3) ขนาด 20 ลูกบาศก์เมตรต่อถัง จำนวน 2 ใบ  

รวมปริมาตร 40 ลูกบาศก์เมตร ก่อนที่จะนำไปเติมน้ำในบ่อล้างล้อที่อยู่ในพื้นที่โครงการ จำนวน 3 บ่อ  

มีความต้องการใช้ประมาณ 30.0 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน โดยโครงการมีการหมุนเวียนน้ำทิ้งที่ผ่านการบำบัด

จากบ่อตะกอน 2 (ที่อยู่ข้างบ่อล้างล้อ) กลับมาเติมที่บ่อล้างล้อเพ่ือลดปริมาณใช้น้ำจากแม่น้ำป่าสัก 
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รูปที่ 2.8-3 : ผังแสดงการจัดการน้ําใชน้ําเสียของโครงการ 

ห้องทานอาหาร 

ขนาด 20 ลบ.ม. 

ขนาด 20 ลบ.ม. 

ขนาด 20 ลบ.ม. 
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2.8.3 ปริมาณน้ําเสยีและการจัดการ  

 น้ำเสียที่เกิดขึ้นจากโครงการจะเกิดขึ้นจาก 4 แหล่งหลักๆ ซึ่งมีรายละเอียดดังต่อไปน้ี 

 (1) น้ําเสียจากการอุปโภคของพนักงาน/คนงาน : เกิดข้ึนประมาณ 4.62 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 

(ร้อยละ 80 ของปริมาณน้ำใช้) น้ำเสียจากการอุปโภคของพนักงาน/คนงาน จะถูกรวบรวมและบำบัดด้วย

ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปขนาด 1 ลูกบาศก์เมตร จำนวน 4 ใบ ติดตั้งที่อาคารสำนักงานและเครื่องชั่ง  

3 บ้านพักคนงาน อาคารห้องน้ำ 1 และอาคารห้องน้ำ 2 น้ำเสียที่ผ่านการบำบัดจะไหลเข้าสู่ระบบบ่อซึม 

ในแต่ละพ้ืนที่ คือ 

 บ่อซึมท่ีอาคารสำนักงานและเคร่ืองช่ัง 3 อยู่ห่างจากแม่น้ำป่าสัก ประมาณ 40 เมตร  

 บ่อซึมที่บ้านพักพนักงาน อยู่ห่างจากคลองเกาะเลิ่ง ประมาณ 110 เมตร  

 บ่อซึมที่อาคารห้องน้ำ 1 อยู่ห่างจากแม่น้ำป่าสัก ประมาณ 200 เมตร และ 

 บ่อซึมที่อาคารห้องน้ำ 2 อยู่ห่างจากคลองเกาะเลิ่ง ประมาณ 145 เมตร  

  การดำเนินการสอดคล้องกับกฎกระทรวง ฉบับที่ 39 (พ.ศ. 2537) ออกตามความใน

พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 ข้อ 10 ที่กำหนดให้ บ่อเกรอะ บ่อซึม ของส้วมต้องอยู่ห่างจาก

แม่น้ำ คู คลอง หรือแหล่งน้ำสาธารณะไม่น้อยกว่า 10 เมตร ส่วนสิ่งปฏิกูลจากระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป

ทั้ง 6 ถัง โครงการจะติดต่อให้รถสูบสิ่งปฏิกูลมาสูบไปกำจัดภายนอก (ลักษณะของระบบบำบัดน้ำเสีย

สำเร็จรูปและระบบบ่อซึม แสดงดังรูปที่ 2.8-4 ถึงรูปที่ 2.8-7 รายละเอียดการคำนวณระบบบำบัดน้ำเสีย

สำเร็จรูป ดังภาคผนวก 2ญ) 

  นอกจากน้ี ยังมีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปขนาด 0.6 ลูกบาศก์เมตร จำนวน 2 ใบ ติดตั้ง 

ที่อาคารสำนักงานและเคร่ืองช่ัง 4 และอาคารห้องทานอาหาร น้ำเสียท่ีผ่านการบำบัดของอาคารห้องอาหารจะ

ถูกระบายลงสู่บ่อซึม อยู่ห่างจากแม่น้ำป่าสัก ประมาณ 140 เมตร ซ่ึงเป็นไปตามกฎกระทรวง ฉบับท่ี 39 (พ.ศ. 

2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 ข้อ 10 ที่กำหนดให้ บ่อเกรอะ บ่อซึม 

ของส้วมต้องอยู่ห่างจากแม่น้ำ คู คลอง หรือแหล่งน้ำสาธารณะไม่น้อยกว่า 10 เมตร ส่วนน้ำเสียจาก

อาคารสำนักงานและเครื่องชั่ง 4 (ไม่มีการใช้งานประจำ) มีพนักงานทำงานประมาณ 1 - 2 คน น้ำเสียที่

ผ่านการบำบัดจะระบายลงสู่บ่อหน่วงน้ำท่ีอยู่ด้านหลังของอาคารสำนักงาน และเครื่องชั่ง 4 ในส่วนของสิ่ง

ปฏิกูลโครงการจะติดต่อรถกำจัดของเสีย และสิ่งปฏิกูลของหน่วยงานท้องถิ่นหรือบริษัทที่ได้รับอนุญาต

จากทางราชการนำไปกำจัดภายนอกต่อไป 

 (2) น้ําทิ้งจากการลางพื้นหนาทาเทียบเรือ : เกิดขึ้นประมาณ 11 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน  

น้ำล้างพื้นหน้าท่าจะระบายลงสู่รางระบายน้ำ และไหลลงสู่บ่อตกตะกอน 1 น้ำที่ผ่านการบำบัดจากบ่อ

ตกตะกอน 1 จะถูกนำกลับมาใช้ล้างพื้นโดยไม่ระบายออกสู่ภายนอก ส่วนตะกอนจากบ่อตกตะกอน 1  

จะขุดลอกทุก 3 เดือน โดยตะกอนจากบ่อตกตะกอน 1 ซึ่งส่วนใหญ่เป็นถ่านหินจะมีการเก็บรวบรวมส่งคืน

ลูกค้าต่อไป  

 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.8-4 : ถังบําบัดน้ําเสยีที่รับน้าํเสียทีเ่กิดขึ้นจากอาคารสํานักงานและเครื่องชัง่ 3 บานพักพนกังาน หองน้ํา 1 และหองน้าํ 2 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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รูปที่ 2.8-5 : บอซึมที่รับน้ําเสียจากอาคารสํานักงานและเครื่องชั่ง 3 บานพักพนักงาน หองน้ํา 1 และ 2  



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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 รูปที่ 2.8-6 : ถังบําบัดน้ําเสยีที่รับน้าํเสียทีเ่กิดขึ้นจากอาคารสํานักงานและเครื่องชัง่ 4 และหองครวั 



 

 

รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
รายงานฉบับสมบูรณ

 

โครงการทาเทียบเรือ พี
. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี

. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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หนา 2-190 

 

รูปที่ 2.8-7 : บอซึมที่รับน้ําเสียจากหองทานอาหาร 

ห้องทานอาหาร 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด  
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 (3) น้ําจากการฉีดพรมเพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง : จะระเหยไปตามธรรมชาติ
ส่วนท่ีเหลือประมาณ 78 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน จะระบายลงสู่รางระบายน้ำ ก่อนระบายออกสู่แม่น้ำป่าสัก 
 (4) น้ําจากบอลางลอกอนออกจากพื้นที่โครงการ พรอมบอตกตะกอน (บอตกตะกอน 2) 
จํานวน 3 แหง : มีปริมาณน้ำเสียเกิดขึ้นประมาณ 30 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน น้ำจากบ่อล้างล้อจะถูก
รวบรวมและระบายไปยังบ่อตกตะกอน 2 ที่อยู่ด้านข้างบ่อล้างล้อก่อนที่จะบำบัด และหมุนเวียนกลับมาใช้
เติมในบ่อล้างล้อใหม ่ส่วนตะกอนในบ่อตกตะกอน 2 จะถูกขุดลอกทุก 3 เดือน ตะกอนจะถูกนำไปปรับถม
พื้นที่ว่างรอการพัฒนาใกล้กับบ่อหน่วงน้ำ หรือนำไปปรับถมบริเวณพื้นที่ว่างของบริษัททางทิศตะวันตก
เฉียงใต้ห่างจากพ้ืนที่โครงการประมาณ 0.2 กิโลเมตร ดังรูปที่ 2.5-61 
 

2.8.4 ระบบระบายน้าํฝน 
 น้ำฝนที่ตกลงในพื้นที่บริเวณหน้าท่าซึ่งเป็นน้ำฝนปนเปื้อนจะไม่ไหลลงสู่แม่น้ำป่าสัก เน่ืองจาก
มีการยกขอบคอนกรีตสูงประมาณ 0.3 เมตร และพื้นของท่าเทียบเรือมีความลาดเอียงเล็กน้อย ทำให้
น้ำฝนที่ตกไหลไปตามความลาดชันของพื้นที่เข้าสู่รางระบายน้ำคอนกรีตที่อยู่ใกล้เคียง ที่มีความลาดเอียง 
ประมาณ 1:1,000 ก่อนระบายลงสู่บ่อตกตะกอน 1 ปริมาตรกักเก็บ 91.20 ลูกบาศก์เมตร น้ำจาก 
บ่อตกตะกอน 1 จะถูกนำกลับมาใช้ล้างพ้ืน โดยไม่มีการระบายออกสู่ภายนอก 
 รางระบายน้ำบริเวณหน้าท่าเทียบเรือเป็นรางแบบมีฝาคอนกรีตปิด ขนาดรางระบายน้ำมีความ
กว้าง×ยาว×ลึก (0.5× 170 ×1.2 เมตร) ความลาดชัน 1: 1000 เพื่อรวบรวมน้ำบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ 
เข้าสู่บ่อตกตะกอน 1 ดังรูปที่ 2.8-8 น้ำที่ผ่านการบำบัดจากบ่อตกตะกอน 1 จะถูกหมุนเวียนกลับมาใช้
ล้างพ้ืน เพ่ือลดปริมาณใช้น้ำจากแม่น้ำป่าสัก โดยตะกอนจากบ่อตกตะกอน 1 ซึ่งส่วนใหญ่เป็นถ่านหินจะมี
การเก็บรวบรวมส่งคืนลูกค้าต่อไป  
 อย่างไรก็ตาม โครงการได้กำหนดความถี่ในการขุดลอกไว้ในมาตรการการระบายน้ำและ
ป้องกันน้ำท่วม ระยะดำเนินการ ดังน้ี 

 บำรุงรักษาและขุดลอกระบบระบายน้ำภายในพ้ืนที่ท่าเทียบเรือก่อนฤดูฝนหรืออย่างน้อย 
1 ครั้ง/ปี 

 ทำการขุดลอกตะกอนรางระบายน้ำหลังพ้ืนที่หน้าท่า พร้อมบ่อตกตะกอน 1 ทุก 3 เดือน 
 

 

รูปที่ 2.8-8 : รางระบายน้ําบริเวณหนาทาเทียบเรือ เพือ่รวบรวมน้ําลงสูบอตกตะกอน 1 
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด  
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 ส่วนน้ำฝนที่ตกลงในพื้นที่หลังท่า ซึ่งเป็นน้ำฝนไม่ปนเปื้อนจะถูกรวบรวมผ่านรางระบายน้ำฝน

และท่อระบายน้ำคอนกรีตเสริมเหล็กที่มีอยู่โดยรอบพื้นที่โครงการ โดยมีบ่อพักคอนกรีต (Manhole) และ

บ่อดักขยะก่อนระบายลงสู่แม่น้ำป่าสัก และมีบางส่วนระบายลงสู่บ่อหน่วงน้ำของโครงการต่อไป 

 โดยระบบระบายน้ำของโครงการเป็นระบบรางระบายน้ำ และระบบท่อระบายน้ำโดยใช้

คอนกรีตเสริมเหล็ก มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.5 – 1.2 เมตร แบ่งพื้นที่ย่อยออกเป็น 20 ส่วน และแบ่ง

พื้นที่หลักสำหรับการรับน้ำออกเป็น 7 ส่วน (รูปที่ 2.8-9 และตารางที่ 2.8-3) ได้แก่ (รายการคำนวณ

ระบบระบายน้ำในพ้ืนที่โครงการ ดังภาคผนวก 2ฎ) 

 ส่วนที่ 1 พื้นที่รับน้ำฝนลงบ่อดักขยะ 1 จะรับน้ำจากพื้นที่ A และ B อัตราการไหล 

0.136 ลูกบาศก์เมตรต่อวินาที เป็นเวลา 10.77 นาที ก่อนระบายออกสู่แม่น้ำป่าสัก (ตำแหน่งหมายเลข 1) 

 ส่วนที่ 2 พื้นที่รับน้ำฝนลงบ่อดักขยะ 2 จะรับน้ำจากพื้นที่ C และ D อัตราการไหล 

0.242 ลูกบาศก์เมตรต่อวินาที เป็นเวลา 4.01 นาที ก่อนระบายออกสู่แม่น้ำป่าสัก (ตำแหน่งหมายเลข 2) 

 ส่วนที่ 3 พื ้นที ่รับน้ำฝนลงบ่อดักขยะ 3 จะรับน้ำจากพื้นที ่ E อัตราการไหล 0.519 

ลูกบาศก์เมตรต่อวินาที เป็นเวลา 6.36 นาที ก่อนระบายออกสู่แม่น้ำป่าสัก (ตำแหน่งหมายเลข 3) 

 ส่วนที่ 4 พื ้นที ่รับน้ำฝนลงบ่อดักขยะ 4 จะรับน้ำจากพื้นที่ F อัตราการไหล 0.496 

ลูกบาศก์เมตรต่อวินาที เป็นเวลา 5.94 นาที ก่อนระบายออกสู่แม่น้ำป่าสัก (ตำแหน่งหมายเลข 4) 

 ส่วนที่ 5 พื้นที่รับน้ำฝนลงบ่อดักขยะ 5 จะรับน้ำจากพื้นที่ G, H, I, J, K, L, M และ N 

อัตราการไหล 1.013 ลูกบาศก์เมตรต่อวินาที เป็นเวลา 58.43 นาที ก่อนระบายออกสู่แม่น้ำป่าสัก 

(ตำแหน่งหมายเลข 5) 
 ส่วนที่ 6 พื้นที่รับน้ำฝนลงรางระบายน้ำ จะรับน้ำจากพื้นที่ S ซึ่งเป็นน้ำฝนปนเปื้อน 

อัตราการไหล 0.096 ลูกบาศก์เมตรต่อวินาที เป็นเวลา 20.20 นาที เข้าสู่บ่อตกตะกอน 1 มีขนาดความ

กว้าง 3.00 เมตร ยาว 8.00 เมตร ลึก 4.60 เมตร ระดับความลึกในการกักเก็บน้ำ 3.80 เมตร ปริมาตรกักเก็บ 

91.20 ลูกบาศก์เมตร สามารถรองรับน้ำฝนปนเปื้อนที่ตกในพื้นเป็นเวลา 15.83 นาที รวม 36.03 นาที 

สำหรับน้ำจากบ่อตกตะกอน 1 จะถูกนำกลับมาใช้ล้างพ้ืน โดยไม่มีการระบายออกสู่ภายนอก 

 ส่วนที่ 7 พื้นที่รับน้ำฝนลงบ่อหน่วงน้ำ จะรับน้ำจากพื้นที่ O, P, R และ R อัตราการไหล 

0.822 ลูกบาศก์เมตรต่อวินาที เป็นเวลา 735.29 นาที น้ำดังกล่าวนำมาหมุนเวียนใช้ประโยชน์ภายในพ้ืนที่

โครงการ โดยไม่มีการระบายออกสู่ภายนอก 
 สำหรับบริเวณบ่อล้างล้อ มีขนาดพ้ืนที่ 145.60 ตารางเมตร จะมีน้ำฝนที่ไหลด้วยอัตรา 0.004 

ลูกบาศก์เมตรต่อวินาที โครงการได้จัดทำบ่อตกตะกอน 2 (ข้างบ่อล้างล้อ) มีขนาดความกว้าง 0.70 เมตร 

ยาว 7.50 เมตร ลึก 3.00 เมตร ระดับความลึกในการกักเก็บน้ำ 2.20 เมตร ปริมาตรกักเก็บ 11.55 

ลูกบาศก์เมตร สามารถรองรับน้ำฝนที่ตกในบริเวณบ่อล้างล้อ เป็นเวลา 48.13 นาที น้ำทิ้งที่ผ่านการบำบัด

จะหมุนเวียนกลับมาใช้เติมในบ่อล้างล้อใหม่ ส่วนตะกอนในบ่อตกตะกอน 2 จะถูกนำไปปรับถมพื้นที่ว่าง

รอการพัฒนาใกล้กับบ่อหน่วงน้ำ หรือนำไปปรับถมบริเวณพื้นที่ว่างของบริษัททางทิศตะวันตกเฉียงใต ้

ห่างจากพ้ืนที่โครงการประมาณ 0.2 กิโลเมตร   



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด รายงานฉบับสมบูรณ 

ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด  
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จุดระบายน้ําฝนไมปนเปอนออกสูภายนอก 

 

2 
3 

4 

5 

รูปที่ 2.8-9 : แผนผงับรเิวณพื้นที่รับน้ําของโครงการ 

ผังบริเวณ 

พ้ืนทีร่ับน้ำของโครงการ 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด รายงานฉบับสมบูรณ 

ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด  
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ตารางที่ 2.8-3  

ผลการวิเคราะหปริมาณน้าํฝน และการคาํนวณขนาดของระบบระบายน้ําของโครงการ 

 

 
 



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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 โดยในช่วงฤดูฝน น้ำที่ระบายออกจากโครงการจะเป็นน้ำฝนไม่ปนเปื้อน จะถูกรวบรวมผ่าน

รางระบายน้ำฝนและท่อระบายน้ำคอนกรีตเสริมเหล็กที่มีอยู่โดยรอบพื้นที่โครงการ โดยผ่านบ่อดักขยะ

ก่อนระบายลงสู่แม่น้ำป่าสัก จำนวน 5 จุด (รูปที่ 2.8-9) ส่วนพื้นที่หลังท่าบางส่วนที่อยู่รอบบ่อหน่วงน้ำ 

จะระบายลงสู่บ่อหน่วงน้ำ ซึ่งจะมีการหมุนเวียนมาใช้ประโยชน์เช่น รดน้ำต้นไม้ ซึ่งโครงการจะมีการดูแล

รักษาสภาพพ้ืนที่รอบบ่อหรือขุดลอกบ่อหน่วงน้ำไม่ให้ต้ืนเขินอยู่เสมอ 

 สำหรับน้ำฝนปนเปื้อนที้เกิดขึ้นบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ และน้ำทิ้งจากบ่อล้างล้อ จะถูก

รวบรวมลงบ่อตกตะกอน 1 (บริเวณหน้าท่า) และบ่อตกตะกอน 2 (ข้างบ่อล้างล้อ) เพ่ือมีการนำหมุนเวียน

กลับมาใช้ใหม่ โดยไม่ระบายออกสู่ภายนอก โดยบ่อตกตะกอน 1 และบ่อตกตะกอน 2 มีการออกแบบ 

ให้สามารถรองรับน้ำฝนที่ตกในพ้ืนที่ดังกล่าวได้มากกว่า 15 นาท ี

  

2.8.5 กากของเสีย 

 การดำเนินงานของโครงการจะก่อให้เกิดของเสียหรือมูลฝอยจากกิจกรรมบริเวณหน้าท่า-หลังท่า 

และจากเรือขนส่งสินค้าที่เข้ามาเทียบท่า โดยรายละเอียดของชนิด ปริมาณ และการจัดการขยะมูลฝอย

และกากของเสียของโครงการ สรุปได้ดังตารางที่ 2.8-4 ซึ่งมีรายละเอียดดังน้ี 

 

2.8.5.1 ชนิด ปริมาณ การรวบรวม จัดเก็บ และการจัดการ 

(1) กากของเสียจากกิจกรรมที่บริเวณหนาทาและหลังทา 

   กากของเสียจากพนักงาน ผู ้รับเหมาภายนอก และจากการบำรุงรักษาเครื ่องจักร 

จำแนกออกเป็น 4 ประเภท คือ  

  1. ขยะเปียก (เช่น เศษอาหาร และเปลือกผลไม้ เป็นต้น)  

  2. ขยะแห้งที่สามารถรีไซเคิลได้ (เช่น กระดาษใช้แล้ว ขวดพลาสติก กระป๋องเครื่องด่ืม 

และขวดแก้ว เป็นต้น)  

  3. ขยะแห้งท่ีไม่สามารถรีไซเคิลได้ (เช่น ภาชนะโฟม และถุงพลาสติกบรรจุอาหาร เป็นต้น)  

  4. ขยะอันตราย (ได้แก่ น้ำมันเครื่องใช้แล้ว หลอดไฟฟลูออเรสเซนต์ และถ่านไฟฉาย 

เป็นต้น) 

  ปริมาณกากของเสียที่เกิดขึ้น ในที่นี้ประเมินจากอัตราการเกิดขยะตามแนวทางการ

จัดทำรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการบริการชุมชนและที่พักอาศัย ของสำนักงาน

นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2556) ที่อัตราการผลิตขยะ 3 ลิตรต่อคนต่อวัน 

หรือ 1 กิโลกรัมต่อคนต่อวัน โดยมีจำนวนพนักงานและผู้รับเหมาภายนอกที่เข้ามาปฏิบัติงานในพ้ืนที่สูงสุด

ประมาณ 77 คนต่อวัน (ไม่รวมพนักงานประจำเรือขนส่งสินค้า) ประกอบด้วย พนักงานของโครงการ 30 

คนต่อวัน และผู้รับเหมาภายนอก 47 คนต่อวัน คิดเป็นปริมาณขยะที่เกิดขึ้นสูงสุดประมาณ 0.231 

ลูกบาศก์เมตรต่อวัน หรือ 77 กิโลกรัมต่อวัน 
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ตารางที่ 2.8-4 

ชนิด ปริมาณ และการจัดการขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมบริเวณหนาทา หลงัทา และจากเรือขนสงสนิคา 

ชนิด 

ปริมาณขยะมูลฝอย (ลูกบาศกเมตรตอวัน) 

การจัดการ 1. จากกจิกรรมบริเวณ

หนาทาและหลังทา 
2. จากเรือขนสงสินคา รวม 

1. ขยะเปียก  

(เช่น เศษอาหาร และเปลือกผลไม้ 

เป็นต้น) 

0.148 

(49.28 กิโลกรัมต่อวัน) 

0.069 

(23.04 กิโลกรัมต่อวัน) 

0.217 

(72.32 กิโลกรัมต่อวัน) 

รวบรวมใส่ถังขยะขนาด 240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จำนวน 18 ใบ ตั้ง

กระจายอยู่บริเวณด้านอาคารสำนักงานและเครื่องชั่งต่างๆ ป้อมยาม 

อาคารซ่อมบำรุง (สโตร์) บ้านพักพนักงาน โกรกที่ 2 และหลังท่าเทียบ

เรือ สามารถรองรับขยะได้รวม 4.32 ลูกบาศก์เมตร โดยขยะดังกล่าวจะ

เก็บขนโดยรถเก็บขยะขององค์การบริหารส่วนตำบลคลองสะแก นำไป

กำจัดภายนอกทุก 2-3 วัน โดยไม่มีขยะตกค้างในพื้นท่ีโครงการ 

2. ขยะแห้งท่ีสามารถรีไซเคิลได้ 

(เช่น กระดาษใช้แล้ว ขวดพลาสติก 

กระป๋องเครื ่องดื ่ม และขวดแก้ว  

เป็นต้น) 

0.069 

(23.10 กิโลกรัมต่อวัน) 

0.032 

(10.80 กิโลกรัมต่อวัน) 

0.101 

(33.90 กิโลกรัมต่อวัน) 

รวบรวมใส่ถังขยะขนาด 240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จำนวน 3 ใบ ที่ตั้ง

บริเวณอาคารซ่อมบำรุง (สโตร์) อาคารสำนักงานและเครื่องชั่ง 3 และ

หลังท่าเทียบเรอื สามารถรองรับขยะได้รวม 0.72 ลูกบาศก์เมตร เมือ่ได้

ปริมาณหน่ึงแล้วโครงการจะส่งจำหน่ายไปยังร้านรับซ้ือขยะรีไซเคิล 

3. ขยะแห้งท่ีไม่สามารถรีไซเคิลได้ 

(เช่น ภาชนะโฟม และถุงพลาสติก

บรรจุอาหาร เป็นต้น) 

0.0069 

(2.31 กิโลกรัมต่อวัน) 

0.0032 

(1.08 กิโลกรัมต่อวัน) 

0.0101 

(3.39 กิโลกรัมต่อวัน) 

รวบรวมใส่ถังขยะขนาด 240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จำนวน 8 ใบ ตั้ง

กระจายอยู่บริเวณด้านอาคารสำนักงานและเครื่องชั่งต่างๆ อาคารซ่อม

บำรุง (สโตร์) บ้านพักพนักงาน และพ้ืนท่ีหลังท่าเทียบเรือ สามารถรองรับ

ขยะได้รวม 1.92 ลูกบาศก์เมตร โดยขยะดังกล่าวจะเก็บขนโดยรถเก็บ

ขยะขององค์การบริหารส่วนตำบลคลองสะแกนำไปกำจัดภายนอกทุก 

2-3 วัน โดยไม่มีขยะตกค้างในพื้นท่ีโครงการ 
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ตารางที่ 2.8-4 

ชนิด ปริมาณ และการจัดการขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมบริเวณหนาทา หลงัทา และจากเรือขนสงสนิคา (ตอ) 

ชนิด 

ปริมาณขยะมูลฝอย (ลูกบาศกเมตรตอวัน) 

การจัดการ 1. จากกจิกรรมบริเวณ

หนาทาและหลังทา 
2. จากเรือขนสงสินคา รวม 

4. ขยะอันตราย  

(ได้แก่ น้ำมันเครื่องใช้แล้ว หลอดไฟ

ฟลูออเรสเซนต์ และถ่านไฟฉาย  

เป็นต้น) 

0.0069 

(2.31 กิโลกรัมต่อวัน) 

- * 0.0069 

(2.31 กิโลกรัมต่อวัน) 

 น้ำมันเครื่องใช้แล้วรวบรวมใส่ถังเหล็กขนาด 200 ลิตร จำนวน 1 

ถัง ที่ตั้งอยู่บริเวณอาคารซ่อมบำรุง (สโตร์) เพื่อหมุนเวียนไปใช้ใน

การหล่อลื่นอุปกรณบ์ริเวณโกรกโดยไม่มีการส่งไปกำจัดภายนอก  

 หลอดไฟฟลูออเรสเซนต์และถ่ายไฟฉายจะรวบรวมใส่ถังขยะขนาด 

240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จำนวน 1 ใบ ที่ตั้งอยู่บริเวณอาคารซ่อม

บำรุง (สโตร์) จนได้ประมาณหนึ่งจะติดต่อหน่วยงานรับกำจัดของ

เสียท่ีได้รับอนุญาตจากทางราชการนำไปกำจัดภายนอก  

รวม 0.238 

(77.00 กิโลกรัมต่อวัน) 

0.104 

(34.92 กิโลกรัมต่อวัน) 

0.342 

(111.92 กิโลกรัมต่อวัน) 

 

หมายเหตุ : * ขยะอันตรายที่เกิดขึ้นจากเรือ (0.0032 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน หรือ 1.08 กิโลกรัมต่อวัน) บริษัทเจ้าของเรือจะเป็นผู้รับผิดชอบในการจัดการขยะดังกล่าว 

ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จำกัด, 2566



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 
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  จากข้อมูลการจำแนกปริมาณขยะมูลฝอยชุมชนแต่ละประเภทของ กรมส่งเสริมคุณภาพ

สิ่งแวดล้อม (2539) พบว่า ในขยะชุมชน ประกอบด้วย ขยะเปียก ร้อยละ 64 ขยะแห้งที่สามารถรีไซเคิล

ได้ ร้อยละ 30 ขยะแห้งที่ไม่สามารถรีไซเคิลได้และขยะอันตราย ร้อยละ 3 เท่ากัน ดังน้ัน สามารถคำนวณ

ปรมิาณกากของเสียแต่ละประเภทที่เกิดขึ้นจากโครงการได้ดังน้ี 

 ขยะเปยก (รอยละ 64) เกิดขึ้นประมาณ 0.148 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน หรือ 49.28 

กิโลกรัมต่อวัน โดยจะรวบรวมใส่ถังขยะขนาด 240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จำนวน 14 ใบ ตั้งกระจายอยู่

บริเวณด้านอาคารสำนักงานและเครื่องชั่งต่างๆ ป้อมยาม อาคารซ่อมบำรุง (สโตร์) และบ้านพักพนักงาน 

สามารถรองรับขยะได้ประมาณ 3.36 ลูกบาศก์เมตร โดยขยะดังกล่าวจะเก็บขนโดยรถเก็บขยะของ

องค์การบริหารส่วนตำบลคลองสะแก นำไปกำจัดภายนอกทุก 2-3 วันโดยไม่มีขยะตกค้างในพ้ืนที่โครงการ 

 ขยะแหงที่สามารถรีไซเคิลได (รอยละ 30) เกิดขึ้นประมาณ 0.069 ลูกบาศก์เมตร

ต่อวัน หรือ 23.10 กิโลกรัมต่อวัน โดยจะรวบรวมใส่ถังขยะขนาด 240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จำนวน 1 ใบ 

ตั้งอยู่บริเวณอาคารซ่อมบำรุง (สโตร์) สามารถรองรับขยะได้ประมาณ 0.24 ลูกบาศก์เมตร เมื่อได้ปริมาณ

หน่ึงแล้วโครงการจะรวบรวมส่งจำหน่ายไปยังร้านรับซื้อขยะรีไซเคิลต่อไป 

 ขยะแหงที่ไมสามารถรีไซเคลิได (รอยละ 3) เกิดข้ึนประมาณ 0.0069 ลูกบาศก์เมตร

ต่อวัน หรือ 2.31 กิโลกรัมต่อวัน โดยจะรวบรวมใส่ถังขยะขนาด 240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จำนวน 6 ใบ 

ตั้งกระจายอยู่บริเวณด้านอาคารสำนักงานและเครื่องชั่งต่างๆ อาคารซ่อมบำรุง (สโตร์) และบ้านพัก

พนักงาน สามารถรองรับขยะได้รวม 1.44 ลูกบาศก์เมตร โดยขยะดังกล่าวจะเก็บขนโดยรถเก็บขยะของ

องค์การบริหารส่วนตำบลคลองสะแก นำไปกำจัดภายนอกทุก 2-3 วันโดยไม่มีขยะตกค้างในพ้ืนที่โครงการ 

 ขยะอันตราย (รอยละ 3) เกิดขึ้นประมาณ 0.0069 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน หรือ 

2.31 กิโลกรัมต่อวัน แบ่งออกเป็น 3 ประเภทหลักๆ คือ น้ำมันเครื่องใช้แล้ว หลอดไฟฟลูออเรสเซนต์ และ

ถ่านไฟฉาย ซึ่งขยะอันตรายที่เกิดขึ้นส่วนใหญ่จะเป็นน้ำมันเครื่องใช้แล้วจะถูกรวบรวมใส่ถังเหล็กขนาด 

200 ลิตร จำนวน 1 ถัง ที่ต้ังอยู่บริเวณอาคารซ่อมบำรุง (สโตร์) เพ่ือหมุนเวียนไปใช้ในการหล่อลื่นอุปกรณ์

บริเวณโกรกขนถ่ายสินค้าโดยไม่มีการส่งไปกำจัดภายนอก ส่วนของเสียอันตรายในรูปของหลอดไฟ 

ฟลูออเรสเซนต์ (เกิดขึ้นทุก 2-3 ปี) และถ่านไฟฉายจะเกิดขึ้นน้อยมาก โดยหลอดไฟฟลูออเรสเซนต์ และ 

ถ่านไฟฉายจะรวบรวมใส่ใส่ถังขยะขนาด 240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จำนวน 1 ใบ ที่ตั้งอยู่บริเวณอาคาร

ซ่อมบำรุง (สโตร์) เมื่อรวบรวมได้ปริมาณหนึ่งแล้วจะส่งไปกำจัดภายนอกโดยหน่วยงานรับกำจัดของเสีย 

ที่ได้รับอนุญาตจากทางราชการเช่นกัน 

(2) กากของเสียจากเรือขนสงสินคา 

  จะเกิดขึ้นจากการอุปโภค-บริโภคของพนักงานประจำเรือ โดยไม่มีของเสียจากสินค้า 

ที่ขนส่ง หรือบรรจุภัณฑ์แต่อย่างใด เนื่องจากสินค้าที่ขนส่งเกือบทั้งหมดเป็นสินค้าที่บรรทุกใส่เรือโดยตรง

ไม่มีบรรจุภัณฑ์ ซึ่งเมื่อใช้รถแบคโฮตักสินค้าขึ้นจากเรือจนไม่สามารถตักได้แล้ว จะมีพนักงานทำการกวาด

สินค้าในเรือมากองรวมแล้วกวาดใส่บุ้งกี๋ของรถแบคโฮจนหมดจากเรือ 
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  ส่วนสินค้าที่มีบรรจุภัณฑ์จะเป็นปูนซีเมนต์ผงที่บรรจุใส่ถุงปูน ซึ่งในการขนถ่ายจะใช้

เครนยกลงสู่เรือโดยไม่มีบรรจุภัณฑ์ที่ต้องทำการกำจัดแต่อย่างใด โดยในหน่ึงวันจะมีเรือเข้าเทียบท่าสูงสุด

ประมาณ 6 ลำ มีพนักงานประจำเรือประมาณ 2 คนต่อลำ ดังนั ้น จะมีปริมาณขยะมูลฝอยเกิดขึ ้น

ประมาณ 0.036 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน หรือ 12.00 กิโลกรัมต่อวัน (ประเมินที่อัตราการผลิตขยะ 3 ลิตรต่อ

คนต่อวัน หรือ 1 กิโลกรัมต่อคนต่อวัน ตามแนวทางการจัดทำรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

โครงการบริการชุมชนและที่พักอาศัย, สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, 

2556) เรือที่ขนส่งสินค้าจะใช้เวลาในการเดินทางประมาณ 3 วัน ดังนั้น ปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดจากเรือ

ทั้งหมดประมาณ 0.108 ลูกบาศก์เมตร หรือ 36.00 กิโลกรัมต่อวัน แบ่งเป็น 

 ขยะเปยก (รอยละ 64) เกิดขึ้นประมาณ 0.069 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน หรือ 23.04 

กิโลกรัมต่อวัน โดยจะรวบรวมใส่ถังขยะขนาด 240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จำนวน 4 ใบ ที่ตั้งอยู่บริเวณ

อาคารสำนักงานและเครื่องช่ัง 3 โกรกที่ 2 และหลังท่าเทียบเรือ สามารถรองรับขยะได้ 0.96 ลูกบาศก์เมตร 

โดยขยะดังกล่าวจะเก็บขนโดยรถเก็บขยะขององค์การบริหารส่วนตำบลคลองสะแก นำไปกำจัดภายนอก

ทุก 2-3 วันโดยไม่มีขยะตกค้างในพ้ืนที่ 

 ขยะแหงที่สามารถรีไซเคิลได (รอยละ 30) เกิดขึ้นประมาณ 0.032 ลูกบาศก์เมตร

ต่อวัน หรือ 10.80 กิโลกรัมต่อวัน โดยจะรวบรวมใส่ถังขยะขนาด 240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จำนวน 2 ใบ 

ที่ตั้งอยู่บริเวณหลังท่าเทียบเรือ สามารถรองรับขยะได้รวม 0.48 ลูกบาศก์เมตร เมื่อได้ปริมาณหนึ่งแล้ว

โครงการจะรวบรวมส่งจำหน่ายไปยังร้านรับซื้อขยะรีไซเคิลต่อไป 

 ขยะแหงที่ไมสามารถรีไซเคิลได (รอยละ 3) เกิดข้ึนประมาณ 0.0032 ลูกบาศก์เมตร

ต่อวัน หรือ 1.08 กิโลกรัมต่อวัน โดยจะรวบรวมใส่ถังขยะขนาด 240 ลิตร ที่มีฝาปิดมิดชิด จำนวน 2 ใบ 

ที่ต้ังอยู่บริเวณหลังท่าเทียบเรือ สามารถรองรับขยะได้ 0.48 ลูกบาศก์เมตร โดยขยะดังกล่าวจะเก็บขนโดย

รถเก็บขยะขององค์การบริหารส่วนตำบลคลองสะแก นำไปกำจัดภายนอกทุก 2-3 วันโดยไม่มีขยะตกค้าง

ในพ้ืนที่โครงการ 

 ขยะอันตราย (รอยละ 3) เกิดขึ้นประมาณ 0.0032 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน หรือ 

1.08 กิโลกรัมต่อวัน ส่วนใหญ่จะอยู่ในรูปของน้ำมันหล่อล่ืนใช้แล้ว ซ่ึงบริษัทเจ้าของเรือจะเป็นผู้รับผิดชอบใน

การจัดการขยะดังกล่าว 

 

  



รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ 

โครงการทาเทียบเรือ พี. อาร. อินเตอรเทรด ของบริษัท พี. อาร. อินเตอรเทรด จํากัด 

 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หนา 2-200 

2.8.5.2 การบริหารจัดการขยะมูลฝอยของโครงการ  

 (1) การบริหารจัดการขยะมูลฝอยจากกิจกรรมที่บริเวณหนาทาและหลังทา 

  โครงการจะปฏิบัติตามประกาศกรมเจ้าท่าฉบับที่ 41/2567 เรื่อง กำหนดลักษณะของ

เรือรับขยะ ลักษณะของสิ่งรองรับขยะบนเรือ และวิธีการทิ้งขยะ ขยะในบริเวณหน้าท่าและหลังท่าเกิดขึ้น

ทุกวัน ดังนั้น โครงการจึงได้จัดเตรียมถังขยะแยกตามประเภทให้เพียงพอไปวางไว้บริเวณต่างๆ ดังรูปที่ 

2.8-10 และมีประชาสัมพันธ์ให้พนักงาน และผู้รับเหมามีการคัดแยกขยะ โดยขยะเปียกและขยะแห้ง 

ที่ไม่สามารถรีไซเคิลได้จะมีรถเก็บขยะขององค์การบริหารส่วนตำบลคลองสะแก มาเก็บขนไปกำจัด

ภายนอกทุก 2-3 วัน โดยไม่มีขยะตกค้างในพื้นที่โครงการ ส่วนขยะแห้งที่สามารถรีไซเคิลได้ จะมีการเก็บ

รวบรวมให้มีปริมาณมากพอในระดับหนึ่งก่อนจะส่งจำหน่ายให้ร้านรับซื้อขยะรีไซเคิลต่อไป ส่วนขยะ

อันตรายในรูปของน้ำมันเครื่องใช้แล้วจะหมุนเวียนไปใช้ในการหล่อลื่นอุปกรณ์บริเวณโกรกขนถ่ายสินค้า

โดยไม่มีการส่งไปกำจัดภายนอก ส่วนของเสียอันตรายในรูปของหลอดไฟฟลูออเรสเซนต์ และถ่านไฟฉาย 

ที่เกิดขึ้นน้อยมาก โครงการจะรวบรวมใส่ภาชนะที่จัดเตรียมไว้เมื ่อได้ปริมาณหนึ่งแล้วจะส่งไปกำจัด

ภายนอกโดยหน่วยงานรับกำจัดของเสียที่ได้รับอนุญาตจากทางราชการ เพ่ือนำไปกำจัดด้วยวิธีที่เหมาะสม

ต่อไป 

 (2) การบริหารจัดการขยะมูลฝอยจากเรือขนสงสินคา 

  ขยะจากเรือขนส่งสินค้าจะเกิดขึ้นในช่วงที่มีการขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า โครงการ

จัดเตรียมถังขยะแยกตามประเภทให้เพียงพอไปตั้งไว้ที่บริเวณหน้าท่า เมื่อทราบกำหนดการที่เรือขนส่ง

สินค้าจะเข้าเทียบท่า พนักงานหน้าท่าจะทำการตรวจสอบจำนวนและสภาพของถังขยะให้พร้อมรองรับ

ขยะจากเรือขนส่งสินค้า 

  ในช่วงท่ีมีการขนถ่ายสินค้า พนักงานหน้าท่าจะมีการตรวจสอบและควบคุมการท้ิงขยะ และ

กากของเสียที่มาจากเรือขนส่งสินค้าในบริเวณที่มีการจัดเตรียมไว้ จากนั้นจะประสานรถเก็บขยะของ

องค์การบริหารส่วนตำบลคลองสะแก เข้ามาเก็บขนเพ่ือนำไปกำจัดภายนอกต่อไป  

  ภายหลังการขนส่งสินค้า พนักงานหน้าท่าจะตรวจสอบความเรียบร้อยบริเวณหน้าท่า และ

ทำรายงานสรุปชนิด ปริมาณ และการจัดเก็บขยะและกากของเสียจากเรือขนส่งสินค้าเป็นรายเดือน  

เพ่ือนำส่งหน่วยงานที่เกี่ยวข้องต่อไป  

  โดยขั้นตอนในการบริหารจัดการกากของเสียจากเรือขนส่งสินค้า แสดงดังรูปที่ 2.8-11 

(รายละเอียดดังภาคผนวก 2ฏ) 
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ผังแสดงตําแหนง 

ถังขยะในพ้ืนท่ีโครงการ 

รูปที่ 2.8-10 : ตําแหนงถังขยะภายในพื้นที่โครงการ  

ห้องทานอาหาร 
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ขั้นตอนการปฏิบัติ 

 

 ชวงการดําเนนิการ การดําเนินการ ตําแหนงผูรับผิดชอบ 

1. กอนการขนสงสินคา 
- พนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณหน้าท่า 

 

 

 
- พนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณหน้าท่า 

 

 

2. ชวงที่มีการขนสงสินคา 

- พนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณหน้าท่า 

- พนักงานประจำเรือท่ีขนส่ง 

 

 

 

 

- พนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณหน้าท่า 

- หน่วยงานท้องถิ่น (องค์การบริหาร

ส่วนตำบลคลองสะแก) 

 

 

3. ภายหลังการขนสงสินคา 

 

- พนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณหน้าท่า 

 

 

 

- พนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณหน้าท่า 

 

 

 

 

 

จัดทำรายงานสรุปปริมาณและการจัดเก็บ

ขยะและกากของเสียจากเรือขนส่งสินค้า 

เป็นรายเดือนนำส่งหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

รูปที่ 2.8-11 : ขั้นตอนและวิธีปฏิบัติในการจัดการของเสยีจากเรือ 

จัดเตรียมถังขยะแยกตามประเภทของขยะ 

ให้เพียงพอท่ีบริเวณหน้าท่า 

เมื่อทราบกำหนดการท่ีเรือขนส่งสินค้า 

จะเข้าเทียบท่า ทำการตรวจสอบจำนวนและ

สภาพของถังขยะให้พร้อมรองรับขยะ 

ท่ีจะเกิดข้ึน 

ประสานหน่วยงานท้องถิ่นในการเข้ามาเก็บ

ขนขยะและกากของเสียท่ีเกิดขึ้น 

จากเรือขนส่งสินค้า และบันทึกปริมาณ 

ของเสียท่ีเกิดขึ้นต่อครั้งท่ีมีการขนส่ง 

ตรวจสอบความเรียบร้อยบริเวณหน้าท่า 

ตรวจสอบและควบคุมการท้ิงขยะและ 

กากของเสียท่ีมาจากเรือขนส่งสินค้าให้มีการ

ท้ิงในบริเวณท่ีมีการจัดเตรียมไว้ 

ตลอดช่วงท่ีมีการขนส่งสินค้า 
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2.9 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 การด าเนินการท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด มีวัตถุประสงค์เพ่ือใช้เป็นท่าเทียบเรือ
เอนกประสงค์ประเภทขนถ่ายสินค้าทั่วไป สินค้าเกษตร เช่น มันเส้น ถ่านหิน ปูนเม็ด ปูนถุง เหล็กบิลเล็ต 
ผงเหล็ก แร่ทองแดง ข้าวโพด และปุ๋ย ซึ่งจัดเป็น “ท่าเรือที่มีความเสี่ยงปานกลาง” 1 ตาม ประกาศ 
กรมเจ้าท่า ที่ 134/2565 เรื่อง มาตรการความปลอดภัย การป้องกันและขจัดมลพิษทางน ้าเนื่องจากน ้ามัน 
เคมีภัณฑ์ และสารที่เป็นอันตรายประจ้าท่าเรือ ที่ต้องมีการจัดท าแผนปฏิบัติการประจ าท่าเรือ มีการ
ฝึกซ้อมแผนปฏิบัติการอย่างน้อย 1 ครั้ง/ปี และมีการจัดเตรียมอุปกรณ์ส าหรับขจัดมลพิษทางน้ า 
ตามประกาศที่ก าหนด 
 ดังนั้น เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยต่อการด าเนินการและป้องกันผลกระทบต่อสิ่ งแวดล้อม 
บริษัทฯ จึงได้จัดท าแผนปฏิบัติการประจ าท่าเทียบเรือ ตามแนวทางของ ประกาศกรมเจ้าท่า ที่ 136/2565 
เรื่อง แนวทางการจัดท้าแผนปฏิบัติการประจ้าท่าเรือเพ่ือป้องกันและขจัดมลพิษทางน ้า เนื่องจากน ้ามัน 
เคมีภัณฑ์ และสารที่เป็นอันตราย เพ่ือป้องกันและระงับเหตุกรณีเกิดการรั่วไหลของน้ ามันลงสู่แหล่งน้ า 
และเหตุฉุกเฉินในกรณีต่างๆ เช่น เพลิงไหม้ อุบัติเหตุเรือชนท่าเทียบเรือ เรือชนเรือที่เทียบท่า ไฟไหม้เรือ 
และการกู้ภัยเรือขนส่งสินค้า เป็นต้น รวมทั้ง เป็นการตอบสนองนโยบายของบริษัทฯ ในการรักษา
สภาพแวดล้อมและดูแลพนักงานให้ท างานได้อย่างปลอดภัย และมีสุขภาพอนามัยที่ดี 
 
2.9.1 นโยบายด้านความปลอดภัย  
 เนื่องจากพนักงานทุกคนถือเป็นทรัพยากรที่มีคุณค่า ดังนั้นเพ่ือให้สามารถปฏิบัติงานได้อย่าง
ปลอดภัยและมีสุขภาพอนามัยที่ดี ทางบริษัทฯ จึงได้ก าหนดนโยบายด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
ซึ่งสามารถสรุปได้ดังนี ้

 ก าหนดให้พนักงานทุกคนต้องมีการปฏิบัติงานด้วยความปลอดภัย ซึ่งถือเป็นหน้าที่
รับผิดชอบอันดับแรกของพนักงานในการปฏิบัติงาน โดยจะต้องมีการค านึงถึงความปลอดภัยของตนเอง 
เพ่ือนร่วมงาน และทรัพย์สินของบริษัทฯ เป็นส าคัญตลอดช่วงเวลาที่ปฏิบัติงานในพ้ืนที่ท่าเทียบเรือ 

 ก าหนดให้ผู้บังคับบัญชาทุกระดับต้องปฏิบัติตนให้เป็นแบบอย่างที่ดีส าหรับพนักงาน 
ในการปฏิบัติงานด้วยวิธีที่ปลอดภัย 

 ก าหนดให้พนักงานทุกคนต้องปฏิบัติงานตามกฎระเบียบ และคู่มือปฏิบัติงานของบริษัทฯ 
ทั้งในกรณีปกติ และกรณีฉุกเฉิน 

 ก าหนดให้พนักงานทุกคนต้องดูแลความสะอาด และความเป็นระเบียบเรียบร้อยในพ้ืนที่
ปฏิบัติงานตลอดช่วงระยะเวลาที่ปฏิบัติงานในพ้ืนที่ท่าเทียบเรือ 

                                                 
1 ท่าเรือที่มีความเส่ียงปานกลาง หมายความวา่ ทา่เรือสินค้าทั่วไป ท่าเรือสินค้าตู้คอนเทนเนอร์ ท่าเรือบรรทุกพาหนะลอ้เลื่อน  

(Roll-on / Ro-off (RORO Cargo)) ท่าเรือสินค้าห้องเย็น ท่าเรือรับเรืออเนกประสงค์ ท่าเรือสินค้าเทกอง ท่าเรือรับเรือสินค้าความเร็วสูง  
(Cargo High-speed Craft) ท่าเรือรับแท่นขุดเจาะเคลื่อนที่นอกชายฝั่ง (Mobile Offshore Drilling Units) ท่าเรือขนถ่ายกา๊ซ และอู่เรือ 
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 มีการจัดสรรงบประมาณ เพ่ือสนับสนุนให้มีการปรับปรุงสภาพแวดล้อมในการท างาน 
ให้มีความปลอดภัย 

 มีการสนับสนุนกิจกรรมส่งเสริมความปลอดภัยด้านต่างๆ ที่ช่วยกระตุ้นจิตส านึกของ
พนักงานให้ตระหนักถึงความส าคัญของการปฏิบัติงานอย่างปลอดภัย เช่น การจัดอบรม การประชาสัมพันธ์ 
และการแข่งขันด้านความปลอดภัย เป็นต้น พร้อมก าหนดให้พนักงานทุกคนต้องให้ความร่วมมือในการ 
เข้ารว่มโครงการต่างๆ ของบริษัทฯ อย่างต่อเนื่อง  
 ทั้งนี้ ทางบริษัทฯ ได้จัดให้มีการประเมินผลการปฏิบัติตามนโยบายที่ก าหนดไว้ข้างต้นเป็น
ประจ าทุกปี เพ่ือเป็นการประเมินศักยภาพในการป้องกันและลดอันตรายอันเกิดขึ้นเนื่องจากการด าเนิน
โครงการ รวมทั้ง เพ่ือน าไปใช้ในการวางแผนปรับปรุงการด าเนินงานของท่าเทียบเรือให้เกิดความปลอดภัย
เพ่ิมมากขึ้น 
 
2.9.2 นโยบายด้านคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 ทางบริษัทฯ ได้ตระหนักถึงความส าคัญของคุณภาพสิ่งแวดล้อมในพ้ืนที่ท่าเทียบเรือ และ
บริเวณใกล้เคียง ดังนั้น จึงได้มีการก าหนดนโยบายเพ่ือรักษาสิ่งแวดล้อมแบบยั่งยืน ซึ่งมีรายละเอียด 
โดยสรุปดังต่อไปนี้  

 ก าหนดให้มีการปฏิบัติตามข้อก าหนดของกฎหมายด้านสิ่งแวดล้อมต่างๆ อย่างเคร่งครัด  
โดยมุ่งเน้นการรักษาและส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อมของท่าเทียบเรือ และพ้ืนที่ใกล้เคียง  

 ก าหนดให้มีการจัดระบบป้องกันและระงับเหตุฉุกเฉินอย่างเพียงพอและเหมาะสม 
เพ่ือให้มั่นใจว่าในกรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉินจะสามารถระงับเหตุที่เกิดขึ้นได้  โดยไม่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม  

 ก าหนดให้มีการใช้ทรัพยากรและพลังงานอย่างประหยัดและคุ้มค่ามากที่สุด  เพ่ือให้
เกิดผลดีต่อสิ่งแวดล้อมในภาพรวม  
 
2.9.3 ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัย 
 
2.9.3.1 ระบบป้องกันอัคคีภัย 
 (1)  ระบบตรวจจับและแจ้งเตือนเหตุ  
  ปัจจุบันโครงการมีการติดตั้งระบบตรวจจับและแจ้งเตือนเหตุฉุกเฉินของโครงการ 
ประกอบด้วย อุปกรณต์รวจจับควัน (Smoke Detector) อุปกรณ์แจ้งเหตุด้วยมือ (Manual Station with 
Key Switch) และกริ่งสัญญาณเตือนภัย (Alarm Bell) ซึ่งมีรายละเอียดดังตารางที่ 2.9-1 รูปที่ 2.9-1 
ตามล าดับ 
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ตารางท่ี 2.9-1 
ระบบตรวจจับและแจ้งเตือนเหตุฉุกเฉินของโครงการ 

สถานที่ 

จ านวนอุปกรณ์ตรวจจับ 
(จุด) 

จ านวนอุปกรณ์แจ้งเตือน (จุด) 

อุปกรณ์ตรวจจับควัน
(Smoke Detector) 

อุปกรณ์แจ้งเหตุด้วยมือ 
(Manual Station with 

Key Switch) 

กริ่งแจ้งเตือน  
(Alarm Bell) 

1. โกดังท่ี 1 - 1 1 
2. โกดังท่ี 2 - 1 1 
3. โกดังท่ี 3 - 1 1 
4. โกดังท่ี 4 - 2 2 
5. หลังคาคลุมบ่อดั๊ม 1 - 1 1 
6. หลังคาคลุมบ่อดั๊ม 2 - 1 1 
7. อาคารเก็บเครื่องจักร - 3 3 
8. อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 1 - 1 1 
9. อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 2 - 1 1 
10. อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 3 3 3 3 
11. อาคารซ่อมบ ารุง (สโตร์) - 1 1 

รวม 3 16 16 
ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด, 2566 
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รูปที่ 2.9-1 : ต าแหน่งติดตั้งระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้ของโครงการ 

ผังต าแหน่งติดตั้ง 

ระบบแจ้งเหตุเพลิงไหม ้



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 

 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หน้า 2-207 

 (2) กล้องวงจรปิด 
  เพ่ือให้สามารถติดตามการท างานและความปลอดภัยภายในพ้ืนที่โครงการ ปัจจุบัน
โครงการได้ติดตั้งกล้องวงจรปิด CCTV กระจายตามพ้ืนที่ต่างๆ ของโครงการรวม 54 ตัว โดยติดตั้งบริเวณ
พ้ืนที่หน้าท่าจ านวน 4 ตัว โดยติดตั้งที่โกรก 1 จ านวน 1 ตัว ติดตั้งที่โกรก 2 จ านวน 1 ตัว และด้ านข้าง
โกรก 2 จ านวน 2 ตัว โดยสามารถมองเห็นกิจกรรมต่างๆ ครอบคลุมทั้งพ้ืนที่ท่าเทียบเรือได้ ดังรูปที่ 2.9-2 
โดยเชื่อมโยงไปยังส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค 2 สาขาอยุธยา และบริเวณพ้ืนที่หลังท่ามี จ านวน 50 ตัว 
ต าแหน่งติดตั้งกล้อง CCTV ภายในพ้ืนที่โครงการ ดังรูปที่ 2.9-3 และตารางที่ 2.9-1 ทั้งนี้ ภาพที่ได้จาก
กล้องทุกตัวจะมาแสดงผลที่จอแสดงผลภายในอาคารส านักงานและเชื่อมต่อข้อมูลมายังส านักงาน 
เจ้าท่าภูมิภาคสาขาอยุธยา และกรมเจ้าท่า เพ่ือตรวจสอบการท างาน ควบคุม ก ากับ ดูแลการประกอบ
กิจการหน้าท่าอย่างใกล้ชิด  
 
 

 

 

รูปที่ 2.9-2 : การติดตามการท างานและความปลอดภัยภายในพื้นที่ท่าเทียบเรือโครงการ 
จากกล้องวงจรปิด CCTV ที่ติดตั้งบริเวณด้านข้างโกรก 2 
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ตารางท่ี 2.9-2 
ต าแหน่งและจ านวนกล้องวงจรปิด CCTV ที่มีในปัจจุบัน 

พื้นที ่ ต าแหน่ง จ านวน 
1. พื้นที่หน้าท่า - โกรกที่ 1 1 
 - โกรกที่ 2 3 

 รวมพื้นที่หน้าท่า  4 
2. พื้นที่หลังท่า - ศาลพระพรหม 1 
 - อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 1 6 
 - อาคารซ่อมบ ารุง (สโตร์) 5 
 - โกดังที่ 3 5 
 - อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 3 4 
 - บริเวณด้านข้างอาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 3 3 
 - โรงผลิตน้ าประปา 2 
 - หน้าอาคารเก็บเคร่ืองจักร 3 
 - อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 2 10 
 - อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 4 4 
 - ป้อมยาม 2 2 
 - ห้องตรวจสอบคุณภาพ 1 
 - พื้นที่หลังท่าใกล้บ่อหน่วงน้ า 2 
 - ริมร้ัวด้านทิศเหนือ 2 

 รวมพื้นที่หลังท่า  50 
รวมทั้งหมด  54 

ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด, 2566 
 
 (3) ระบบติดต่อส่ือสาร 
  ระบบการสื่อสารของโครงการสามารถแบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ ระบบการติดต่อสื่อสาร
ภายใน และระบบติดต่อสื่อสารภายนอก โดยมีระบบวิทยุสื่อสาร (Walkie-Talkie) ระบบโทรศัพท์ ระบบ
โทรศัพท์มือถือ และระบบโทรสารเป็นอุปกรณ์หลัก นอกจากนี้ยังมีการติดต่อสื่อสารผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ 
(E-mail) โดยระบบ Internet อีกด้วย อย่างไรก็ตาม ในภาวะฉุกเฉินโครงการสามารถที่จะแจ้งเหตุได้ทันที
ผ่านระบบดังกล่าวเพ่ือขอความช่วยเหลือจากหน่วยงานภายนอก 
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รูปที่ 2.9-3 : ต าแหน่งติดตั้งระบบกล้องวงจรปิดของโครงการ 
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2.9.3.2 ระบบระงับอัคคีภัย 
 อุปกรณ์ระงับอัคคีภัยของโครงการในปัจจุบัน ประกอบด้วย 

 ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ (Fire Rating 6A - 20B) จ านวน 16 ถัง  
ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ (Fire Rating 10A - 20B) จ านวน 25 ถัง ติดตั้งไว้บริเวณโกดัง
และอาคารส านักงานและเครื่องชั่งต่างๆ และถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ (Fire Rating 6A - 
40B) จ านวน 1 ถัง ติดตั้งไว้บริเวณถังน้ ามัน ดังตารางท่ี 2.9-3 และรูปที่ 2.9-4) 

 หัวจ่ายน้ าดับเพลิง (Fire Hydrant) ขนาด 1.5 นิ้ว จ านวน 30 หัว 
 สายฉีดน้ าดับเพลิงและตู้เก็บสายฉีดน้ าดับเพลิง (Fire Hose & Fire Hose Cabinet) 

สายสูบน้ าดับเพลิงขนาด 1.5 นิ้ว ยาว 30 เมตร จ านวน 6 ตู้ 
 แหล่งน้ าส ารองส าหรับดับเพลิง ตามประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เรื่องการป้องกัน

และระงับอัคคีภัยในโรงงาน พ.ศ.2552 ทางโครงการได้มีการส ารองน้ าส าหรับดับเพลิงไว้จ านวน 1 ท่อยืน 
คิดที่ 15.00 ลิตรต่อวินาที ต้องการปริมาณน้ าส ารองดับเพลิงเป็นเวลาไม่น้อยกว่า 30 นาที ดังนั้นทา ง
โครงการต้องมีปริมาณน้ าส ารองเพ่ือดับเพลิงประมาณ 27.00 ลูกบาศก์เมตร ซึ่งปริมาณน้ าส ารองท่ีมีอยู่ใน
ปัจจุบันได้จากถังเก็บน้ าหอสูงขนาด 20 ลูกบาศก์เมตร/ใบ จ านวน 2 ใบ ได้แก่ บริเวณโกรก 1 (T2) และ
อาคารห้องน้ า 1 (T3) มีปริมาตรรวม 40 ลูกบาศก์เมตร สามารถส่งจ่ายน้ าส ารองดับเพลิงได้เป็นเวลา 
ไม่น้อยกว่า 44.44 นาที มีรายละเอียดดังนี้  

- เครื่องสูบน้ าจากแม่น้ าป่าสักตัวที่ 2 (P2) ขนาด 7.5 แรงม้า สูบน้ าไปเก็บไว้ที่ถังเก็บ
น้ าหอสูงที่ 2 (T2) หลังจากนั้นเครื่องสูบน้ าอัตโนมัติตัวที่ 3 และ 4  (P3 & P4) ขนาด 4 แรงม้าที่ต่อขนานกัน
สูบน้ าจากถังเก็บน้ าหอสูงที่ 2 ส่งผ่านท่อขนาด 2 นิ้วไปต่อกับหัวดับเพลิงและรดน้ าต้นไม้ 

- เครื่องสูบน้ าจากแม่น้ าป่าสักตัวที่ 7 (P7) ขนาด 10 แรงม้า สูบน้ าไปเก็บไว้ที่ถังเก็บน้ า
หอสูงที่ 3 (T3) ส่งผ่านท่อขนาด 2 นิ้วไปต่อกับหัวดับเพลิงและรดน้ าต้นไม้ 
  เพ่ือให้มีความพร้อมในการเข้าไประงับเหตุต่อไป ในกรณีที่ปั๊มน้ าจากถังเก็บน้ าดังกล่าว
เกิดการขัดข้อง โครงการสามารถสูบน้ าจากบ่อหน่วงน้ าภายในพ้ืนที่โครงการเติมไปยังรถบรรทุกน้ า
อเนกประสงคท์ีม่ีแผนที่จะติดตั้งเครื่องสูบน้ าได้โดยตรงเพ่ือให้สามารถระงับเหตุที่เกิดขึ้นได้ 

 จัดให้มีแผนที่จะปรับปรุงรถน้ าอเนกประสงค์ของโครงการ มีถังบรรจุน้ าได้ไม่น้อยกว่า 
8,000 ลิตร ให้สามารถใช้ระงับอัคคีภัยได้ โดยรถอเนกประสงค์ของโครงการสร้างด้วยเหล็กมาตรฐานหนา
ไม่น้อยกว่า 3 มิลลิเมตร ขนาด 160 แรงม้า (รูปที่ 2.9-5) ซึ่งตามมาตรฐานการป้องกันและระงับอัคคีภัย 
ของกรมส่งเสริมการปกครองส่วนท้องถิ่น กระทรวงมหาดไทย ที่มีการก าหนดมาตรฐานของรถดับเพลิง
อาคารที่ใช้ส าหรับดับเพลิงพ้ืนที่ที่มีความเสี่ยงในการเกิดอัคคีภัยระดับปานกลาง (เช่น โกดังสินค้า 
ขนาดใหญ่ ฯลฯ) ต้องใช้รถดับเพลิงที่มีปริมาตรน้ าไม่น้อยกว่า 2,000 ลิตร ติดตั้งเครื่องสูบน้ าขนาดอัตรา
การสูบส่งไม่น้อยกว่า 2,000 ลิตรต่อนาที ที่แรงดัน 8 บาร์ ที่มีขนาดหัวจ่ายน้ า 2.5 นิ้ว  
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ตารางท่ี 2.9-3 
ถังดับเพลิงที่ติดตั้งในพื้นที่โครงการ 

สถานที่ ชนิด / ขนาดของอุปกรณ์ Fire Rating จ านวน (ถัง) 
โกดังท่ี 1 ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 6A-20B 3 
 ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 10A-20B 1 
โกดังท่ี 2 ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 6A-20B 3 
 ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 10A-20B 1 
โกดังท่ี 3 ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 6A-20B 2 
 ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 10A-20B 6 
โกดังท่ี 4 ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 6A-20B 2 
 ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 10A-20B 6 
อาคารเก็บเครื่องจักร ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 10A-20B 1 
อาคารซ่อมบ ารุง (สโตร์) ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 6A-20B 1 
อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 1 ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 6A-20B 1 
อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 2 ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 6A-20B 2 
อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 3 ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 6A-20B 1 
 ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 10A-20B 2 
อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 4 ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 10A-20B 1 
ป้อมยาม 1 ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 10A-20B 1 
บ้านพักคนงาน ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 10A-20B 1 
ห้องตรวจสอบคุณภาพ ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 6A-20B 1 
ถังน้ ามัน ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 6A-40B 1 
โรงประปา ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 10A-20B 1 
ห้องทานอาหาร ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 10A-20B 1 
ป้อมยาม 2 ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 10A-20B 1 
โกรกถ่ายสินค้า 1 ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 10A-20B 1 
โกรกถ่ายสินค้า 2 ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 10A-20B 1 

รวม 42 
ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด, 2566 
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รูปที่ 2.9-4 : ต าแหน่งติดตั้งอุปกรณ์ป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการ 

ถังดับเพลิงชนิดผงเคมแีห้ง 
ขนาด 15 ปอนด์   

ถังเก็บหอสูงที่ (T3) 
ขนาด 20 ลบ.ม.  

ถังเก็บหอสูงที่ 2 (T2) 
ขนาด 20 ลบ.ม. 

รถบรรทุกน้ าอเนกประสงค ์
ขนาด 8,000 ลิตร 

 

 

 

 
ผังติดตั้งอุปกรณ์ป้องกัน

และระงับอัคคีภัย 
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รูปที่ 2.9-5 : รถน้ าอเนกประสงค์ของโครงการขนาด 8,000 ลิตร 

 
  ดังนั้น โครงการจะมีการติดตั้งเครื่องสูบน้ าที่สามารถส่งน้ าที่มีแรงดันตามข้อก าหนดของ
กรมส่งเสริมการปกครองส่วนท้องถิ่น กระทรวงมหาดไทย โดยพิจารณาติดตั้งเครื่องสูบน้ า TAKI model 
FS 80G ที่สามารถสูบน้ าได้ในอัตรา 2,000 ลิตรต่อนาที ท าแรงดันได้ 167 ปอนด์ต่อตารางนิ้ว (11.5 บาร์) 
ที่ 1,000 rpm และท าแรงดันสูงสุดได้ 450 ปอนด์ต่อตารางนิ้ว (31 บาร์) ที่ 1,680 rpm เพ่ือให้มีลักษณะ
เป็นไปตามมาตรฐานการป้องกันและระงับอัคคีภัย ของกรมส่ งเสริมการปกครองส่วนท้องถิ่น 
กระทรวงมหาดไทย (รายละเอียดของเครื่องสูบน้ าที่จะติดตั้ง แสดงดังภาคผนวก 2ฐ) 
  อย่างไรก็ตาม เนื่องจากรถดับเพลิงของโครงการจะใช้ในการช่วยบรรเทาสาธารณภัย
เบื้องต้น ในกรณีที่เกิดเหตุเพลิงไหม้ที่ผู้พบเห็นเหตุการณ์ไม่สามารถใช้ถังดับเพลิงมือถือที่ติดตั้งอยู่ในพ้ืนที่
เกิดเหตุระงับเหตุได้ พนักงานดังกล่าวจะโทรแจ้งไปยังผู้จัดการท่าเทียบเรือฯ เพ่ือรายงานสถานการณ์  
หากเหตุการณ์ดังกล่าวมีแนวโน้มจะขยายลุกลาม ผู้จัดการท่าเรือฯ จะแจ้งให้พนักงานขับรถดับเพลิงของ
โครงการเข้าไประงับเหตุทันที พร้อมทั้งมีการประสานขอความช่วยเหลือไปยังหน่วยงานป้องกันและ
บรรเทาสาธารณภัยขององค์การบริหารส่วนต าบลคลองสะแก และหน่วยงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย
ขององค์การบริหารส่วนต าบลบ่อโพง ให้เดินทางมาช่วยระงับเหตุ  
  โดยหน่วยงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยขององค์การบริหารส่วนต าบลคลองสะแก 
มีรถดับเพลิงขนาด 6,000 ลิตร จ านวน 1 คัน มีเจ้าหน้าที่ดับเพลิง จ านวน 3 คน ซึ่งสามารถเดินทางเข้า
มาถึงพ้ืนที่โครงการได้ในระยะเวลา 5 นาที และหน่วยงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยขององค์การ
บริหารส่วนต าบลบ่อโพง มีรถดับเพลิงขนาด 6,000 ลิตร จ านวน 1 คัน มีเจ้าหน้าที่ดับเพลิง จ านวน 7 คน
ซึ่งสามารถเดินทางเข้ามาถึงพ้ืนที่โครงการได้ในระยะเวลา 10 นาที 
  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 

 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หน้า 2-214 

2.9.3.3 การเปรียบเทียบระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการกับกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 
 จากการทบทวนลักษณะการประกอบกิจการของโครงการที่เป็นท่าเทียบเรือขนถ่ายสินค้า 
และโกดังจัดเก็บ สินค้าทั่วไป สินค้าเกษตร เช่น มันเส้น ถ่านหิน ปูนเม็ด ปูนถุง เหล็กบิลเล็ต ผงเหล็ก  
แร่ทองแดง ข้าวโพด และปุ๋ย เป็นต้น กับ กฎกระทรวง ก้าหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และ
ด้าเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท้างานเกี่ยวกับการป้องกันและ
ระงับอัคคีภัย พ.ศ. 2555 ของกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน พบว่า โกดังจัดเก็บสินค้าของโครงการ
เป็นสถานที่ท่ีมีความเสี่ยงต่อการเกิดอัคคีภัยอย่างปานกลาง2 ซึ่งนายจ้างต้องจัดให้มีระบบน้ าดับเพลิง และ
เครื่องดับเพลิงแบบเคลื่อนย้ายได้ตามที่ก าหนดในข้อ 12 และข้อ 13 ของกฎกระทรวงฉบับนี้ รวมทั้ ง 
รูปแบบและวิธีการเกี่ยวกับการติดตั้งระบบการป้องกันอัคคีภัยต้องเป็นไปตาม กฎกระทรวงฉบับที่ 39 
(พ.ศ.2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522   
 ซึ่งสามารถสรุปการติดตั้งระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการเปรียบเทียบกฎหมาย 
ที่เก่ียวข้อง ได้ดังตารางท่ี 2.9-4 
 

ตารางท่ี 2.9-4 
ความสอดคล้องของระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการเทียบกับกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 

ข้อก าหนด ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการ 
(1) กฎกระทรวง ก าหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และด าเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย  

และสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับการป้องกันและระงับอัคคีภัย พ.ศ. 2555 
หมวด 1 บททั่วไป  
ข้อ 2 ให้นายจ้างจัดให้มีระบบป้องกันและระงับอัคคีภัย 

ในสถานประกอบกิจการตามกฎกระทรวงน้ี และต้อง
ดูแลระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยให้อยู่ในสภาพ
พร้อมใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพและปลอดภัย 

- โครงการจะจัดให้มีระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยในสถาน
ประกอบกิจการตามกฎกระทรวงนี้ และจะมีการดูแลให้อยู่
ในสภาพดีพร้อมใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพและ
ปลอดภัย 

ข้อ 3 ในสถานประกอบกิจการทุกแห่ง ให้นายจ้างจัดท าป้าย
ข้อปฏิบัติเกี่ยวกับการดับเพลิงและการอพยพหนีไฟ 
และปิดประกาศให้เห็นได้ชัดเจน 

- โครงการได้จัดให้มีป้ายข้อปฏิบัติเกี่ยวกับการดับเพลิง และ
การอพยพหนีไฟ โดยมีการติดประกาศไว้บริเวณอาคาร
ส านักงานและเครื่องชั่งต่างๆ อาคารส านักงาน และเครื่อง
ชั่ง และป้อมยาม ซ่ึงมีรายละเอียดดังต่อไปน้ี 

  

                                                 
2  (1) สถานที่ซ่ึงมีสภาพเสี่ยงต่อการเกิดอัคคีภัยอย่างเบา หมายความว่า สถานที่ที่มีวัตถุซ่ึงไม่ติดไฟเป็นส่วนใหญ่ หรือมีวัตถุติดไฟได้ใน

ปริมาณน้อย หรือมีวัตถุไวไฟในปริมาณน้อยที่เก็บไว้ในภาชนะปิดสนิท อย่างปลอดภัย  
   (2) สถานที่ซ่ึงมีสภาพเส่ียงต่อการเกิดอัคคีภัยอย่างปานกลาง หมายความว่า สถานที่ที่มีวัตถุไวไฟ หรือวัตถุติดไฟได้ และมีปริมาณไม่มาก  
   (3) สถานที่ซ่ึงมีสภาพเส่ียงต่อการเกิดอัคคีภัยอย่างร้ายแรง หมายความว่า สถานที่ที่มีวัตถุไวไฟ หรือวัตถุติดไฟได้ง่าย และมีปริมาณมาก 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 2.9-4 
ความสอดคล้องของระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการเทียบกับกฎหมายที่เกี่ยวข้อง (ต่อ) 

ข้อก าหนด ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการ 
 

 
การติดประกาศข้อปฏิบัติเก่ียวกับการดับเพลิง 

และการอพยพหนีไฟ 
ข้อ 4 ในสถานประกอบกิจการท่ีมีลูกจ้างตั้ งแต่สิบคน 

ขึ้นไป นอกจากต้องปฏิบัติตาม ข้อ 3 แล้ว ให้นายจ้าง
จัดให้มีแผนป้องกันและระงับอัคคีภัย ประกอบด้วย 
การตรวจตรา การอบรม การรณรงค์ป้องกันอัคคีภัย 
การดับเพลิงการอพยพหนีไฟ และการบรรเทาทุกข์  
ให้นายจ้างจัดเก็บแผนป้องกันและระงับอัคคีภัย ณ 
สถานประกอบการกิจการพร้อมท่ีจะให้พนักงานตรวจ
ความปลอดภัยตรวจสอบได้ 

- ปัจจุบันโครงการมีลูกจ้าง/พนักงานจ านวน 30 คน ดังน้ัน 
เพื่อให้เกิดความปลอดภัยในระหว่างด าเนินงานจึงได้จัดให้
มี “แผนปฏิบัติการระงับเหตุฉุกเฉิน (Emergency Response 
Plan : ERP)” รายละเอียดดังภาคผนวก 2ฑ ซ่ึงหัวข้อท่ีมี
ในแผนปฏิบัติการฯ ประกอบด้วย 

หมวดที่ 1 : บทน า 
1. ข้อมูลพื้นฐานของท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด 
2. นโยบายความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ

สภาพแวดล้อมในการท างาน 
3. นโยบายด้านคุณภาพส่ิงแวดล้อม 
4. วัตถุประสงค์ของแผนฯ 
5. ขอบเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบ 

หมวดที่ 2 : การก าหนดองค์กรและหน้าท่ีความรับผิดชอบ 
1. ระดับความรุนแรงของเหตุฉุกเฉิน 
2. โครงสร้างองค์กรระงับเหตุฉุกเฉิน 
3. บทบาทหน้าท่ีความรับผิดชอบตามผังองค์กรระงับ

เหตุฉุกเฉิน 
หมวดที่ 3 : การปฏิบัติการ 

1. การแจ้งเหตุฉุกเฉินและการอพยพ 
2. แผนผังการแจ้งเหตุและระงับเหตุฉุกเฉิน 
3. แผนปฏิบัติการฉุกเฉิน 

3.1 แผนระงับเหตุเพลิงไหม้ 
3.2 แผนระงับเหตุกรณีเกิดอุบัติเหตุน้ ามันรั่วไหล 

(ทางน้ าและทางบก) 
3.3 แผนระงับเหตุกรณีเกิดอุบัติเหตุเรือชน 

ท่าเทียบเรือ / ชนเรือท่ีเทียบท่า / ไฟไหม้เรือ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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ตารางท่ี 2.9-4 
ความสอดคล้องของระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการเทียบกับกฎหมายที่เกี่ยวข้อง (ต่อ) 

ข้อก าหนด ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการ 
ข้อ 4 (ต่อ) 3.4 แผนป้องกันอุบัติเหตุและกู้ภัยเรือขนส่งสินค้า 

4. แผนการฟื้นฟูสภาพแวดล้อมและก าหนดมาตรการ
ป้องกันฯ 

หมวดที่ 4 : การรายงานและการสื่อสาร 
1. การแจ้งข่าวและติดต่อสื่อสาร 
2. แบบฟอร์มรับแจ้งเหตุฉุกเฉิน 

- โดยแผนปฏิบัติการฯ ดังกล่าวได้มีการจัดเก็บไว้ท่ีอาคาร
ส านักงานและเครื่องชั่ง และป้อมยาม เพื่อให้สามารถ
ศึกษา ตรวจสอบ และน าไปปฏิบัติได้เม่ือเกิดเหตุเฉิน 

ข้อ 6 ในกรณีท่ีนายจ้างสั่งให้ลูกจ้างท างานท่ีมีลักษณะงาน
หรือไปท างาน ณ สถานท่ีท่ีเสี่ยงหรืออาจเสี่ยงต่อการ
เกิดอัคคีภัย ให้นายจ้ างแจ้งข้อปฏิบัติ เกี่ยวกับความ
ปลอดภัยในการท างานให้ลูกจ้างทราบก่อนการปฏิบัติงาน 

- กรณีท่ีพนักงานจะเข้าไปปฏิบัติงานบริเวณโกดังเก็บสินค้า
ท่ีอาจเสี่ยงต่อการเกิดอัคคีภัย ผู้จัดการท่าฯ จะมีการแจ้ง
ข้อปฏิบัติ เกี่ยวกับความปลอดภัยในการท างาน เช่น  
ห้ามสูบบุหรี่ภายในโกดัง เป็นต้น รวมท้ัง วิธีการระงับเหตุ
กรณีท่ีเกิดเหตุเพลิงไหม้ เป็นต้น 

ข้อ 7 ให้นายจ้างจัดเก็บวัตถุต่างๆ ดังต่อไปน้ี 
(1) วัตถุซ่ึงเมื่อรวมกันแล้วเกิดการลุกไหม้หรืออาจ

ก่อให้เกิดการลุกไหม้ ให้แยกเก็บโดยไม่ให้มีการ
ปะปนกัน 

(2) วัตถุซ่ึงโดยสภาพสามารถอุ้มน้ าหรือซับน้ าได้มาก 
ให้จัดเก็บไว้บนพื้นของอาคารซ่ึงสามารถรองรับ
น้ าหนักที่เพ่ิมขึ้นได้ 

- สินค้าท่ีเก็บในโกดังมีเพียงชนิดเดียว คือ มันเส้น ซ่ึงเป็น
วัตถุท่ีติดไฟได้หากมีการจุดไฟ โดยมีการกองเก็บไว้ท่ีพื้น
ของโกดัง 

หมวด 2 ความปลอดภัยเก่ียวกับอาคารและทางหนีไฟ  
ข้อ 8 ให้นายจ้างจัดให้มีเส้นทางหนีไฟทุกชั้นของอาคารอย่าง

น้อยชั้นละสองเส้นทาง ซ่ึงสามารถอพยพลูกจ้างท่ี
ท างานในเวลาเดียวกันท้ังหมดสู่จุดท่ีปลอดภัยได้โดย
ปลอดภัยภายในเวลาไม่เกินห้านาที เส้นทางหนีไฟจาก
จุดท่ีลูกจ้างท างานไปสู่จุดท่ีปลอดภัยต้องปราศจากสิ่ง
กีดขวางประตูท่ีใช้ในเส้นทางหนีไฟต้องท าด้วยวัสดุทน
ไฟ ไม่มีธรณีประตูหรือขอบกั้น และเป็นชนิดท่ีบาน
ประตูเปิดออกไปตามทิศทางของการหนีไฟกับต้อง
ติดตั้งอุปกรณ์ท่ีบังคับให้บานประตูปิดได้เอง ห้ามใช้
ประตูเลื่อน ประตูม้วน หรือประตูหมุนและห้ามปิดตาย 
ใส่กลอน กุญแจ ผูก ล่ามโซ่หรือท าให้เปิดออกไม่ได้ใน
ขณะท่ีมีลูกจ้างท างาน 

- อาคารภายในพื้นท่ีโครงการส่วนใหญ่เป็นอาคารชั้นเดียว  
มีเพียงอาคารส านักงานและเครื่องชั่งน้ าหนัก 1, 2, 3 และ
อาคารเก็บเครื่องจักรท่ีมี 2-3 ชั้น ซ่ึงทุกชั้นมีเส้นทางหนีไฟ
เพื่อให้สามารถอพยพไปยังจุดรวมพลท่ีอยู่ด้านหน้า
โครงการได้อย่างปลอดภัย โดยประตูท่ีใช้ของทางหนีไฟ
เป็นประตูมือผลักท่ีมีโช้คเพื่อให้สามารถเปิดปิดได้เมื่อเกิด
เหตุเพลิงไหม้ และไม่มีการปิดตาย 

- โดยโครงการได้มีการซ้อมดับเพลิงและอพยพหนีไฟเป็น
ประจ าทุกปี โดยครั้งล่าสุดด าเนินการเมื่อวันท่ี 1 ตุลาคม 
พ.ศ. 2565 (รายละเอียดของหนังสือรับรองจากส านักงาน
เทศบาลต าบลนครหลวงท่ี 27/2565 ลงวันท่ี 12 ตุลาคม 
พ.ศ. 2565 แสดงดังภาคผนวก 2ฒ) ซ่ึงสามารถอพยพ
พนักงานไปยังจุดรวมพลได้ภายในเวลา 5 นาที 
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ตารางท่ี 2.9-4 
ความสอดคล้องของระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการเทียบกับกฎหมายที่เกี่ยวข้อง (ต่อ) 

ข้อก าหนด ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการ 
ข้อ 9 สถานประกอบกิจการท่ีมีอาคารตั้งแต่สองชั้นขึ้นไป หรือ

มีพื้นท่ีประกอบกิจการตั้งแต่สามร้อยตารางเมตรขึ้นไป  
ให้นายจ้างจัดให้มีระบบสัญญาณแจ้งเหตุเพลิงไหม้ใน
สถานประกอบกิจการทุกชั้น โดยปฏิบัติดังต่อไปน้ี 
1) ระบบสัญญาณแจ้งเหตุเพลิงไหม้อย่างน้อยต้อง

ประกอบด้วย  
(ก) อุปกรณ์แจ้งเหตุเพลิงไหม้ท้ังท่ีใช้ระบบแจ้งเหตุ

อัตโนมัติและระบบแจ้งเหตุ ท่ีใช้มือเพื่อให้
อุปกรณ์ส่งสัญญาณแจ้งเหตุเพลิงไหม้ท างาน 

(ข) อุปกรณ์ส่งสัญญาณแจ้งเหตุเพลิงไหม้ต้อง
สามารถส่งเสียงหรือสัญญาณให้ทุกคนภายใน
อาคารได้ยินหรือทราบอย่างท่ัวถึง เพื่อการหนีไฟ 

2) อุปกรณ์แจ้งเหตุท่ีใช้มือต้องอยู่ในท่ีเห็นได้ชัดเจน 
เข้าถึงได้ง่ายหรืออยู่ในเส้นทางหนีไฟ โดยติดต้ังห่าง
จากจุดท่ีลูกจ้างท างานไม่เกินสามสิบเมตร 

3) เสียงหรือสัญญาณท่ีใช้ในการแจ้งเหตุเพลิงไหม้ 
ต้องมีเสียงหรือสัญญาณท่ีแตกต่างไปจากเสียงหรือ
สัญญาณท่ีใช้ในสถานประกอบกิจการ 

4) กิจการโรงพยาบาลหรือสถานท่ีห้ามใช้เสียงหรือใช้
เสียงไม่ได้ผล ต้องจัดให้มีอุปกรณ์หรือมาตรการอื่น
ใด เช่น สัญญาณไฟ หรือรหัสท่ีสามารถแจ้งเพลิง
ไหม้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

5) การติดตั้งระบบสัญญาณแจ้งเหตุเพลิงไหม้ให้
เป็นไปตามมาตรฐานของสมาคมวิศวกรรมสถาน
แห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์หรือมาตรฐาน
อื่นท่ีอธิบดีก าหนด 

- โครงการมีพื้นท่ีประกอบกิจการประมาณ 120,659.29 
ตารางเมตร และมีอาคารส านักงานและเครื่องชั่งน้ าหนัก 3 
และอาคารเก็บเครื่องจักร ท่ีมีความสูง 3 ชั้น ปัจจุบัน
โครงการมีการติดตั้งอุปกรณ์แจ้งเหตุเพลิงไหม้และอุปกรณ์
ส่งสัญญาณแจ้งเหตุเพลิงไหม้ท่ีอาคารต่างๆ ประกอบด้วย 
อุปกรณ์แจ้งเหตุเพลิงไหม้ 
1) แบบอัตโนมัต ิ

 Smoke Detector 3 จุด 
2) แบบท่ีใช้มือ 

 Manual Station with Key Switch 16 จุด 
อุปกรณ์ส่งสัญญาณแจ้งเหตุเพลิงไหม้ 
3) Alarm Bell 16 จุด 

- อุปกรณ์แจ้ง เหตุด้วยมือ (Manual Station with Key 
Switch) จะอยู่ในต าแหน่งท่ีมองเห็นได้ชัดเจนบริเวณ
ทางเข้า-ออก และเป็นไปตามมาตรฐานของสมาคม
วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยและมาตรฐานอื่นๆ  
ท่ีเกี่ยวข้อง 

ข้อ 10 ให้นายจ้างจัดให้มีแสงสว่างอย่างเพียงพอส าหรับ
เส้นทางหนีไฟในการอพยพลูกจ้างออกจากอาคาร
เพื่อการหนีไฟ  รวมท้ังจัดให้มีแหล่งจ่ายไฟฟ้าส ารอง
ท่ีสามารถจ่ายไฟฟ้าเพื่อการหนีไฟและส าหรับ
อุปกรณ์ดับเพลิงขั้นต้นหรืออุปกรณ์อื่นท่ีเกี่ยวข้องได้
ในทันทีท่ีไฟฟ้าดับ 

- โครงการมีการติดตั้งระบบไฟฟ้าส ารองส าหรับส่องสว่าง
และติดตั้ง โคมไฟฉุกเฉิน (Emergency Light) จ านวน  
10ชุด บริเวณอาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 1 (2 ชุด) 
อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 2 (2 ชุด) อาคารส านักงาน
และเครื่องชั่ง 3 (3 ชุด) และอาคารเก็บเครื่องจักร (3 ชุด) 

- โคมไฟฉุกเฉิน (Emergency Light) แต่ละชุด จะมีโคมฉาย
ขนาด 15 วัตต์ 2 หลอด แบตเตอรี่ท่ีใช้เป็นแบตเตอรี่แห้ง
ชนิดชาร์ตไฟได้ สามารถจ่ายกระแสไฟฟ้าให้โคมฉาย
ท างานได้ไม่น้อยกว่า 2 ชั่วโมงในกรณีท่ีไฟฟ้าในอาคารดับ  
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ข้อก าหนด ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการ 
ข้อ 11 ให้นายจ้างจัดให้มีป้ายบอกทางหนีไฟท่ีมีลักษณะ 

ดังต่อไปน้ี 
1) ตัวอักษรต้องมีขนาดไม่เล็กกว่าสิบเซนติเมตร และ

มองเห็นได้อย่างชัดเจน 3 

2) ป้ายบอกทางหนีไฟต้องมีแสงสว่างในตัวเองหรือใช้
ไฟส่องให้เห็นได้อย่างชัดเจนตลอดเวลา ท้ังนี้ ต้องไม่ใช้สีหรือ
รูปร่างท่ีกลมกลืนไปกับการตกแต่งหรือป้ายอื่นๆ ท่ีติดไว้
ใกล้เคียง หรือโดยประการใดท่ีท าให้เห็นป้ายไม่ชัดเจน  

นายจ้างอาจใช้รูปภาพบอกทางหนีไฟ ตามมาตรฐาน
ของสมาคมวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยในพระบรม
ราชูปถัมภ์ได้ ท้ังนี้ ต้องให้เห็นได้อย่างชัดเจน 

- โครงการมีการติดตั้งโคมไฟป้ายทางออกฉุกเฉินท่ีอาคารต่างๆ 
จ านวน 10 จุด คือ บริเวณบันไดหนีไฟ และโถงทางเดิน
ด้านในสุด ของอาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 1 (2 ชุด) 
อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 2 (2 ชุด) อาคารส านักงาน
และเครื่องชั่ง 3 (3 ชุด) และอาคารเก็บเครื่องจักร (3 ชุด) 
โดยติดต้ังในต าแหน่งท่ีมองเห็นได้อย่างชัดเจน  

- มีลักษณะเป็นโคมป้ายทางออกฉุกเฉินแขวนเพดานใน
อาคาร ซ่ึงหลอดไฟท่ีใช้เป็นหลอด LED ขนาด 10 วัตต์  
แบตอรี่ที่ใช้เป็นนิเกิล-แคดเมียมแบบชาร์ตไฟ สามารถจ่าย
กระแสไฟฟ้าให้โคมป้ายท างานได้ไม่น้อยกว่า 2 ชั่วโมง 

หมวด 3 การดับเพลิง  
ข้อ 12 ให้นายจ้างจัดให้มีระบบน้ าดับเพลิงและอุปกรณ์

ประกอบ เพื่อใช้ในการดับเพลิงขั้นต้นได้อย่าง
เพียงพอในทุกส่วนอาคาร อย่างน้อยให้ ประกอบด้วย 

1) ในกรณีท่ีไม่มีท่อน้ าดับเพลิงของทางราชการใน
บริเวณท่ีสถานประกอบกิจการตั้งอยู่หรือมีแต่ปริมาณน้ าไม่
เพียงพอ ให้จัดเตรียมน้ าส ารองไว้ใช้ในการดับเพลิงโดยต้องมี
อัตราส่วนปริมาณน้ าท่ีส ารองต่อพื้นท่ีอาคารตามท่ีก าหนดไว้
ในตารางท่ี 1 ท้ายกฎกระทรวงน้ี ส าหรับกรณีนายจ้างมี
อาคารหลายหลังตั้งอยู่ในบริเวณเดียวกัน อาจจัดเตรียมน้ า
ส ารองไว้ในปริมาณท่ีใช้กับอาคารท่ีมีพื้นท่ีมากท่ีสุด เพียงหลัง
เดียวก็ได้ 

ระบบดับเพลิงของท่าเทียบเรือ พี . อาร์ . อินเตอร์ เทรด 
ประกอบด้วย 
- พื้นท่ีของอาคารส านักงานและอาคารต่างๆ มีขนาด

ประมาณ 3,640.2 ตร.ม. ส่วนพื้นท่ีโกดังท้ัง 4 โกดังมี
ขนาดพื้นท่ีอยู่ในช่วง 5,600-16,000 ตร.ม. โดยปริมาณ 
น้ าดับเพลิงท่ีต้องจัดเตรียมไว้เมื่อเทียบกับตารางท่ี 1 ของ
กฎกระทรวงฉบับน้ีต้องมีประมาณ 36 ลบ.ม. (มีขนาด
พื้นท่ีเกิน 1,000 ตร.ม.) ซ่ึงปริมาณน้ าส ารองท่ีมีอยู่ใน
ปัจจุบันจากถังเก็บน้ าหอสูงขนาด 20 ลบ.ม. จ านวน 2 ใบ 
(T2 & T3) มีปริมาตรรวม 40 ลบ.ม. และในกรณีท่ีไม่
เพียงพอสามารถน าน้ าจากบ่อหน่วงน้ าภายในพื้น ท่ี
โครงการขนาด 9,090.57 ลบ.ม. มาใช้เป็นน้ าดับเพลิงได้
อีกแหล่งหนึ่ง 

  

                                                 
3  เป็นข้อความที่ปรับแก้ตามกฎกระทรวง ก าหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และด าเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย  

และสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับการป้องกันและระงับอัคคีภัย (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 
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ข้อก าหนด ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการ 
ตารางที่ 1 การจัดเตรียมปริมาณน้ าส ารองต่อพื้นที่ของ

อาคารเพื่อใช้ในการดับเพลิง 

พื้นที่ของอาคาร 
ปริมาณน้ าที่

ส ารอง 
ไม่เกิน 250 ตร.ม. 9,000 ลิตร 
เกิน 250 ตร.ม. แต่ไม่เกิน 500 ตร.ม. 15,000 ลิตร 
เกิน 500 ตร.ม. แต่ไม่เกิน 1,000 ตร.ม. 27,000 ลิตร 
เกิน 1,000 ตร.ม. 36,000 ลิตร 

2) ระบบการส่งน้ า ท่ีเก็บกักน้ า เครื่องสูบน้ า
ดับเพลิง และการติดตั้ง จะต้องได้รับการตรวจสอบและ
รับรองจากวิศวกรตามกฎหมายว่าด้วยวิศวกร และต้องมีการ
ป้องกันไม่ให้เกิดความเสียหายจากเพลิงไหม้ยานพาหนะหรือ
สิ่งอื่น 

3) ข้อต่อท่อรับน้ าดับเพลิงเข้าอาคารและข้อต่อส่ง
น้ าภายในอาคาร จะต้องเป็นระบบเดียวกับท่ีใช้ในหน่วย
ดับเพลิงของทางราชการในท้องถิ่น หรือต้องมีอุปกรณ์ท่ีจะ
ช่วยสวมระหว่างข้อต่อท่ีใช้กับหน่วยงานดับเพลิงของทาง
ราชการในท้องถิ่นน้ัน และต้องอยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้ดี ท้ังใน
การติดตั้งต้องมีส่วนป้องกันความเสียหายท่ีจะเกิดขึ้นจาก
ยานพาหนะหรือสิ่งอื่น 

4) ข้อต่อสายส่งน้ าดับเพลิงและหัวฉีดดับเพลิง 
จะต้องเป็นระบบเดียวกับท่ีใช้ในหน่วยดับเพลิงของทาง
ราชการในท้องถิ่นน้ัน ซ่ึงสามารถต่อเข้าด้วยกันได้หรือต้องมี
อุปกรณ์ ท่ีจะช่วยสวมระหว่างข้อต่อหรือหัวฉีดดับเพลิง
ดังกล่าว 

5) สายส่งน้ าดับเพลิงต้องมีความยาวหรือต่อกันให้
มีความยาวเพียงพอที่จะควบคุมบริเวณท่ีเกิดเพลิงไหม้ได้ 

- โครงการมีรถบรรทุกน้ าอเนกประสงค์ ขนาด 8,000 ลิตร 
ท่ีมีประจ าอยู่ในพื้นท่ีโครงการ โดยมีแผนท่ีจะติดตั้งเครื่อง
สูบน้ าให้สามารถส่งน้ าท่ีมีแรงดันตามข้อก าหนดของ 
กรมส่งเสริมการปกครองส่วนท้องถิ่น กระทรวงมหาดไทย 
โดยพิจารณาติดตั้งเครื่องสูบน้ า TAKI model FS 80G 
 ท่ีสามารถสูบน้ าได้ในอัตรา 2,000 ลิตรต่อนาที ท าแรงดัน
ได้ 167 ปอนด์ต่อตารางน้ิว (11.5 บาร์) ท่ี 1,000 rpm 
และท าแรงดันสูงสุดได้ 450 ปอนด์ต่อตารางน้ิว (31 บาร์) 
ท่ี 1,680 rpm เพื่อให้มีลักษณะเป็นไปตามข้อก าหนดของ
กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย 

ข้อ 13 ให้นายจ้างจัดให้มีเครื่องดับเพลิงแบบเคลื่อนย้ายได้ 
โดยต้องปฏิบัติ ดังต่อไปน้ี 
1) จัดให้มีเครื่องดับเพลิงแบบเคลื่อนย้ายได้ตาม

ประเภทของเพลิง ซ่ึงเป็นไปตามมาตรฐานท่ีส านักงาน
มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมก าหนด หรือตามมาตรฐาน
ท่ีอธิบดีก าหนด 

 

- เมื่อพิจารณาสภาพพื้นท่ีโครงการ พบว่า เป็นสถานท่ีซ่ึงมี
ความเสี่ยงต่อการเกิดอัคคีภัยในระดับปานกลาง กรณีท่ี
เกิดเพลิงไหม้ในพื้นท่ีโครงการส่วนใหญ่จะเป็นเพลิง
ประเภท เอ (เพลิงท่ีเกิดจากเชื้อเพลิงธรรมดา เช่น ไม้ ผ้า 
กระดาษ ยาง พลาสติก รวมท้ังสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะเดียวกัน) 
ซ่ึงเมื่อพิจารณาถังดับเพลิงของโครงการท้ังแบบเคมีแห้ง
ขนาด 15 ปอนด์ ท่ีผ่านการรับรองโดยส านักงานมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ์ อุตสาหกรรม พบว่า สามารถระงับเหตุเพลิง
ไหม้ได้ท้ังแบบ เอ บี และ ซี  
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ตารางท่ี 2.9-4 
ความสอดคล้องของระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการเทียบกับกฎหมายที่เกี่ยวข้อง (ต่อ) 

ข้อก าหนด ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการ 
2) เครื่องดับเพลิงแบบเคลื่อนย้ายได้ทุกเครื่อง ต้อง

จัดให้มีเครื่องหมายหรือสัญลักษณ์แสดงว่าเป็นชนิดใด ใช้
ดับเพลิงประเภทใดและเครื่องหมายหรือสัญลักษณ์น้ันต้องมี
ขนาดท่ีมองเห็นได้อย่างชัดเจน ในระยะไม่น้อยกว่าหน่ึงเมตร
ห้าสิบเซนติเมตร 

- ถังดับเพลิงมือถือของโครงการมีป้ายสัญลักษณ์แสดงว่า
เป็นถังชนิดใด และใช้ดับเพลิงชนิดไหน โดยขนาดของป้าย
ดังกล่าวสามารถมองเห็นได้ชัดเจน ในระยะไม่น้อยกว่า 
1.5 เมตร 

3) ห้ามใช้เครื่องดับเพลิงแบบเคลื่อนย้ายได้ท่ีอาจเกิด
ไอระเหยของสารพิษ เช่น คาร์บอนเตตราคลอไรด์ 

- โดยถังดับเพลิงของโครงการไม่ท าให้เกิดไอระเหยของสาร
ท่ีเป็นพิษ ซ่ึงเป็นถังดับเพลิงแบบผงเคมีแห้ง ภายในบรรจุ
ผลเคมีแห้งและไนโตรเจน ไม่เป็นอันตรายต่อมนุษย์และ
สิ่งแวดล้อม 

4) จัดให้มีเครื่องดับเพลิงแบบเคลื่อนย้ายได้ตาม
จ านวน ความสามารถของเครื่องดับเพลิง และการติดตั้ง 
ดังต่อไปน้ี 

(ก) เครื่องดับเพลิงฯ ท่ีใช้ดับเพลิงประเภท เอ 
จ านวน ความสามารถของเครื่อง และการติดตั้ง ให้ค านวณ
ตามพื้นท่ีฯ ดังตารางที่ 2 ของกฏกระทรวงฉบับน้ี เครื่อง
ดับเพลิงฯ ท่ีใช้ดับเพลิงประเภท บี ให้ดูตามตารางที่ 3 ของ
กฏกระทรวงฉบับน้ี ฯลฯ 

(ข) ให้ติดตั้งหรือจัดวางเครื่องดับเพลิงในสภาพ 
ท่ีมั่นคง มองเห็นได้อย่างชัดเจน สามารถน ามาใช้ได้อย่าง
รวดเร็ว 

(ค) ให้จัดท ารายละเอียดเกี่ยวกับชนิดและวิธีใช้
เป็นภาษาไทยท่ีเห็นได้อย่างชัดเจน ติดไว้ท่ีตัวถังหรือบริเวณท่ี
ติดตั้ง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- ปัจจุบันโครงการมีการติดตั้งถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 
15 ปอนด์ (Fire Rating  6A - 20B) จ านวน 16 ถัง ถัง
ดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ (Fire Rating  10A - 
20B) จ านวน 25 ถัง ติดตั้งไว้บริเวณโกดังและอาคาร
ส านักงานและเครื่องชั่งต่างๆ และถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง 
ขนาด 15 ปอนด์ (Fire Rating  6A - 40B) จ านวน 1 ถัง 
ติดตั้งไว้บริเวณถังน้ ามัน รายละเอียดังตารางที่ 2.9-3 

- ในส่วนของการจัดวางถังดับเพลิงจะวางในต าแหน่งท่ี
สามารถน ามาใช้ได้อย่างรวดเร็วโดยวางไว้ท่ีระดับพื้นหรือ
สูงจากพื้นไม่เกิน 1.5 เมตร  

- ท่ีตัวถังดับเพลิงมีการแสดงรายละเอียดของชนิดของถัง 
และวิธีการใช้เป็นภาษาไทย ท่ีมีขนาดเห็นได้ชัดเจน 
 

 
การติดตั้งถังดับเพลิงของโครงการ 
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ตารางท่ี 2.9-4 
ความสอดคล้องของระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการเทียบกับกฎหมายที่เกี่ยวข้อง (ต่อ) 

ข้อก าหนด ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการ 
ตารางที่ 2 การติดตั้งเครื่องดับเพลิงเพื่อใช้ดับเพลิงประเภท เอ 
โดยค านวณตามพื้นท่ีของสถานท่ีซึ่งมีสภาพเสี่ยงต่อการเกิด

อัคคีภัย 
ความสามารถ

ของเครื่อง
ดับเพลิง
เทียบเท่า 

พื้นที่ต่อเครื่องดับเพลิง 1 เครื่อง 
พื้นที่เสี่ยง
ต่อการเกิด
อัคคีภัย
อย่างเบา 

พื้นที่เสี่ยง
ต่อการเกิด
อัคคีภัย

อย่างปาน
กลาง 

พื้นที่เสี่ยง
ต่อการเกิด
อัคคีภัย
อย่าง

ร้ายแรง 
1-เอ 200 ตร.ม. ไม่ให้ใช ้ ไม่ให้ใช ้
2-เอ 560 ตร.ม. 200 ตร.ม. ไม่ให้ใช ้
3-เอ 840 ตร.ม. 420 ตร.ม. 200 ตร.ม. 
4-เอ 1,050 ตร.ม. 560 ตร.ม. 370 ตร.ม. 
5-เอ 1,050 ตร.ม. 840 ตร.ม. 560 ตร.ม. 
10-เอ 1,050 ตร.ม. 1,050 ตร.ม. 840 ตร.ม. 
20-เอ 1,050 ตร.ม. 1,050 ตร.ม. 840 ตร.ม. 
40-เอ 1,050 ตร.ม. 1,050 ตร.ม. 1,050 ตร.ม.  

ตารางที่ 3 การติดตั้งเครื่องดับเพลิงเพื่อใช้ดับเพลิงประเภท บี 
ของสถานที่ซึ่งมีสภาพเสี่ยงต่อการเกิดอัคคีภัย 

สถานที่เสี่ยงต่อ
การเกิดอัคคีภัย 

ความสามารถของ
เครื่องดับเพลิง

เทียบเท่า 

ระยะเข้าถึง 

อย่างเบา 5-บี 
10-บี 

9 เมตร 
15 เมตร 

อย่างปานกลาง 10-บี 
20-บี 

9 เมตร 
15 เมตร 

อย่างร้ายแรง 40-บี 
80-บี 

9 เมตร 
15 เมตร  

 

5) จัดให้มีการดูแลรักษาและตรวจสอบเครื่องดับเพลิง
ให้อยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้ดี โดยการตรวจสอบต้องไม่น้อยกว่า
หกเดือนต่อหน่ึงครั้ง พร้อมกับติดป้ายแสดงผลการตรวจสอบ
และวันท่ีท าการตรวจสอบครั้งสุดท้ายไว้ท่ีอุปกรณ์ดังกล่าว 
และเก็บผลการตรวจสอบไว้ให้พนักงานตรวจความปลอดภัย
ตรวจได้ตลอดเวลา รวมท้ังต้องมีการซ่อมบ ารุงและเปลี่ยน
ถ่ายสารดับเพลิงตามข้อก าหนดของผู้ผลิตด้วย 

- โครงการมีการตรวจสอบสภาพของถังดับเพลิงทุกๆ  
6 เดือน และมีการติดป้ายแสดงวันท่ีท าการตรวจสอบ 
และผลการตรวจสอบไว้ท่ีถังเพื่อให้สามารถตรวจสอบได้
ตลอดเวลา 
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ตารางท่ี 2.9-4 
ความสอดคล้องของระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการเทียบกับกฎหมายที่เกี่ยวข้อง (ต่อ) 

ข้อก าหนด ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการ 
ข้อ 15 ในสถานท่ีซ่ึงมีสภาพเสี่ยงต่อการเกิดอัคคีภัยอย่าง

ร้ายแรงหรืออย่างปานกลาง นายจ้างต้องจัดให้มีระบบ
น้ าดับเพลิงและอุปกรณ์ประกอบเพื่อใช้ในการดับเพลิง
ตามข้อ 12 และเครื่องดับเพลิงแบบเคลื่อนย้ายได้ตาม
ข้อ 13 ส าหรับสถานท่ีซ่ึงมีสภาพเสี่ยงต่อการเกิด
อัคคีภัยอย่างเบานายจ้างอาจจัดให้มีเครื่องดับเพลิง
แบบเคลื่อนย้ายได้ตามข้อ 13 อย่างเดียวก็ได้  

- พื้นท่ีโครงการเป็นท่าเทียบเรือของโกดังเก็บสินค้าจ าพวก 
มันเส้น ซ่ึงจัดเป็นสถานท่ีมีสภาพเสี่ยงต่อการเกิดอัคคีภัย
อย่างปานกลาง (มีวัตถุไวไฟหรือวัตถุติดไฟได้ง่าย และ 
มีปริมาณไม่มาก) ดัง น้ัน โครงการจึงจัดให้มี ระบบ 
น้ าดับเพลิงและถังดับเพลิงมือถือตามท่ีก าหนด 

ข้อ 16 ให้นายจ้างปฏิบัติเกี่ยวกับอุปกรณ์ดับเพลิง ดังต่อไปน้ี 
1)  ติดตั้งป้ายแสดงจุดติดตั้งอุปกรณ์ดับเพลิงท่ีเห็น

ได้ชัดเจน 
2)  ติดตั้งอุปกรณ์ดับเพลิงในท่ีเห็นได้ชัดเจนไม่มีสิ่ง

กีดขวาง และสามารถน ามาใช้งานได้โดยสะดวกตลอดเวลา 
3) จัดให้มีการดูแลรักษาและตรวจสอบอุปกรณ์

ดับเพลิงให้อยู่สภาพท่ีใช้งานได้ดี ในการตรวจสอบน้ันต้องไม่
น้อยกว่าเดือนละหน่ึงครั้ง หรือตามระยะเวลาท่ีผู้ผลิตก าหนด 
พร้อมกับติดป้ายแสดงผลการตรวจสอบและวันท่ีท าการ
ตรวจสอบครั้งสุดท้ายไว้ท่ีอุปกรณ์ดังกล่าว และเก็บผลการ
ตรวจสอบไว้ให้พนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได้
ตลอดเวลา เว้นแต่ เครื่องดับเพลิงแบบเคลื่อนย้ายได้ให้
ตรวจสอบตามระยะเวลาท่ีก าหนดไว้ในข้อ 13 (5) 

- โครงการมีการติดตั้งถังดับเพลิงในต าแหน่งท่ีมองเห็นได้
ง่าย สามารถน ามาใช้ได้อย่างรวดเร็ว โดยวางไว้ท่ีระดับพื้น
หรือสูงจากพื้นไม่เกิน 1.5 เมตร พร้อมมีการติดตั้งป้าย
แสดงจุดติดต้ังถังดับเพลิง  

- โครงการมีการตรวจสอบสภาพของถังดับเพลิงทุกๆ 6 เดือน 
และมีการติดป้ายแสดงวันท่ีท าการตรวจสอบและผลการ
ตรวจสอบไว้ท่ีถัง เพื่อให้สามารถตรวจสอบได้ตลอดเวลา 

 

ข้อ 17 สถานท่ีซ่ึงมีสภาพเสี่ยงต่อการเกิดอัคคีภัยอย่างร้ายแรง
หรือปานกลาง ให้นายจ้างจัดลูกจ้างเพื่อท าหน้าท่ี
ดับเพลิงประจ าอยู่ตลอดเวลาท่ีมีการท างาน และจัดหา
อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลท่ีใช้ในการ
ดับเพลิงและการฝึกซ้อมดับเพลิงซ่ึงต้องอยู่ในสภาพท่ีใช้
งานได้ดี เช่น เสื้อคลุมดับเพลิง รองเท้า ถุงมือ หมวก 
หน้ากากป้องกันความร้อนหรือควันพิษ อย่างน้อยให้
เพียงพอกับจ านวนผู้ท าหน้าท่ีดับเพลิงนั้น 

- โครงการได้จัดให้มีพนักงานท่ีอยู่ในทีมระงับเหตุเพลิงไหม้
ประจ าในช่วงท่ีมีการปฏิบัติงาน พร้อมท้ังได้จัดให้มีอุปกรณ์
คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลในการระงับเหตุเพลิง
ไหม้ให้กับพนักงานท่ีเกี่ยวข้อง 

หมวด 8 การด าเนินการเกี่ยวกับความปลอดภัยจากอัคคีภัยและการรายงาน  
ข้อ 27 ให้นายจ้างจัดให้ลูกจ้างไม่น้อยกว่าร้อยละสี่สิบของ

จ านวนลูกจ้างในแต่ละหน่วยงานของสถานประกอบ
กิจการรับการฝึกอบรมการดับเพลิงขั้นต้น โดยให้ผู้ท่ี
ได้รับอนุญาตจากกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน
เป็นผู้ด าเนินการฝึกอบรม 

- โครงการได้ให้พนักงานทุกคนมีการอบรมการดับเพลิง
ขั้นต้น และมีการซ้อมดับเพลิงและอพยพหนีไฟเป็นประจ า
ทุกปี ท้ังภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติ โดยวิทยากรและ 
ครูฝึกอบรมจากงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย ส านัก
ปลัดเทศบาล เทศบาลนครหลวง ซ่ึงเป็นหน่วยงานท่ีได้รับ
อนุญาตเป็นหน่วยงานฝึกซ้อมดับเพลิงและฝึกซ้อมอพยพ
หนีไฟ จากกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน ใบอนุญาต
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ตารางท่ี 2.9-4 
ความสอดคล้องของระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการเทียบกับกฎหมายที่เกี่ยวข้อง (ต่อ) 

ข้อก าหนด ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการ 
เลขท่ี ดพฝ.-ร 111 ลงวันท่ี 2 ตุลาคม พ.ศ. 2563 (ใบอนุญาต
มีอายุ 3 ปี นับตั้งแต่วันท่ี 19 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 ถึง 
วันท่ี 18 พฤศจิกายน พ.ศ. 2566) รายละเอียดดัง
ภาคผนวก 2ฒ 

ข้อ 28 ให้นายจ้างจัดให้มีการด าเนินการเกี่ยวกับความ
ปลอดภัยจากอัคคีภัย ดังต่อไปน้ี 
1) สถานประกอบกิจการท่ีมีความเสี่ยงต่อการเกิด

อัคคีภัยอย่างร้ายแรงหรืออย่างปานกลางต้องจัดให้มีการ
บริหารงานโดยกลุ่มปฏิบัติงานเพื่อป้องกันและระงับอัคคีภัย 
และมีผู้ท าหน้าท่ีอ านวยการระงับอัคคีภัยท้ังระบบ โดยเฉพาะ
เมื่อเกิดเพลิงไหม้ประจ าสถานประกอบกิจการตลอดเวลาท่ีมี
การประกอบกิจการ 

2) ต้องจัดให้ผู้ท่ีมีหน้าท่ีเกี่ยวข้องกับการป้องกันและ
ระงับอัคคีภัยรับการฝึกอบรมเกี่ยวกับการป้องกันและระงับ
อัคคีภัย การใช้อุปกรณ์ต่างๆ ในการดับเพลิง การปฐม
พยาบาล และการช่วยเหลือในกรณีฉุกเฉิน 

- โครงการมีองค์กรระงับเหตุฉุกเฉินท่ีมีกรรมการบริษัทฯ 
เป็นผู้อ านวยการเหตุฉุกเฉิน และมีผู้จัดการท่าเรือและ
คลังสินค้าเป็นผู้บังคับบัญชาเหตุฉุกเฉิน โดยมีพนักงาน
หน้าท่าและพนักงานคลังสินค้าเป็นทีมระงับเหตุฉุกเฉิน 
ส่วนพนักงานเครื่องชั่งน้ าหนักและพนักงานฝ่ายซ่อมบ ารุง
เป็นทีมสนับสนุน และพนักงานธุรการและ รปภ. เป็นฝ่าย
ประสานงานและอ านวยความสะดวก 

- โดยพนักงานทุกคนได้รับการฝึกอบรมการป้องกันและ
ระงับอัคคีภัยรับการฝึกอบรมเกี่ยวกับการป้องกันและ
ระงับอัคคีภัย การใช้อุปกรณ์ในการดับเพลิง การปฐม
พยาบาล และการช่วยเหลือในกรณีฉุกเฉิน 

ข้อ 29 ให้นายจ้างจัดให้ลูกจ้างฝึกซ้อมอพยพหนีไฟ ออกจาก
อาคารไปตามเส้นทางหนีไฟตามท่ีก าหนด 

- โครงการได้จัดให้มีการฝึกซ้อมดับเพลิงและอพยพหนีไฟ
เป็นประจ าทุกปี โดยครั้งล่าสุดด าเนินการเมื่อวันท่ี 1 
ตุลาคม พ.ศ. 2565 (รายละเอียดของหนังสือรับรองจาก
ส านักงานเทศบาลต าบลนครหลวงท่ี 27/2565 ลงวันท่ี 12 
ตุลาคม พ.ศ. 2565 แสดงดังภาคผนวก 2ฒ) 

- โดยวิทยากรและครูฝึกอบรมจากงานป้องกันและบรรเทา
สาธารณภัย ส านักปลัดเทศบาล เทศบาลนครหลวง เป็น
หน่วยงานท่ีได้รับอนุญาตเป็นหน่วยงานฝึกซ้อมดับเพลิง
และฝึกซ้อมอพยพหนีไฟ จากกรมสวัสดิการและคุ้มครอง
แรงงาน ใบอนุญาตเลขท่ี ดพฝ.-ร 111 ลงวันท่ี 2 ตุลาคม 
พ.ศ. 2563 (ใบอนุญาตมีอายุ 3 ปี นับตั้งแต่วันท่ี 19 
พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 ถึง วันท่ี 18 พฤศจิกายน พ.ศ. 
2566) รายละเอียดดังภาคผนวก 2ฒ 

ข้อ 30 ให้นายจ้างจัดให้ลูกจ้างทุกคนฝึกซ้อมดับเพลิงและ
ฝึกซ้อมอพยพหนีไฟพร้อมกันอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 
ท้ังน้ี ให้ลูกจ้างของนายจ้างทุกรายท่ีท างานอยู่ภายใน
อาคารเดียวกันและในวันและเวลาเดียวกันท าการ
ฝึกซ้อมพร้อมกัน และก่อนการฝึกซ้อมไม่น้อยกว่า
สามสิบวัน ให้นายจ้างส่งแผนการฝึกซ้อมดับเพลิงและ
ฝึกซ้อมอพยพหนีไฟ รวมท้ังรายละเอียดเกี่ยวกับการ
ฝึกซ้อมต่ออธิบดี หรือผู้ ซ่ึงอธิบดีมอบหมาย เพื่อให้
ความเห็นชอบ 

ในกรณีท่ีนายจ้างไม่สามารถด าเนินการฝึกซ้อม
ดับเพลิงและฝึกซ้อมอพยพหนีไฟตามวรรคหน่ึงได้เอง 
จะต้องให้ผู้ท่ีได้รับใบอนุญาตจากกรมสวัสดิการและ
คุ้มครองแรงงานเป็นผู้ด าเนินการฝึกซ้อม 

ให้นายจ้างจัดท ารายงานผลการฝึกซ้อมดังกล่าว
ตามแบบท่ีอธิบดีก าหนด และยื่นต่ออธิบดีหรือผู้ ซ่ึง
อธิบดีมอบหมายภายในสามสิบวันนับแต่วันท่ีเสร็จสิ้น
การฝึกซ้อม 
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ตารางท่ี 2.9-4 
ความสอดคล้องของระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการเทียบกับกฎหมายที่เกี่ยวข้อง (ต่อ) 

ข้อก าหนด ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการ 
(2) กฎกระทรวง ฉบับที่ 39 (พ.ศ.2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 
หมวด 1 แบบและวิธีการเกี่ยวกับการติดตั้งระบบการป้องกันอัคคีภัย 
ข้อ 2 อาคารดังต่อไปน้ีต้องมีวิธีการเกี่ยวกับการป้องกัน

อัคคีภัยตามท่ีก าหนดในกฎกระทรวงนี้  
(1) ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว บ้านแฝด  
(2) อาคารท่ีใช้เป็นท่ีชุมนุมของประชาชน เช่น โรง

มหรสพ หอประชุม โรงแรม สถานพยาบาล สถานศึกษา 
หอสมุด สถานกีฬาในร่ม ตลาด ห้างสรรพสินค้า ศูนย์การค้า 
สถานบริการ ท่าอากาศยาน อาคารจอดรถ สถานี  ขนส่ง
มวลชน ท่ีจอดรถ ท่าจอดเรือ ภัตตาคาร ส านักงาน สถานท่ี
ท าการของราชการ โรงงาน และอาคารพาณิชย์ เป็นต้น  

(3) อาคารอยู่อาศัยรวมท่ีมีตั้งแต่ 4 หน่วยขึ้นไป และ
หอพัก  

(4) อาคารอื่นนอกจากอาคารตาม (1) (2) และ (3) ท่ีมี
ความสูงตั้งแต่ 3 ชั้นขึ้นไป 

- การด าเนินงานของโครงการในส่วนของท่าเทียบเรือ และ
อาคารส านักงาน จัดเป็นอาคารท่ีต้องมีวิธีการเกี่ยวกับการ
ป้องกันอัคคีภัยตามท่ีก าหนดในกฎกระทรวงน้ี ตามท่ี
ก าหนดในข้อ 2 (2) 

ข้อ 3 ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว และบ้านแฝด ท่ีมีความสูง
ไม่เกิน 2 ชั้น ต้องติดต้ังเครื่องดับเพลิงแบบมือถืออย่าง
ใดอย่างหน่ึงตามชนิดและขนาดท่ีก าหนดไว้ในท้าย
กฎกระทรวงนี้ จ านวนคูหาละ 1 เครื่อง  

อาคารอื่นนอกจากอาคารตามวรรคหน่ึง ต้อง
ติดตั้งเครื่องดับเพลิงแบบมือถืออย่างใดอย่างหน่ึงตาม
ชนิดและขนาดท่ีก าหนดไว้ในตารางตามวรรคหน่ึง 
ส าหรับดับเพลิงท่ีเกิดจากประเภทของวัสดุท่ีมีในแต่ละ
ชั้นไว้ 1 เครื่อง ต่อพื้นท่ีอาคารไม่เกิน 1 ,000 ตาราง
เมตร ทุกระยะไม่เกิน 45 เมตร แต่ไม่น้อยกว่าชั้นละ  
1 เครื่อง 

การติดตั้งเครื่องดับเพลิงตามวรรคหน่ึงและวรรค
สอง ต้องติดตั้งให้ส่วนบนสุดของตัวเครื่องสูงจากระดับ
พื้นอาคารไม่เกิน 1.50 เมตร ในท่ีมองเห็นสามารถ 
อ่านค าแนะน าการใช้ได้ และสามารถน าไปใช้งานได้
โดยสะดวก และต้องอยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้ตลอดเวลา 

 
 
 
 
 

- อาคารต่างๆ ภายในโครงการ เป็นอาคารนอกเหนือจาก
อาคารตามวรรคหน่ึงของกฎกระทรวงน้ี ซ่ึงต้องการติด
เครื่องดับเพลิงมือถือขนาดตามตารางที่ 1 ชั้นละ 1 เครื่อง 
ต่อพื้นท่ีอาคารไม่เกิน 1,000 ตารางเมตร ซ่ึงโครงการมี
การติดตั้งถังดับเพลิงเป็นผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ 
(6.80 กิโลกรัม) (Fire Rating  6A - 20B) จ านวน 16 ถัง 
ถังดับเพลิงผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ (6.80 กิโลกรัม) 
(Fire Rating  10A - 20B) จ านวน 25 ถัง ไว้บริเวณโกดัง
และอาคารส านักงานและเครื่องชั่งต่างๆ และถังดับเพลิง
ผงเคมีแห้ง ขนาด 15 ปอนด์ (6.80 กิโลกรัม) (Fire Rating 
6A - 40B) จ านวน 1 ถัง ติดตั้งไว้บริเวณถังน้ ามัน รายละเอียด
ดังตารางที่ 2.9-3  

- การจัดวางถังดับเพลิงจะวางในต าแหน่งท่ีสามารถน ามาใช้
ได้อย่างรวดเร็ว โดยวางไว้ท่ีระดับพื้นหรือสูงจากพื้นไม่เกิน 
1.5 เมตร (วัดจากส่วนบนสุดของถัง) ท่ีตัวถังดับเพลิงมีการ
แสดงรายละเอียดของชนิดของถัง และวิธีการใช้เป็น
ภาษาไทยท่ีมีขนาดเห็นได้ชัดเจน พร้อมท้ังมีการตรวจสอบ
สภาพของถังดับเพลิงทุกๆ 6 เดือน และมีการติดป้ายแสดง
วันท่ีท าการตรวจสอบและผลการตรวจสอบไว้ท่ีถัง เพื่อให้
สามารถตรวจสอบได้ตลอดเวลา 
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ตารางท่ี 2.9-4 
ความสอดคล้องของระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการเทียบกับกฎหมายที่เกี่ยวข้อง (ต่อ) 

ข้อก าหนด ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการ 
ตารางที่ 1 ชนิดและขนาดของเครื่องดับเพลิงแบบมือถือ 

ชนิด/ประเภท
ของอาคาร 

ชนิดของเครื่อง
ดับเพลิง 

ขนาดบรรจุไม่
น้อยกว่า 

(1) ห้องแถว ตึกแถว 
บ้านแถวและบา้น
แฝดที่มีความสูง
ไม่เกิน 2 ชั้น 

(1) น้ าอัดความดัน 
(2) กรด-โซดา 
(3) โฟมเคมี 
(4) ก๊าซ CO2 
(5) ผงเคมีแห้ง 
(6) เฮลอน  

(HALON 1211) 

10 ลิตร 
10 ลิตร 
10 ลิตร 
3 กก. 
3 กก. 
3 กก. 

 
(2) อาคารอื่นนอก 

จากอาคารตาม 
(1) 

(1) โฟมเคมี 
(2) ก๊าซ CO2 
(3) ผงเคมีแห้ง 
(4) เฮลอน 

(HALON 
1211) 

10 ลิตร 
4 กก. 
4 กก. 
4 กก. 

 

 

 
การติดตั้งถังดับเพลิงของโครงการ 

ข้อ 5 อาคารอื่นนอกจากอาคารตามข้อ 3 วรรคหน่ึง ท่ีมีพื้นท่ี
รวมกันทุกชั้นในหลังเดียวกันเกิน 2,000 ตารางเมตร 
ต้องมีระบบสัญญาณเตือนเพลิงไหม้ทุกชั้นด้วย 

- อาคารต่างๆ ภายในโครงการ เช่น อาคารส านักงานและ
เครื่องชั่ง และอาคารเก็บเครื่องจักร จัดเป็นอาคารอื่น
นอกเหนือจากอาคารตามวรรคหน่ึง แต่มีขนาดพื้นท่ีน้อย
กว่า 2,000 ตารางเมตร จึงไม่เข้าข่ายตามข้อก าหนดของ
กฎกระทรวงฉบับน้ีในการติดตั้งระบบสัญญาณเตือนเพลิง
ไหมแ้ต่อย่างไรก็ตาม โครงการมีการติดตั้งอุปกรณ์แจ้งเหตุ
เพลิงไหม้และอุปกรณ์ส่งสัญญาณแจ้งเหตุเพลิงไหม้ท่ี
อาคารต่างๆ ประกอบด้วย 
อุปกรณ์แจ้งเหตุเพลิงไหม้ 
1) แบบอัตโนมัต ิ

 Smoke Detector 3 จุด 
2) แบบท่ีใช้มือ 

 Manual Station with Key Switch 16 จุด 
อุปกรณ์ส่งสัญญาณแจ้งเหตุเพลิงไหม้ 
3) Alarm Bell   16 จุด 

ข้อ 7 อาคารตามข้อ 2 (2) และ (3) ท่ีมีความสูงตั้งแต่ 2 ชั้น 
ขึ้นไป และอาคารตามข้อ 2 (4) ท่ีมีพื้นท่ีรวมกันทุก
ชั้นในหลังเดียวกันเกิน 2,000 ตารางเมตร ในแต่ละชั้น
ต้องมีป้ายบอกชั้นและป้ายบอกทางหนีไฟด้วยตัวอักษร
ขนาดท่ีมีความสูงไม่น้อยกว่า 10 เซนติเมตร หรือ
สัญลักษณ์ท่ีอยู่ ในต าแหน่งท่ีจะมองเห็นได้ชัดเจน

- อาคารส า นักงานและเครื่ องชั่ ง  3 และอาคารเก็บ
เครื่องจักรเป็นอาคารตามข้อ 2 (2) ท่ีมีความสูงมากกว่า 
 2 ชั้น ดังน้ัน โครงการมีการติดตั้งป้ายบอกชั้นและป้าย
บอกทางหนีไฟด้วยตัวอักษรขนาดท่ีมีความสูงไม่น้อยกว่า 
10 เซนติเมตร ในต าแหน่งท่ีจะมองเห็นได้ชัดเจน และต้อง
มีแสงสว่างจากระบบไฟฟ้าฉุกเฉินเพียงพอท่ีจะมองเห็น
ช่องทางหนีไฟได้ชัดเจนขณะเพลิงไหม้ 
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ตารางท่ี 2.9-4 
ความสอดคล้องของระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการเทียบกับกฎหมายที่เกี่ยวข้อง (ต่อ) 

ข้อก าหนด ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยของโครงการ 
ตลอดเวลา และต้องมีแสงสว่างจากระบบไฟฟ้าฉุกเฉิน
เพียงพอท่ีจะมองเห็นช่องทางหนีไฟได้ชัดเจนขณะ
เพลิงไหม้ 

- โครงการมีการติดตั้งโคมไฟป้ายทางออกฉุกเฉิน โคมไฟ
ป้ายทางออกฉุกเฉินเพิ่มเติมท่ีอาคารต่างๆ จ านวน 10 จุด 
คือ บริเวณบันไดหนีไฟ และโถงทางเดินด้านในสุด ของ
อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 1 (2 ชุด) อาคารส านักงาน
และเครื่องชั่ง 2 (2 ชุด) อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง  
3 (3 ชุด) และอาคารเก็บเครื่องจักร (3 ชุด) โดยติดตั้งใน
ต าแหน่งท่ีมองเห็นได้อย่างชัดเจน มีลักษณะโคมป้าย
ทางออกฉุกเฉินแขวนเพดานในอาคาร ซ่ึงหลอดไฟท่ีใช้ 
เป็นหลอด LED ขนาด 10 วัตต์ แบตอรี่ท่ีใช้เป็นนิเกิล-
แคดเมียมแบบชาร์ตไฟ สามารถจ่ายกระแสไฟฟ้าให้โคม
ป้ายท างานได้ไม่น้อยกว่า 2 ชั่วโมง 

- โครงการมีการติดตั้งระบบไฟฟ้าส ารองส าหรับส่องสว่าง
และติดตั้ง โคมไฟฉุกเฉิน (Emergency Light) จ านวน  
10 ชุด บริเวณอาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 1 (2 ชุด) 
อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 2 (2 ชุด) อาคารส านักงาน
และเครื่องชั่ง 3 (3 ชุด) และอาคารเก็บเครื่องจักร (3 ชุด) 
แต่ละชุดจะมีโคมฉายขนาด 15 วัตต์ 2 หลอด แบตเตอรี่ 
ท่ี ใช้ เป็นแบตเตอรี่แห้งชนิดชาร์ตไฟได้  สามารถจ่าย
กระแสไฟฟ้าให้โคมฉายท างานได้ไม่น้อยกว่า 2 ชั่วโมงใน
กรณีท่ีไฟฟ้าในอาคารดับ 

 
2.9.3.4 การป้องกันอัคคีภัยบริเวณอาคารเก็บถังน้ ามัน  
 วิธีการปฏิบัติในการป้องกันอัคคีภัยในขณะท าการเติมน้ ามันจากรถบรรทุกน้ ามันใส่ถังเก็บ
น้ ามัน และจากถังเก็บน้ ามันให้กับยานพาหนะต่างๆ ที่มารับน้ ามัน ดังนี้ 
 (1) ขั้นตอนสูบถ่ายน้ ามันดีเซลจากรถลงสู่ถังเก็บน้ ามัน 

1.  เตรียมรถน้ ามัน ให้รถขนถ่ายน้ ามัน เข้ามาจอดเทียบพ้ืนที่ขนถ่าย พร้อมดึงเบรกมือ 
ปิดไฟหน้าและระบบแอร์ ปิดสวิต ซ์ และตัดระบบไฟ สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันภัยส่วนบุคคล เช่น  
หมวกนิรภัย แว่นตา หนุนล้อ และวางกรวยยางทั้ง 2 ด้านรอบตัวรถ และน าอุปกรณ์ดับเพลิงประจ ารถ
ออกมาเพ่ือเตรียมความพร้อม 

2.  ตรวจเช็คระดับน้ ามันที่เหลือในถัง โดยเปิดฝาถังดูระดับภายในเทียบกับระดับ
ภายนอก ก่อนเติมน้ ามันลงถังให้สามารถรองรับน้ ามันได้อย่างเพียงพอ 

3.  ตรวจรับ ให้ตรวจสอบเอกสารและปริมาณน้ ามันในรถว่าเป็นผลิตภัณฑ์ ตรงตามที่
สั่งซื้อ ตรวจสอบซิว และหมายเลขซิวให้ตรงกับใบสั่งของชั่วคราว ตรวจสอบปริมาณในถังรับน้ ามัน 
ตรวจเช็คระดับน้ ามันที่เหลือในถังอีกครั้ง  

3.  คีบสายดินจากรถเข้ากับกล่องสายดินของถังเก็บน้ ามัน 
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4.  ยกราวกันตกด้านบนถังน้ ามันของรถขนถ่ายขึ้น เพ่ือท าการขึ้นไปตรวจระดับน้ ามัน
ในถังที่รถขนส่งบรรทุกมาเทียบกับเอกสารจริง 

5.  ตรวจสอบสิ่งเจือปน โดยใช้ถังรองรับน้ ามันบริเวณจุดปล่อยน้ ามัน ท าการต่อสาย
โหลดน้ ามันเข้าถัง พร้อมตรวจสอบให้อยู่สภาพพร้อมรับน้ ามัน ยืนยันการรับน้ ามันในเอกสาร 

6. เตรียมสูบถ่าย โดยตรวจสอบการรั่วซึมของน้ ามัน เปิดวาล์ว ท่อรับ-เปิดวาล์วทางจ่าย 
ขณะขนถ่ายเจ้าหน้าที่จะต้องอยู่ในพ้ืนที่สูบถ่ายตลอดเวลา ปั๊มถ่ายน้ ามันจากรถสู่ถังจนเสร็จสิ้น 

7.  ดับเครื่องมอเตอร์ พร้อมน าสายถ่ายน้ ามันออกจากปั๊ม โดยให้ถ่ายน้ ามันที่ค้างสาย
ใส่ถังเก็บน้ ามัน 20 ลิตร และตรวจดูน้ ามันที่ค้างท่อของรถหากมีให้เทลงถัง เช่นกัน 

8.  ตรวจดูน้ ามันบนรถขนถ่ายอีกครั้ง เพ่ือให้มั่นใจว่า ไม่มีน้ ามันคงเหลือ 
9. น าน้ ามันที่เทลงถัง 20 ลิตร ขึ้นไปเทลงถังเก็บน้ ามัน พร้อมตรวจสอบระดับน้ ามัน

ในถังเก็บน้ ามันให้ตรงกับปริมาณที่สั่งซื้อ 
10.  หลังจากขนถ่ายน้ ามันเชื้อเพลิงแล้ว พนักงานฯ ต้องตรวจสอบการรั่วไหลของน้ ามัน

เชื้อเพลิงบริเวณท่อ ข้อต่อท่อ ลิ้นปิด-เปิดของถังเก็บอีกครั้ง 
11.  ในกรณีที่เกิดเพลิงไหม้ ขณะที่ก าลังขนถ่าย แล้วไม่สามารถระงับเหตุได้ ให้ปฏิบัติ

ตามแผนฉุกเฉินกรณีเกิดเพลิงไหม ้
 (2) ขั้นตอนการปฏิบัติงานในการป้องกันอัคคีภัยในการสูบถ่ายน้ ามันจากถังน้ ามันให้กับ
ยานพาหนะต่างๆ 

 ดับเครื่องยนต์ขณะเติมน้ ามัน 
 ห้ามจุดหรือสูบบุหรี่ขณะเติมน้ ามัน 
 งดใช้งานโทรศัพท์มือถือ 
 ห้ามก่อประกายไฟโดยเด็ดขาด 

  วิธีการปฏิบัติเมื่อเกิดน้ ามันหกรั่วไหล ก าหนดไว้ในมาตรการด้านอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย ในระยะด าเนินการ ดังนี้ 

- การจัดเตรียม/ตรวจสอบอุปกรณ์ส าหรับภาวะฉุกเฉิน จะต้องเตรียมอุปกรณ์ส าหรับ
ภาวะฉุกเฉินไว้ตลอดเวลา ดังนี้ 

 วัสดุอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลที่เหมาะสม เช่น ถุงมือยาง ผ้าปิดปาก 
หน้ากากกรองอากาศ หรือ อุปกรณ์อ่ืนตามความเหมาะสมวัสดุดูดซับ เช่น ทราย ขี้เลื่อย ผ้า หรือวัสดุอ่ืนๆ 
ที่มีคุณสมบัติในการดูดซับหรือป้องกันการแพร่กระจายของน้ ามัน  

 ภาชนะส าหรับใส่ของเสียที่ปนเปื้อนน้ ามัน จะต้องมีการตรวจสอบสภาพถัง
บรรจุเป็นประจ าทุกเดือน 

- การด าเนินการตอบโต้เหตุการณ์น้ ามันรั่วไหล จะต้องเตรียมอุปกรณ์ส าหรับภาวะ
ฉุกเฉินไว้ตลอดเวลา ดังนี้ 

 น าทราย ขี้เลื่อย หรือ วัสดุอ่ืนๆ ที่ทางหน่วยงานจัดเตรียมไว้ให้มาโรยรอบ
บริเวณท่ีมีน้ ามันหกรั่วไหล เพ่ือกันไม่ให้น้ ามันหกรั่วไหลไปมากกว่านี้ 
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 แจ้งให้หัวหน้างานและพนักงานที่รับผิดชอบดูแลพ้ืนที่ที่มีน้ ามันรั่วไหลทราบ
ทันที เพ่ือช่วยกันป้องกันระงับเหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึน 

 ใช้เศษผ้าหรือวัสดุดูดซับน้ ามันในการท าความสะอาดในบริเวณที่มีน้ ามัน 
หกรั่วไหล 

 รวบรวมวัสดุทั้งหมดที่ใช้ในการแก้ไขระงับเหตุน้ ามันรั่วไหล น าไปทิ้งใน
ภาชนะท่ีจัดเตรียมไว้ส าหรับรวบรวมขยะอันตราย ก่อนน าไปก าจัดโดยหน่วยงานที่ได้รับอนุญาต 

 ท าความสะอาดบริเวณที่เกิดน้ ามันหกรั่วไหลให้เรียบร้อย เพ่ือป้องกันมิให้
เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 

 หัวหน้างานและพนักงานผู้รับผิดชอบพ้ืนที่ที่มีการหกรั่วไหลท าการประชุม 
หามาตรการป้องกัน เพ่ือมิให้เกิดขึ้นซ้ า 
 

2.9.4 แผนปฏิบัติการฉุกเฉิน 

 บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด มุ่งมั่นที่จะด าเนินธุรกิจอย่างมีประสิทธิภาพโดยเน้นการ
ป้องกันเป็นหลัก ซึ่งในกรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉินเกิดขึ้นทางโครงการจะมีการเข้าระงับเหตุโดยค านึงถึงความ
ปลอดภัยต่อบุคคล สิ่งแวดล้อม รวมทั้งทรัพย์สินต่างๆ เป็นหลัก ดังนั้น เพ่ือให้สามารถด าเนินการได้อย่าง
เป็นขั้นตอนและมีประสิทธิภาพในการระงับเหตุมากที่สุด ทางบริษัทฯ จึงได้จัดให้มีแผนปฏิบัติการฉุกเฉิน
เพ่ือเป็นแนวทางการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุการณ์ต่างๆ ขึ้น โดยมีโครงสร้างองค์กรระงับเหตุกรณีฉุกเฉิน  
แสดงดัง รูปที่ 2.9-6 
 

2.9.4.1 ระดับความรุนแรงของเหตุฉุกเฉิน 

 ระดับความรุนแรงของเหตุฉุกเฉินที่เกิดขึ้นแบ่งออกเป็น 3 ระดับ ขึ้นกับระดับผลกระทบต่อ
สุขภาพอนามัยและความปลอดภัยของบุคคล ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อการปฏิบัติการ  
ที่เก่ียวข้องของผู้สื่อข่าว เจ้าหน้าที่ และหน่วยงานความมั่นคงท่ัวไป โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 ระดับที่ 1 : ได้แก่ เหตุฉุกเฉินในกรณีท่ี 

- สามารถระงับเหตุได้โดยพนักงานที่ประสบเหตุ  
- สถานการณ์อยู่ภายใต้การดูแลของบริษัทฯ 

 ระดับที่ 2 : ได้แก่ เหตุฉุกเฉินในกรณีท่ี 
- สถานการณ์ขยายผลรุนแรงมากกว่า ระดับท่ี 1 
- ต้องขอความช่วยเหลือจากทีมฉุกเฉินของบริษัทฯ 
- สถานการณ์อยู่ภายใต้การดูแลของบริษัทฯ 

 ระดับที่ 3 : ได้แก่ เหตุฉุกเฉินในกรณีท่ี 
- สถานการณ์ขยายผลรุนแรงมากกว่า ระดับท่ี 2 
- ต้องขอความช่วยเหลือจากหน่วยงานราชการ หรือทีมดับเพลิงของบริษัทอ่ืน  

ที่อยู่ใกล้เคียง 
- สถานการณ์อยู่ภายใต้การควบคุมร่วมของบริษัทฯ และหน่วยงานราชการ 
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ผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉิน 
(ผู้จัดการท่าเทียบเรือและคลังสินค้า)  

ผู้อ านวยการเหตุฉุกเฉิน 
(กรรมการบริษัทฯ)  

ฝ่ายระงับเหตุฉุกเฉิน 

ทีมตัดแหล่งก าเนิดไฟฟ้า / 
จัดเตรียมอุปกรณ์ระงับเหตุ 

(พนักงานซ่อมบ ารุง) 
 

ทีมประสานงาน 
(พนักงานธุรการและบริการ) 

 

ทีมรักษาความปลอดภัย 
(รปภ.) 

 

ทีมอพยพรวมพล /  
ค้นหาเบื้องต้น 

(พนักงานเครื่องชั่งน้ าหนัก) 
 

ผู้ช่วยผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉิน 
(เจ้าหน้าที่ส่ิงแวดล้อม)  

ฝ่ายสนับสนุน 

ทีมปฐมพยาบาลเบื้องต้น 
(พนักงานเครื่องชั่งน้ าหนัก) 

 

ทีมฉุกเฉิน 
(พนักงานปฏิบัติงานหน้าท่า  

และพนักงานคลังสินค้า) 

ฝ่ายประสานงานและ 
อ านวยความสะดวก 

ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด, 2566 
 

รปูท่ี 2.9-6 : โครงสร้างองค์กรระงับเหตุกรณีฉุกเฉิน 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 

 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หน้า 2-230 

2.9.4.2 บทบาทหน้าที่ความรับผิดชอบตามผังองค์กรระงับเหตุฉุกเฉิน 
 การบริหารจัดการที่ดีจะส่งผลให้การปฏิบัติงานด าเนินไปด้วยความราบรื่น และมีประสิทธิภาพ 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งการบริหารองค์กรที่มีผลกระทบด้านความปลอดภัยต่อบุคคล  และทรัพย์สิน 
ดังเช่นองค์กรที่จัดตั้งขึ้นเพ่ือระงับเหตุฉุกเฉิน ด้วยเหตุนี้จึงได้ท าการแบ่งบทบาทการท างานขององค์กร
ระงับเหตุฉุกเฉินออกเป็น 4 ฝ่าย คือ ฝ่ายบัญชาการ ฝ่ายระงับเหตุฉุกเฉิน ฝ่ายสนับสนุน และ 
ฝ่ายประสานงานและอ านวยความสะดวก 

(1) ฝ่ายบัญชาการ 
(1.1) ผู้อ านวยการเหตุฉุกเฉิน มีหน้าที่ดังต่อไปนี้ 

 ประเมินความรุนแรงของสถานการณ์ที่เกิดขึ้น และประกาศภาวะฉุกเฉิน 
ในระดับต่างๆ  

 สั่งการให้ทุกฝ่ายปฏิบัติการตามสภาวการณ์ฉุกเฉิน 
 สั่งการให้มีการติดต่อขอความช่วยเหลือจากหน่วยงานภายนอก 

  (1.2) ผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉิน มีหน้าที่ดังต่อไปนี้ 
 รวบรวมข้อมูลและประเมินสถานการณ์โดยรวมเพ่ือใช้ประกอบการพิจารณา  

วิธีการระงับเหตุอย่างเหมาะสม  โดยค านึงถึงความปลอดภัยส่วนบุคคล  
การรักษาสภาพแวดล้อม และทรัพย์สินของบริษัทฯ 

 น าเสนอผลการประเมินสถานการณ ์แนวทาง และแผนการระงับเหตุฉุกเฉินให้
ผู้อ านวยการเหตุฉุกเฉินรับทราบและอนุมัติ 

 สั่งการฝ่ายระงับเหตุฉุกเฉิน ฝ่ายสนับสนุนการระงับเหตุฉุกเฉิน และฝ่าย
ประชาสัมพันธ์และอ านวยความสะดวก เพ่ือให้การระงับเหตุฉุกเฉินด าเนินไป
อย่างมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น 

 รายงานความก้าวหน้าของสถานการณ์ปัจจุบัน และผลการปฏิบัติการระงับ
เหตุฉุกเฉินให้ผู้อ านวยการเหตุฉุกเฉินทราบอย่างต่อเนื่อง 

  (1.3) ผู้ช่วยผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉิน มีหน้าที่ดังต่อไปนี้ 
 ปฏิบัติหน้าที่ตามค าสั่งผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉิน และรักษาการแทนผู้บัญชาการ

เหตุฉุกเฉินกรณีท่ีผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉินไม่สามารถปฏิบัติหน้าที่ในขณะนั้นได้ 
 รวบรวม สรุป และจัดล าดับความส าคัญของข้อมูล ก่อนน าเสนอผู้บัญชาการ

เหตุฉุกเฉินพิจารณา 
 มีส่วนร่วมในการตัดสินใจและแนะน าวิธีการในการระงับเหตุฉุกเฉิน 
 ประชุมฝ่ายต่างๆ ที่เกี่ยวข้องเพ่ือมอบหมาย/ชี้แจงขอบเขตหน้าที่ที่ทีมงาน

ต่างๆ ต้องรับผิดชอบ และติดตามผลการปฏิบัติงานตามท่ีได้รับมอบหมาย 
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(2) ฝ่ายระงับเหตุฉุกเฉิน 
(2.1) ทีมฉุกเฉิน มีหน้าที่ดังต่อไปนี้ 

 เสนอวิธีการระงับเหตุฉุกเฉิน และจ านวนบุคลากร รวมถึงอุปกรณ์ / เครื่องมือ
ที่ต้องใช้ในการระงับเหตตุ่อผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉิน 

 ด าเนินการจัดการระงับเหตุฉุกเฉินตามวิธีการและเทคนิคที่ เหมาะสม  
อย่างเต็มประสิทธิภาพ และตรงตามวิธีการและกลยุทธ์ที่วางไว้ 

 ติดตามสถานการณ์อย่างใกล้ชิด พร้อมทั้งรายงานเหตุการณ์ให้ผู้บัญชาการ
เหตุฉุกเฉินทราบเป็นระยะอย่างต่อเนื่อง 

(3) ฝ่ายสนับสนุน 
  (3.1) ทีมตัดแหล่งก าเนิดไฟฟ้า / จัดเตรียมอุปกรณ์ระงับเหตุ มีหน้าที่ ดังต่อไปนี้ 

 ด าเนินการตัดไฟฟ้าจากแหล่งก าเนิดเมื่อได้รับแจ้งจากฝ่ายบัญชาการ 
 สนับสนุนในด้านการจัดหาเครื่องมือ และอุปกรณ์ตามที่ได้รับการร้องขอจาก

ทีมฉุกเฉิน 
 จัดเตรียม แก้ไข ปรับปรุง และซ่อมบ ารุง เครื่องมือ/อุปกรณ์ต่างๆ ที่ใช้ส าหรับ

ระงับเหตุฉุกเฉินให้อยู่ในสภาพดี พร้อมใช้งาน 
 รายงานการปฏิบัติงานและความก้าวหน้าต่อฝ่ายบัญชาการอย่างต่อเนื่อง 

  (3.2) ทีมอพยพรวมพล / ค้นหาเบื้องต้น มีหน้าที ่ดังต่อไปนี้ 
 ตรวจนับจ านวนของพนักงานและผู้ที่เข้ามาติดต่อกับทางบริษัทฯ 
 รายงานจ านวนผู้อพยพ และผู้ที่สูญหายให้กับฝ่ายบัญชาการทราบ 
 ด าเนินการค้นหาในกรณีท่ีพบว่ามีผู้สูญหาย 
 ประสานงานกับทีมปฐมพยาบาลเบื้องต้นในกรณีที่มีผู้บาดเจ็บระหว่างการอพยพ 

  (3.3) ทีมปฐมพยาบาลเบื้องต้น มีหน้าที่ ดังต่อไปนี้ 
 ติดต่อประสานงานกับโรงพยาบาล/ คลินิกในท้องที่เพ่ือติดต่อขอรถพยาบาล 

และขอความช่วยเหลือในการน าคนเจ็บเข้ารับการรักษา 
 ให้การปฐมพยาบาลเบื้องต้นกับผู้บาดเจ็บก่อนน าส่งโรงพยาบาล 
 ติดต่อประสานงานเพื่อจัดเตรียมยาตามค าแนะน าของแพทย์ 
 รายงานผล ข้อมูลความคืบหน้า และสถานการณ์ของผู้บาดเจ็บให้กับ 

ฝ่ายบัญชาการรับทราบ 
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(4) ฝ่ายประสานงานและอ านวยความสะดวก 

  (4.1) ทีมประสานงาน มีหน้าที ่ดังต่อไปนี้ 
 ตรวจสอบข้อมูล และความคืบหน้าของสถานการณ์ท่ีเกิดขึ้นตลอดเวลา 
 ตรวจสอบ และรวบรวมข้อมูลความเสียหาย / ผลกระทบที่ชุมชนได้รับแล้ว

น าเสนอให้ผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉินรับทราบ เพ่ือหาแนวทางในการแก้ไข 
 แจ้งข้อมูล/ สถานการณ์ที่ถูกต้อง รวมทั้งแนวทางในการแก้ไขและระงับเหตุ

ฉุกเฉินให้กับชุมชนใกล้เคียงได้รับทราบ เพ่ือป้องกันไม่ให้ประชาชนในชุมชน
ดังกล่าวเกิดความตื่นตระหนก 

 กรณีที่ต้องของความช่วยเหลือจากหน่วยงานภายนอก เมื่อได้รับการ
มอบหมายจากผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉินแล้วให้ ติดต่อประสานงานกับเจ้าหน้าที่
ของส่วนราชการที่เก่ียวข้อง เพ่ือขอความช่วยเหลือและก าลังสนับสนุน 

 จัดเตรียมสถานที่รับรองให้พร้อมส าหรับการต้อนรับเจ้าหน้าที่ของทางราชการ 
 จัดเตรียมข้อมูลของสถานการณ์ที่เกิดขึ้น รวมทั้งแผนการปฏิบัติในการระงับ

เหตุฉุกเฉิน เพ่ือแจ้งให้กับส่วนงานราชการที่เก่ียวข้องทราบ 

  (4.2) ทีมรักษาความปลอดภัย มีหน้าที่ ดังต่อไปนี้ 
 ควบคุม / ดูแลการเข้า-ออกของพนักงานและบุคคลภายนอก 
 ประสานงานกับฝ่ายบัญชาการเพ่ือแจ้งข้อมูลและการขออนุญาตเข้า–ออก

พ้ืนที ่
 ควบคุม / จัดการเส้นทางการจราจรภายในคลังสินค้าและท่าเทียบเรือ 
 ควบคุม ดูแล และตรวจสอบทรัพย์สินภายในคลังสินค้าและท่าเทียบเรือ 

 
2.9.4.3 การแจ้งเหตุฉุกเฉินและการอพยพ 

(1) การแจ้งเหตุฉุกเฉิน 
  (1.1) การแจ้งเหตุกรณีเหตุการณ์ไม่ร้ายแรง 

 เมื่อพบเหตุการณ์เกิดขึ้นเบื้องต้น หรือเหตุการณ์เล็กน้อยที่สามารถควบคุมได้ 
เช่น เกิดเพลิงไหม้เล็กน้อยสามารถดับได้ด้วยถังดับเพลิงมือถือ น้ ามันหกล้น
เล็กน้อยสามารถสกัดการรั่วไหลได้ หรืออุบัติเหตุที่เกิดการบาดเจ็บเล็กน้อย 
ไม่มีผลต่อชีวิตและทรัพย์สิน  ผู้พบเห็นสามารถช่วยเหลือหรือควบคุม
สถานการณ์ได้ให้ โทรแจ้งเหตุไปที่ผู้จัดการท่าเทียบเรือและคลังสินค้า  
082-320-8188 
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  (1.2) การแจ้งเหตุกรณีเหตุการณ์ร้ายแรง 
 การแจ้งเหตุกรณีร้ายแรงที่ไม่สามารถระงับเหตุได้ด้วยตนเอง หรือระงับเหตุ

ตามข้ันตอนเบื้องต้นแล้วควบคุมไม่อยู่ ให้ปฏิบัติดังนี้ 
   1.  ให้กดสัญญาณแจ้งเหตุฉุกเฉินที่ใกล้ที่สุด  
   2.  โทรศัพท์แจ้งเหตุฉุกเฉินมาที่ 

- ผู้จัดการท่าเทียบเรือและคลังสินค้า 082-320-8188 
- รปภ.  092-455-6738 
- พนักงานธุรการ 086-0280629 

   3.  เมื่อได้ยินสัญญาณให้ผู้ที่ไม่เกี่ยวข้องเดินอย่างรวดเร็วไปตามเส้นทาง
อพยพ เพ่ือไปรายงานตัวที่บริเวณจุดรวมพล 

(2) การอพยพ 
 เนื่องจากพ้ืนที่โครงการมีขนาด 73 ไร่ 64.60 ตารางวา (117,058.40 ตารางเมตร) จึงก าหนด
จุดรวมพล 2 แห่ง คือ (1) บริเวณใกล้กับทางเข้าออก ประตู 1 และ (2) บริเวณศาลาพักคอยใกล้โกดัง 4  
ดังรูปที่ 2.9-7 โดยจุดรวมพลที่ 1 เป็นจุดบัญชาการหลัก ส่วนจุดรวมพลที่ 2 ซึ่งจะเป็นจุดรวมพลส าหรับ
พนักงานและผู้รับเหมาที่ปฏิบัติงานบริเวณหน้าท่า ซึ่งมีเจ้าหน้าที่สิ่งแวดล้อม ประจ าอยู่จุดรวมพลที่ 2 
เป็นผู้ช่วยผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉิน และเป็นผู้ที่มีอ านาจในการสั่งการ และประสานงานกับผู้จัดการท่าเทียบ
เรือและคลังสินค้าซึ่งเป็นผู้บัญชาการหลัก ณ จุดรวมพล 1 โดยใช้วิทยุสื่อสารและแจ้งสถานการณ์ให้ผู้
บัญชาการเหตุฉุกเฉินทราบสถานการณ์ให้ทราบต่อเนื่องเพ่ือเตรียมอพยพ และปฏิบัติการตามแผนปฏิบัติ
การเหตุฉุกเฉิน ส าหรับขั้นตอนการอพยพเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน และต้องด าเนินการอพยพ ดังนี้ 
  (2.1) ผู้ที่มีหน้าที่เกี่ยวข้องกับการระงับเหตุฉุกเฉิน 

 ประชาสัมพันธ์ให้พนักงาน/ผู้รับเหมา/ผู้ติดต่อ ให้รับทราบถึงพ้ืนที่อพยพ  
เมื่อเกิดเหตุเพ่ืออพยพไปยังจุดรวมพล พร้อมเส้นทางอพยพที่ก าหนด โดย 
จุดรวมพลที่ 1 เป็นจุดบัญชาการหลัก ส่วนจุดรวมพลที่ 2 ซึ่งจะเป็นจุดรวมพล
ส าหรับพนักงานและผู้รับเหมาที่ปฏิบัติงานบริเวณหน้าท่า ซึ่งเจ้าหน้าที่
สิ่งแวดล้อม จะเป็นผู้ช่วยผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉิน จะเป็นผู้ที่มีอ านาจในการสั่งการ 
และประสานงานกับผู้จัดการท่าเทียบเรือและคลังสินค้าซึ่งเป็นผู้บัญชาการหลัก 
ณ จุดรวมพล 1 โดยใช้วิทยุสื่อสารและแจ้งสถานการณ์ให้ผู้บัญชาการเหตุ
ฉุกเฉินทราบสถานการณ์ให้ทราบต่อเนื่องเพ่ือเตรียมอพยพ และปฏิบัติการ
ตามแผนปฏิบัติการเหตุฉุกเฉิน 

 ตรวจสอบจนแน่ใจว่าในพ้ืนที่รับผิดชอบไม่มีบุคคลใดตกค้างหลงเหลืออยู่ 
 เดินทางไปยังจุดรวมพล แล้วตรวจเช็ครายชื่อพนักงาน / ผู้รับเหมา / ผู้ที่เข้ามา

ติดต่อในพ้ืนที่รับผิดชอบ 
 จดบันทึกจ านวนบุคคลที่พบและผู้ที่สูญหาย รวมทั้งผู้บาดเจ็บเพ่ือรายงานให้ 

ผู้บัญชาการภาวะฉุกเฉินทราบ 
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รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์
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รูปที่ 2.9-7 : จุดรวมพลของโครงการ 

ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด, 2566 
 

ต าแหน่งจุดรวมพล 

ต าแหน่งจุดรวมพล
ของโครงการ 
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 จุดรวมพลที่ 2 เจ้าหน้าที่สิ่งแวดล้อม จะเป็นผู้ช่วยผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉิน และ
เป็นผู้ที่มีอ านาจในการสั่งการ จะต้องตรวจเช็ครายชื่อ บันทึกจ านวนบุคคล  
ผู้สูญหาย รวมทั้งผู้บาดเจ็บ พร้อมรายงานสถานการณ์ให้ผู้บัญชาการภาวะ
ฉุกเฉินที่ประจ าอยู่จุดรวมพลที่ 1 ทราบ และปฏิบัติการตามแผนปฏิบัติการ
เหตุฉุกเฉิน หากจ าเป็นต้องเร่งอพยพให้รีบอพยพไปยังจุดรวมพล 1 โดยเร็ว
ที่สุด 

  (2.2) ผู้ที่ไม่มีหน้าที่เกี่ยวข้องในการระงับเหตุฉุกเฉิน 
 เมื่อได้ยินเสียงสัญญาณแจ้งเหตุฉุกเฉินให้พนักงาน / ผู้รับเหมา / ผู้ที่มาติดต่อ 

ต้อง หยุดการปฏิบัติงานทั้งหมดทันท ี
 เคลื่อนย้ายไปยังจุดรวมพลตามการค าสั่งการของผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉินหรือ

ผู้ช่วยผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉินตามจุดรวมพลที่ก าหนดโดยเร็วที่สุด ดังรูปที่ 
2.9-7 โดยพนักงานที่ปฏิบัติงานที่คลังสินค้า 1 2 และ 3 และอาคารส านักงาน 
รวมทั้งผู้มาติดต่อ ให้อพยพไปยังจุดรวมพล 1 บริเวณป้อมยาม ส่วนพนักงาน
ที่ปฏิบัติงานที่คลังสินค้า 4 /ผู้รับเหมาที่ปฏิบัติงานอยู่บริเวณหน้าท่า ให้อพยพ
ไปยังจุดรวมพล 2 ที่อยู่บริเวณศาลาพักคอย ใกล้ที่ปฏิบัติงานที่คลังสินค้า 4 

 
2.9.4.4 แผนระงับเหตุเพลิงไหม้ 
 กรณีเกิดเพลิงไหม้บริเวณหน้าท่าและหลังท่า จะมีขั้นตอนในการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน
ดังต่อไปนี้ (รูปที่ 2.9-8) 

(1) เมื่อผู้พบเห็นเหตุการณ์พบว่า เหตุเพลิงไหม้อยู่ในขั้นตอนของการเริ่มลุกไหม้ ให้เข้า
ด าเนินการระงับเหตุด้วยถังดับเพลิงมือถือที่ตั้งอยู่บริเวณใกล้จุดเกิดเหตุที่สุดทันที  และเมื่อควบคุม
สถานการณ์ได้โดยไม่พบผู้บาดเจ็บให้โทรศัพท์แจ้งผู้จัดการท่าเทียบเรือและคลังสินค้า 

(2) หากผู้พบเห็นเหตุการณ์ไม่สามารถระงับเหตุดังกล่าวได้ ให้รีบกดสัญญาณแจ้งเหตุฉุกเฉิน
ที่อยู่ใกล้ที่สุด และโทรศัพท์แจ้งเหตุไปยังหมายเลขฉุกเฉินของผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉิน หรือป้อม รปภ. 
เพ่ือให้ทีมฉุกเฉินเข้าระงับเหตุต่อไป 

(3) โดยผู้ไม่เกี่ยวข้องกับการระงับเหตุฉุกเฉินเมื่อได้ยินสัญญาณให้ท าการอพยพไปยังจุดรวม
พลอย่างรวดเร็ว ซึ่งจะมีการตรวจเช็คไม่ให้มีคนตกค้างในพ้ืนที่ พร้อมทั้งมีการตรวจเช็คชื่อที่จุดรวมพล  
อีกครั้งหนึ่ง 

(4) ทีมฉุกเฉินภายหลังจากได้รับแจ้งจากผู้พบเห็นเหตุการณ์ จะน าทีมและอุปกรณ์ระงับเหตุ
เข้าควบคุมสถานการณ์ในพ้ืนที่ พร้อมทั้งท าการแจ้งเหตุต่อผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉิน (ผู้จัดการท่าเทียบเรือ
และคลังสินค้า) รวมทั้งผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องอ่ืนๆ ให้ทราบ เพ่ือรีบเข้ามาระงับเหตุในพื้นที่ทันที 

(5) ผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉินจะควบคุมและสั่งการทีมฉุกเฉิน รวมถึงควบคุมสถานการณ์  
ณ จุดเกิดเหตุ พร้อมทั้งจะมีการสั่งการให้ฝ่ายประสานงานฯ และฝ่ายสนับสนุนการระงับเหตุฉุกเฉิน
ประสานงานติดต่อกับหน่วยงานอื่นๆ ที่เก่ียวข้องเป็นระยะ 
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ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด, 2566 

รปูท่ี 2.9-8 : แผนผังการแจ้งเหตุและบริหารแผนระงับเหตุฉุกเฉิน 

รายงานผู้บังคับบญัชา
ตามล าดับขั้น ไม่ได ้

ได ้

ไม่ได ้ ผู้อ านวยการเหตุฉุกเฉิน 
ยกเลิกภาวะฉุกเฉินและ 

การอพยพเพื่อด าเนินการ
สอบสวน และเข้าสู่แผนฟื้นฟู
หลังจากการเกิดเหตุฉุกเฉิน 

ได ้

เหตุฉุกเฉินระดับ 1 

เหตุฉุกเฉินระดับ 2 

เหตุฉุกเฉินระดับ 3 

ผู้พบเหตุคนแรก 

เข้าระงับเหตุเบื้องต้น 

กรณีเกดิเหตุฉุกเฉินในโครงการ 

ประสานขอความร่วมมือไปยังหน่วยงาน
ปกครองส่วนท้องถิ่น  
และระงับเหตรุ่วมกัน 

สามารถควบคุมเหตุเอง 
ได้หรือไม ่

แจ้งเหตุไปยังผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉิน 

ผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉินประกาศ 
เหตุฉุกเฉินแจ้งอพยพ 

ด าเนินการระงับเหตุโดยผูม้ีหน้าที่
ด าเนินการตามที่ก าหนดในแผน 

สามารถควบคุมเหต ุ
ได้หรือไม ่

ไม่ได ้

ไม่ได ้
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(6) ในกรณีที่ผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉินพิจารณาแล้วเห็นว่าเหตุฉุกเฉินดังกล่าวไม่สามารถ
ควบคุมสถานการณ์ได้ทันทีหรืออาจต้องใช้เวลานานในการระงับเหตุ ให้ ผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉินแจ้ง
สถานการณ์ต่อผู้อ านวยการเหตุฉุกเฉินเพ่ือพิจารณาประกาศภาวะฉุกเฉิน และใช้แผนระงับอัคคีภัย  
ขั้นร้ายแรง พร้อมทั้งมีการติดต่อประสานงานกับฝ่ายประสานงานเพ่ือแจ้งขอความช่วยเหลือจาก
หน่วยงานภายนอกต่อไป 

(7) เมื่อสามารถควบคุมเพลิงไหม้ได้แล้ว ทีมดับเพลิงตรวจเช็คความเสียหาย พร้อมรายงาน  
ผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉินเพ่ือสอบสวนหาสาเหตุการเกิดเพลิงไหม้ต่อไป 
 
2.9.4.5 แผนระงับเหตุกรณีเกิดอุบัติเหตุน้ ามันหกรั่วไหล (ทางน้ าและทางบก) 
 เนื่องจากการขนส่งสินค้าของโครงการจะเป็นการขนส่งสินค้าท่ัวไป สินค้าเกษตร เช่น มันเส้น 
ถ่านหิน ปูนเม็ด ปูนถุง เหล็กบิลเล็ต ผงเหล็ก แร่ทองแดง ข้าวโพด ปุ๋ย และปูนพรีสลิง ไม่มีการขนส่งน้ ามัน
แต่อย่างใด ผนวกกับเรือยนต์ลากจูงเป็นเรือขนาดเล็กที่ใช้ในการลากเรือท้องแบนที่ไม่มีเครื่องยนต์ ดังนั้น 
จึงคาดว่าในกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุที่อาจท าให้เกิดการรั่วไหลของน้ ามันจากเรือยนต์ลากจูงจะมีปริมาณสูงสุด
เท่ากับถังน้ ามันของเรือ ประมาณ 200 ลิตร และต้องถูกชนอย่างแรงจนเรือแตกหักบริเวณเครื่องยนต์  
 ส่วนการรั่วไหลทางบกอาจเกิดขึ้นจากอุบัติเหตุของรถบรรทุกขนส่งสินค้าเช่นกัน แต่โอกาส
เกิดจะน้อยมากนักเนื่องจากมีการควบคุมความเร็วของรถบรรทุกภายในพ้ืนที่โครงการ และรถบรรทุกต้อง
ถูกชนอย่างแรงบริเวณถังน้ ามันจนเกิดการแตกและรั่วไหล  
 แต่อย่างไรก็ตาม เพ่ือให้สามารถด าเนินการระงับเหตุได้อย่างถูกต้องเหมาะสม ทางบริษัท 
จึงได้มีการวางแผนระงับเหตุกรณีเกิดอุบัติเหตุน้ ามันหกรั่วไหล ทั้งทางน้ าและทางบก ซึ่งมีขั้นตอนในการ
ปฏิบัติดังต่อไปนี้  

(1) ขั้นตอนในการปฏิบัติในภาพรวม 
1) เมื่อมีเหตุการณ์น้ ามันหกรั่วไหลที่สามารถควบคุมการรั่วไหลได้ ผู้ที่พบเห็นต้องรีบ

รายงานผู้บังคับบัญชาตามล าดับขั้นทราบโดยเร็ว 
2) ผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉินสั่งการเรียกทีมฉุกเฉิน และทีมสนับสนุนต่างๆ ให้รีบมายัง

จุดเกิดเหตุ เพ่ือเข้าร่วมด าเนินการขจัดคราบน้ ามันตามวิธีการที่ก าหนด 
3) กรณีที่ เป็นเหตุการณ์น้ ามันหกรั่วไหลรุนแรงมาก ควบคุมการรั่วไหลไม่ได้   

ให้ผู้ทีพ่บเห็นรีบโทรหาผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉิน หรือกดสัญญาณแจ้งเหตุฉุกเฉินทันที 
4) ผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉินสั่งการเรียกทีมฉุกเฉิน และทีมสนับสนุนต่างๆ ให้รีบมายัง

จุดเกิดเหตุ เพ่ือท าการส ารวจพื้นที ่และประเมินความรุนแรงของสถานการณ์ เช่น ชนิดน้ ามัน ปริมาณการ
รั่วไหล บริเวณท่ีรั่วไหล กระแสน้ า กระแสลม สภาพอากาศ และสิ่งแวดล้อมข้างเคียง เป็นต้น 

5) ประเมินความรุนแรงของปัญหา และพิจารณาวิธีการขจัดคราบน้ ามัน และควบคุม
การรั่วไหลที่เหมาะสม 
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(2) ขั้นตอนการขจัดคราบน้ ามันทางน้ า 
1) เมื่อเกิดการรั่วไหลของน้ ามันจากอุบัติเหตุของเรือยนต์ลากจูงบริเวณหน้าท่า 

พนักงานที่บริเวณท่าเทียบเรือใช้กระดาษซับมันโปรย หรือวางลงน้ าในบริเวณที่มีการรั่วไหลของน้ ามัน
ทันที เพ่ือไม่ให้น้ ามันแพร่กระจายไปไกลจนเจือจาง โดยความสามารถในการดูดซับของกระดาษ และ
จ านวนของกระดาษที่ต้องใช้กรณีท่ีมีเรือยนต์ลากจูงประสบอุบัติเหตุ จ านวน 1 ล า สรุปได้ดังนี้ 

 

ขนาดกระดาษ 
ความสามารถในการ 
ดูดซับน้ ามันต่อแผ่น  

จ านวนกระดาษท่ีต้อใช้ซับน้ ามนั 
กรณีเรือยนต์เกิดเหตุน้ ามันร่ัวไหล 1 ล า  

17 x 19 นิ้ว 2.5 ลิตรต่อแผ่น 80 แผ่น 
40 x 50 นิ้ว 8 ลิตรต่อแผ่น 25 แผ่น 

 

2) ขอความช่วยเหลือจากส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค และท่าใกล้เคียง 
3) ใช้ตะแกรงตักกระดาษซับมันที่ใช้แล้วมาใส่ถุงขยะส าหรับของเสียอันตราย แล้วปิด

ปากถุงให้มิดชิด แล้วติดต่อให้หน่วยงานรับก าจัดของเสียที่ได้รับอนุญาตจากทางราชการน าไปก าจัด
ภายนอกต่อไป 
 
2.9.4.6  แผนระงับเหตุกรณีเกิดอุบัติเหตุเรือชนท่าเทียบเรือ / ชนเรือท่ีเทียบท่า / ไฟไหม้เรือ 
 ในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุเรือชนท่าเทียบเรือจนเป็นอันตรายต่อท่าเทียบเรือ หรือชนเรือที่เทียบท่า 
พนักงานประจ าท่าเทียบเรือจะสั่งการให้เรือลากจูง น าเรือที่เกิดเหตุไปจอดในต าแหน่งที่ปลอดภัย  
และตรวจสอบว่ามีผู้ได้รับบาดเจ็บหรือไม่ หากมีผู้บาดเจ็บให้น าส่งโรงพยาบาลใกล้เคียงต่อไป กรณีที่  
เกิดเหตุรุนแรงที่ส่งผลกระทบกับท่าเทียบเรือ อุปกรณ์ต่างๆ บนท่าเทียบเรือ ให้ติดต่อสถานีต ารวจ กู้ภัย
ของ อบต.คลองสะแก และส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค เพ่ือเข้าตรวจสอบพ้ืนที่ และดูแลความปลอดภัย 
 ในกรณีที่เกิดไฟไหม้เรือขนส่งสินค้า พนักงานประจ าท่าเทียบเรือจะสั่งการให้เรือยนต์ลากจูง
บริเวณหน้าท่าที่มีอุปกรณ์ดับเพลิง เข้าระงับเหตุ โดยจะประสานกับเจ้าหน้าที่ประจ าเรือยนต์ลากจูง  
ส่วนเรือที่ไม่เก่ียวข้องที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียงให้เรือยนต์ลากจูงลากไปไว้ในพ้ืนที่ปลอดภัยต่อไป ซึ่งข้ันตอน
ในการระงับเหตุเพลิงไหม้บนเรือสรุปได้ดังนี้ 

(1) ให้พนักงานประจ าเรือปลดเชือกท่ียึดระหว่างเรือและท่าเทียบเรือ 
(2) ให้เรือยนต์ลากจูงลากเรือที่เกิดเหตุเพลิงไหม้ออกห่างจากท่าไปยังพ้ืนที่ปลอดภัย เช่น 

กลางแม่น้ าป่าสัก เป็นต้น แล้วทิ้งสมอเรือ 
(3) ให้เรือยนต์ลากจูงที่มีอุปกรณ์ดับเพลิงเข้าระงับเหตุเพลิงไหม้ 
(4) ติดต่อสถานีต ารวจ กู้ภัยของ อบต.คลองสะแก และส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค เพ่ือเข้า

ตรวจสอบพื้นท่ี และดูแลความปลอดภัย 
(5) ตรวจสอบผู้ได้รับบาดเจ็บ หากมีผู้บาดเจ็บให้น าส่งโรงพยาบาลที่อยู่ใกล้เคียงต่อไป 
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2.9.4.7  แผนป้องกันอุบัติเหตุและกู้ภัยเรือขนส่งสินค้า 
กรณีท่ีเรือบรรทุกสินค้ามีการจมที่บริเวณหน้าท่า บริษัทฯ ต้องติดต่อไปยังบริษัทเจ้าของสินค้า

ให้ติดต่อบริษัทกู้เรือมาด าเนินการกู้เรือ และให้มีการประสานไปยังบริษัทประกันภัยเพ่ือมาตรวจสอบ
เหตุการที่หน้าท่า ซึ่งมีข้ันตอนปฏิบัติในการกู้เรือดังต่อไปนี้ 

(1) ส ารวจบริเวณท่ีเรือจมและสภาพแวดล้อมโดยรอบ
(2) จัดวางทุ่นบอกถึงต าแหน่งที่เรือจม และติดตั้งสัญลักษณ์เตือนผู้สัญจรทางน้ า
(3) ให้นักประดาน้ าด าลงไปส ารวจความเสียหายของเรือ
(4) จัดเตรียมเครื่องมือส าหรับขนถ่ายสินค้าและเครื่องมือกู้เรือ พร้อมพนักงานทีมกู้เรือเข้า

ไปยังจุดที่เรือจม 

(5) ในการกู้สินค้า ให้จัดเตรียมเรือบรรทุกสินค้ามาเทียบข้างเรือที่จม แล้วใช้แบคโฮ เครื่องดูด
หรืออุปกรณ์อ่ืนๆ ที่เหมาะสมกับการขนถ่ายสินค้าท าการขนถ่ายสินค้าจากเรือล าที่จม จากนั้นน าสินค้าที่กู้
ขึ้นมาได้ขนส่งไปท่ีฝั่ง/ท่าเทียบเรือที่ก าหนดไว้ 

(6) ในการกู้เรือ จะใช้นักประดาน้ าลงไปตัดบริเวณตะโพกเรือเพ่ือน าเหล็ก H-beam ไปขัด
และผูกติดกับตัวเรือ แล้ววาง Air Tank ทรงกระบอกที่กราบเรือทั้ง 2 ข้าง จากนั้นท าการจม Air Tank 
ตามจ านวน ขนาด และต าแหน่งที่ก าหนด แล้วน าโซ่/สลักไปยึดติดกับหัว Air Tank แต่ละใบ และ 
อัดอากาศเข้าไปเพื่อให้ Air Tank ลอยขึ้นมาพร้อมยกตัวเรือขึ้นมาด้วย 

(7) ท าการลากเรือไปยังจุดที่ปลอดภัยที่ก าหนดไว้

2.9.4.8 แผนการฟื้นฟูสภาพแวดล้อม และก าหนดมาตรการป้องกันฯ 

ภายหลังจากที่ด าเนินการระงับเหตุฉุกเฉินจนเสร็จเรียบร้อยและปลอดภัยแล้ว ทีมงาน 
ที่เก่ียวข้องต้องมีการประชุมเพ่ือวางแผนการด าเนินงานฟ้ืนฟูสภาพแวดล้อมและชดเชยเยียวยาผลกระทบ
ให้มีความเหมาะสม รวมทั้งมีการทบทวนมาตรการในการป้องกันและแก้ไขผลกระทบให้มีความเหมาะสม
เพ่ิมมากข้ึน โดยมีขั้นตอนดังต่อไปนี้ 

(1) ส ารวจและรวบรวมข้อมูล เพ่ือจัดท าแผนด าเนินงานฟ้ืนฟูและชดเชยด้านต่างๆ ที่เหมาะสม
ตามระเบียบของทางราชการ ประกอบด้วย 

- การให้ความช่วยเหลือผู้ที่บาดเจ็บ / เสียชีวิต
- การฟ้ืนฟูความเสียหายของสิ่งแวดล้อมและทรัพย์สินให้กลับมาอยู่ในสภาพดี  
- การฟ้ืนฟสูภาพจิตใจของชุมชนที่อยู่ในพื้นท่ีโครงการ

(2) ประสานงานกับบริษัทประกันภัยเกี่ยวกับค่าชดเชยด้วยความเป็นธรรมและเหมาะสม
(3) ทบทวนมาตรการในการป้องกันและแก้ไขผลกระทบให้มีความเหมาะสมเพ่ิมมากข้ึน
(4) น าเสนอแผนงานและมาตรการฯ ทั้งหมด เพ่ือขอความเห็นชอบจากผู้บริหารของบริษัท
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2.9.4.9 การแจ้งข่าวและติดต่อสื่อสาร 
การแจ้งข่าวและติดต่อสื่อสารกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ การติดต่อสื่อสาร

ภายใน จะเป็นการติดต่อสื่อสารเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินในระดับที่ 1 และ 2 และการติดต่อสื่อสารภายนอก 
จะเป็นการติดต่อสื่อสารเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินระดับที่ 3 ที่ต้องมีการขอความช่วยเหลือจากหน่วยงานภายนอก 
ซึ่งมีรายละเอียดดังตารางท่ี 2.9-5 และ ตารางท่ี 2.9-6 ตามล าดับ  

2.9.5 สถิติการเกิดอุบัติเหตุจากการด าเนินโครงการ 
จากการด าเนินโครงการในช่วง 4 ปี (พ.ศ. 2562-2565) ที่ผ่านมา พบว่า มีการเกิดอุบัติเหตุ

ภายในพ้ืนที่โครงการจ านวน 6 ครั้ง โดยส่วนมากจะเกิดเนื่องจากคน (Human Cause) และการกระท า 
ที่ไม่ปลอดภัย (Unsafe Act) ซึ่งมีรายละเอียดของวัน เวลา สถานที่ สาเหตุ และการป้องกันและแก้ไขฯ 
ดังตารางท่ี 2.9-7 

2.10  การตรวจสุขภาพพนักงานและการจัดสวัสดิการในสถานประกอบการ 
(1) การตรวจสุขภาพพนักงาน

พนักงานของโครงการมีการตรวจสุขภาพโดยแพทย์แผนปัจจุบันที่ได้รับใบอนุญาต
ประกอบวิชาชีพเวชกรรมด้านอาชีวเวชศาสตร์ของโรงพยาบาลราชธานี และโรงพยาบาลพระนครศรีอยุธยา 
โดยผลการตรวจสุขภาพพนักงานในปีล่าสุด (พ.ศ. 2565) แสดงดังตารางท่ี 2.10-1  

 ซึ่งผลจากการตรวจ พบว่า การตรวจมะเร็งต่อมลูกหมาก มีค่าอยู่ในเกณฑ์ปกติมากที่สุด 
(ร้อยละ 100) รองลงมา คือ ค่าการท างานของไต ระดับไขมันดีในเลือด และการตรวจคลื่นหัวใจ (ร้อยละ 
91) ส่วนผลการตรวจค่าที่มีความผิดปกติมากกว่าร้อยละ 50 ได้แก่ ความสมบูรณ์ของเม็ดเลือดมีผู้มีผล
ผิดปกติ ร้อยละ 64 ซึ่งผลของการผิดปกติเกิดขึ้นเนื่องจากพฤติกรรมการบริโภคของพนักงานเป็นหลัก

(2) การจัดสวัสดิการในสถานประกอบการ
โครงการได้จัดให้มีสวัสดิการต่างๆ ที่จ าเป็นตามที่กฎกระทรวงว่าด้วยการจัดสวัสดิการ

ในสถานประกอบการ พ.ศ. 2548 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการ
ท างาน พ.ศ. 2554 และกฎกระทรวง ฉบับที่ 39 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุม
อาคาร พ.ศ. 2522 ก าหนด ประกอบด้วย 

(2.1) อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล
โครงการได้มีการจัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลให้กับ

พนักงาน ตามพระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการท างาน พ.ศ. 2554 
มาตรา 22 ที่ก าหนดให้นายจ้างจัดและดูแลให้ลูกจ้างสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลที่ได้
มาตรฐานตามที่อธิบดีก าหนด โดยอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลที่จัดเตรียมให้แบ่งออกเป็น 
2 ประเภท ได้แก่ อุปกรณ์มาตรฐาน (Standard) และอุปกรณ์เฉพาะงาน (Option) โดยอุปกรณ์มาตรฐาน 
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ตารางท่ี 2.9-5 
การติดต่อสื่อสารภายในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 

ฝ่าย ต าแหน่ง เบอร์โทรติดต่อ 
1. ฝ่ายบังคับบัญชา 1.1 ผู้อ านวยการเหตุฉุกเฉิน (กรรมการบริษัทฯ) 093-6147414

1.2 ผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉิน (ผู้จัดการท่าเทียบเรือและคลังสินค้า) 082-3208188
1.3 ผู้ช่วยผู้บัญชาการเหตุฉุกเฉิน (เจ้าหน้าท่ีสิ่งแวดล้อม) 093-0281387

2. ฝ่ายระงับเหตุ
ฉุกเฉิน

2.1 ทีมฉุกเฉิน (พนักงานปฏิบัติงานหน้าท่า) (พนักงานคลังสินค้า) 092-2973139

3. ฝ่ายสนับสนุน 3.1 ทีมตัดแหล่งก าเนิดไฟฟ้า / จัดเตรียมอุปกรณ์ระงับเหตุ 
(พนักงานช่างเทคนิค) 

092-2959086

3.2 ทีมอพยพรวมพล / ค้นหาเบื้องต้น (พนักงานเครื่องชั่งน้ าหนัก) 080-0194644
3.3 ทีมปฐมพยาบาลเบื้องต้น (พนักงานเครื่องชั่งน้ าหนัก) 082-4972710

4. ฝ่ายประสานงานและ
อ านวยความสะดวก

4.1 ทีมประสานงาน (พนักงานธุรการและบริการ) 086-0280629
4.2 ทีมรักษาความปลอดภัย (รปภ.) 092-4556738

ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด, 2566 

ตารางท่ี 2.9-6 
การติดต่อสื่อสารภายนอกกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 

หน่วยงานภายนอก เบอร์โทรติดต่อ 
1. หน่วยดับเพลิง อบต. คลองสะแก (อปพร.) 035-779-255
2. หน่วยดับเพลิง ทต. นครหลวง 035-359-199
3. โรงพยาบาลสมเด็จพระสังฆราช 035-743-341
4. กู้ภัย 1669 
5. สถานีต ารวจนครหลวง 035-359-932
6. ที่ว่าการอ าเภอนครหลวง 035-359-947
7. รพ.สต.คลองสะแก 035-360-330
8. ส านักงานเจ้าท่าภมูิภาค 035-245-625
9. คุณจรินทร์ กรมเจ้าท่า 081-137-8844

ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด, 2566 
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ตารางท่ี 2.9-7 
สถิติการเกิดอุบัติเหตุภายในพื้นที่โครงการและการด าเนนิการแก้ไข ในช่วงปี พ.ศ. 2562-2565 

วันที่เกิเหตุ สถานที่ ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ / ความเสียหาย สาเหตุ การแก้ไขสถานการณ์และป้องการเกิดซ้ า 
5 มี.ค. 2563 โกรกลงสินค้า 1 รถบรรทุกชนเสากั้น พนักงานมองไม่เห็น - ทาสีเสากั้น และติดไฟแสงสว่างเพิ่ม

- เจ้าหน้าท่ีคุมโกรกคอยก ากับดูแลรถที่เข้า-ออก
โกรกอย่างใกล้ชิด

5 มี.ค. 2563 โครงเหล็กก าแพง 
หน้าโกรกลงสินค้า 2 

รถบรรทุกชนโครงเหล็กก าแพง รถบรรทุกไหลเน่ืองจากพนักงานลืมดึงเบรกมือ - ก าชับพนักงานเมือ่จอดรถให้ดึงเบรกมือ
- เจ้าหน้าท่ีคุมโกรกคอยก ากับดูแลรถที่เข้า-ออก

โกรกอย่างใกล้ชิด
29 เม.ย. 2563 หลังคาโกดัง 3 และ

โกดัง 4 
ลมพายุพัดหลังคาเสียหาย เกิดลมพายุ - ซ่อมแซมหลังคาโกดัง

- หลังจากเกิดพายุลมพัดแรงโครงการจะมีการ
ตรวจสอบสภาพหลังคาเป็นประจ า

22 เม.ย. 2565 โกรกลงสินค้า 2 รถถอยหลังชนโรงเก็บดักฝุ่น พนักงานขับรถไม่มองกระจกข้าง - ก าชับพนักงานให้ขับรถด้วยความระมัดระวัง
- เจ้าหน้าท่ีคุมโกรกคอยก ากับดูแลรถที่เข้า-ออก

โกรกอย่างใกล้ชิด
29 เม.ย. 2565 หลังคาโกดัง 3 และ

โกดัง 4 
ลมพายุพัดหลังคาเสียหาย เกิดลมพายุ - ซ่อมแซมหลังคาโกดัง

- หลังจากเกิดพายุลมพัดแรงโครงการจะมีการ
ตรวจสอบสภาพหลังคาเป็นประจ า

5 พ.ค. 2565 โกดัง 3 รถบรรทุกชนคานประตูโกดัง คนขับรถไม่เอากระบะลง - ก าชับพนักงานให้ขับรถด้วยความระมัดระวัง
- พนักงานคลังสินค้าคอยก ากับดูแลรถท่ีเข้า -

ออกคลังสินค้าอย่างใกล้ชิด
   ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด, 2566
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ตารางท่ี 2.10-1 
ผลการตรวจสุขภาพพนักงานของโครงการ 

ดัชนีในการตรวจ 
พ.ศ. 2565 

ผู้ที่เข้าตรวจ* ผู้ที่มีผลปกติ ผู้ที่มีผลผิดปกติ 
คน % คน % คน % 

1. การตรวจความสมบูรณ์ของเลือด (CBC) 11 100 4 36 7 64 
2. การตรวจน้ าตาลในเลือด 11 100 7 64 4 36 
3. การตรวจไขมันในเลือด
- Cholesterol 11 100 7 64 4 36 

- Triglycerides 11 100 6 55 5 45 

- LDL-Cho 11 100 9 82 2 18 

- HDL-Cho 11 100 10 91 1 9 

4. การท างานของไต (Creatinin) 11 100 10 91 1 9 
5. การตรวจปัสสาวะแบบสมบูรณ์ 11 100 9 82 2 18 
6. การตรวจทรวงอก (X-RAY) 11 100 9 82 2 18 
7. การตรวจคล่ืนไฟฟ้าหัวใจ (EKG) 11 100 10 91 1 9 
8. การตรวจมะเร็งต่อมลูกหมาก (PSA) 5 100 5 100 0 0 
9. การตรวจมะเร็งปากมดลูก (Thin Prep) 6 100 4 67 2 33 

หมายเหตุ : * จ านวนผู้เข้าตรวจเฉพาะพนักงานรายเดือน 
ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด, 2566

เป็นอุปกรณ์ที่พนักงานทุกคนต้องมี ประกอบด้วย หมวกนิรภัย รองเท้านิรภัย เสื้อสะท้อนแสง ที่อุดหูลด
เสียง และแว่นตานิรภัย ส่วนอุปกรณ์เฉพาะงานเป็นอุปกรณ์ที่มีความจ าเป็นส าหรับพนักงานตามลักษณะ
งาน และพ้ืนที่ที่ปฏิบัติงาน ได้แก่ หน้ากากกันฝุ่น หน้ากากเชื่อม และถุงมือเชื่อม เป็นต้น โดยลูกจ้างมี
หน้าที่สวมใส่อุปกรณ์ดังกล่าวกรณีที่มีการปฏิบัติงานในพ้ืนที่ที่มีความเสี่ยง และดูแลรักษาให้อยู่ในสภาพดี
สามารถใช้งานได้ตลอดระยะเวลาด าเนินงาน  นอกจากนี้ โครงการได้จัดให้มีอุปกรณ์มาตรฐานส ารอง
ส าหรับพนักงานในกรณีที่อุปกรณ์เกิดการช ารุด หรือส ารองส าหรับผู้มาติดต่องานหรือเยี่ยมชมโครงการ 
โดยมีปริมาณส ารองรวมประมาณร้อยละ 47 โดยรายละเอียดของอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วน
บุคคล (PPE) ที่โครงการจัดเตรียมให้พนักงานสรุปได้ดังตารางท่ี 2.10-2 

ส าหรับคนขับรถบรรทุกเนื่องจากไม่ได้ลงมาปฏิบัติงานในพ้ืนที่จึงไม่จ าเป็นต้องมี
อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล ส่วนผู้รับเหมาอ่ืนๆ ที่เข้ามาปฏิบัติงานในพ้ืนที่ โครงการจะ
เขียนเป็นเงื่อนไขให้มีการจัดหาอุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล เช่น เสื้อสะท้อนแสง หน้ากากกันฝุ่น พร้อมทั้ง
สวมใส่ตลอดเวลาเมื่อเข้ามาในพ้ืนที่โครงการ  
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ตารางท่ี 2.10-2 
อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE) ที่โครงการจัดเตรียมให้พนักงาน 

ต าแหน่ง 

จ านวน (ชุด) หมายเหตุ 
อุปกรณ์มาตรฐาน 

(Standard) 
อุปกรณ์

เฉพาะงาน 
(Option) 

หม
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ถุง
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ผู้จัดการ (1 คน) - - - - - - - - ปฏิบัติงานในส านักงาน 
รองผู้จัดการ (โกดังและหน้าท่า)  (1 คน) 1 1 1 1 1 1 - - 
รองผู้จัดการ (ธุรการ) (1 คน) - - - - - - - - 
พนักงานหน้าท่า (3 คน) 3 3 3 - 3 - - - ปฏิบัติงานในส านักงาน 
พนักงานคลังสินค้า (6 คน) 6 6 6 6 6 6 - - 
พนักงานซ่อมบ ารุง (1 คน) - - 1 - - 1 1 1 
พนักงานเครื่องช่ัง (4 คน) - - - - - - - - ปฏิบัติงานในส านักงาน 
เจ้าหน้าท่ีสิ่งแวดล้อม (1 คน) 1 1 1 - 1 - - - 
พนักงานกวาดถนน  (5 คน) - - 5 - - 5 - - 
พนักงานขับรถตัก (3 คน) - 3 3 - 3 - - - 
รปภ. (3 คน) - - - - - - - - ปฏิบัติงานในส านักงาน 
แม่บ้าน (1 คน) - - - - - - - - ปฏิบัติงานในส านักงาน 
ส ารองส าหรับพนักงาน 3 3 4 2 3 3 1 1 
ส ารองส าหรับผู้มาเยี่ยมชมหรือ 
ติดต่องาน (ประมาณ 3 คน) 

3 3 3 3 3 3 - - 

รวม 17 20 24 12 20 19 2 2 
ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด, 2566
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(2.2) น้ าดื่ม และห้องน้ า-ห้องสุขา (ห้องส้วม) 
 (ก) น้ าดื่ม 
 ตามกฎกระทรวงว่าด้วยการจัดสวัสดิการในสถานประกอบการ  พ.ศ. 2548 

ข้อ 1 (1) ที่ก าหนดให้นายจ้างต้องจัดให้มีน้ าสะอาดส าหรับดื่มไม่น้อยกว่าหนึ่งที่ส าหรับลูกจ้างไม่เกิน 
40 คน และเพ่ิมขึ้นในอัตราส่วนหนึ่งที่ส าหรับลูกจ้างทุกๆ 40 คน เศษของ 40 คน ถ้าเกิน 20 คน ให้ถือ
เป็น 40 คน ซึ่งเมื่อพิจารณาจ านวนพนักงานที่จะเข้ามาปฏิบัติงานในพ้ืนที่โครงการสูงสุด 30 คนต่อวัน 
พบว่า โครงการต้องจัดให้มีจุดบริการน้ าดื่มไม่น้อยกว่า 1 จุด โดยบริเวณอาคารที่มีผู้ปฏิบัติงานทุกวัน 
ได้แก่ อาคารส านักงานเครื่องชั่ง 1 และอาคารส านักงานเครื่องชั่ง 2 ซึ่งทั้ง 2 แห่ง โครงการจะจัดเตรียมไว้
น้ าดื่มบรรจุขวด หรือภาชนะใส่น้ าส่วนตัวน ามาเติมน้ า ณ จุดที่เตรียมให้พนักงานที่ปฏิบัติงาน พนักงาน
สามารถมารับน้ าดื่มได้ในช่วงเช้าที่เข้ามาบันทึกเวลาเข้างาน ก่อนไปปฏิบัติงานตามจุดต่างๆ  ในพ้ืนที่ ส่วน
ผู้รับเหมาที่เข้ามาปฏิบัติงานหรือคนขับรถบรรทุกเมื่อเข้ามาจอดพักคอยระหว่างรอขนถ่ายสินค้ าสามารถ
เข้ามาใช้บริการได้ยังจุดที่โครงการจัดเตรียมไว้ให้ ซึ่งเพียงพอส าหรับพนักงานที่จะเข้ามาปฏิบัติงานในพ้ืนที่
โครงการ (หมายเหตุ : กฎหมายในปัจจุบันไม่ได้มีการก าหนดปริมาณน้ าดื่มที่ผู้ประกอบการต้องจัดเตรียม
ให้กับลูกจ้าง) ทั้งนี้ โครงการมีมาตรการป้องกันโรคติดต่อจากการให้บริการน้ าดื่ม โดยส่งเสริมให้พนักงาน
น้ าภาชนะของตนเองมาใช้เพ่ือป้องกันการใช้ภาชนะร่วมกับบุคคลอ่ืนซึ่งเป็นการป้องกันโรคติดต่อได้  
อีกทางหนึ่ง ในส่วนของการให้บริการน้ าดื่มส าหรับผู้มาติดต่อหรือเยี่ยมชมโครงการจะเป็นน้ าดื่มบรรจุขวด 
หากต้องการชาหรือกาแฟโครงการจะจัดเตรียมใส่ภาชนะ (ถ้วยชา/ถ้วยกาแฟ) ที่ผ่านการท าความสะอาด 
และมีถังแยกส าหรับภาชนะท่ีใช้แล้วเพ่ือให้แม่บ้านน าไปท าความสะอาดต่อไป 

(ข) ห้องน้ า-ห้องส้วม 
 ส าหรับห้องน้ า-ห้องส้วม โครงการได้จัดเตรียมตามชนิดและจ านวนที่ระบุ 

ในกฎกระทรวง ฉบับที่ 39 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 ข้อ 8 
ที่ก าหนดให้อาคารที่บุคคลอาจเข้าไปอยู่หรือเข้าใช้สอยต้องมีห้องน้ า และห้องส้วมไม่น้อยกว่าจ านวน  
ที่ก าหนดไว้ในตารางที่ 2 ท้ายกฎกระทรวงนี้ โดยชนิดและจ านวนของห้องน้ า -ห้องส้วมที่มีของโครงการ
เทียบกับกฎกระทรวงฉบับดังกล่าว สรุปได้ดังตารางท่ี 2.10-3 

(2.3) การปฐมพยาบาล และการรักษาพยาบาล 
 ปัจจุบันโครงการมีจ านวนพนักงาน ประมาณ 30 คน และมีผู้รับเหมาภายนอกเข้ามา

ปฏิบัติงานสูงสุดในพ้ืนที่โครงการประมาณ 47 คน รวมเป็น 77 คน โครงการได้จัดให้มียาและเวชภัณฑ์
เตรียมให้กับพนักงานของโครงการและผู้รับเหมาภายนอก รายละเอียดดังรูปที่ 2.10-1 และตารางที่ 2.10-4 
ซึ่งเป็นไปตามกฎกระทรวงว่าด้วยการจัดสวัสดิการในสถานประกอบการ พ.ศ. 2548 ข้อ 2 (1) สถานที่
ท างานที่มีลูกจ้างท างานตั้งแต่สิบคนขึ้นไป (แต่ไม่ถึง 200 คน) ต้องจัดให้มีเวชภัณฑ์และยาเพ่ือใช้ในการ
ปฐมพยาบาลในจ านวนที่เพียงพออย่างน้อยตามรายการที่ก าหนด  
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ตารางท่ี 2.10-3 
สรุปชนิดและจ านวนของห้องน้ า-ห้องส้วมที่มีของโครงการ 

ข้อก าหนดตามกฎกระทรวง ฉบับท่ี 39 (พ.ศ. 2537) * จ านวนที่ต้องมี จ านวนที่มี สรุปความเพียงพอ 
1. ส านักงาน (จ านวนต่อพื้นท่ีอาคาร 300 ตร.ม.)

- ห้องส้วม  ชาย 1 ห้อง หญิง 3 ห้อง
- ท่ีปัสสาวะ  ชาย 2 จุด
- ห้องน้ า (ไม่ระบุ) 
- อ่างล้างมือ  1 จุด

พื้นที่ส านักงาน : 1,112 ตร.ม. 
- ห้องส้วม ชาย 4 ห้อง หญิง 12 ห้อง
- ท่ีปัสสาวะ ชาย 8 จุด 
- อ่างล้างมือ 4 จุด 

อาคารส านักงานและเครื่องชั่ง 1-4 
- ห้องส้วมรวม 14 ห้อง
- อ่างล้างมือ 2 จุด 

เป็นไปตามข้อก าหนด 

2. สถานที่เก็บสินค้า (จ านวนต่อพื้นท่ีอาคาร 5,000 ตร.ม.)
- ห้องส้วม  ชาย 1 ห้อง หญิง 2 ห้อง
- ท่ีถ่ายปัสสาวะ ชาย 1 จุด
- ห้องน้ า (ไม่ระบุ) 
- อ่างล้างมือ  1 จุด

พื้นที่โกดังรวม : 43,121 ตร.ม. 
- ห้องส้วม ชาย 9 ห้อง หญิง 18 ห้อง
- ท่ีปัสสาวะ ชาย 9 จุด 
- อ่างล้างมือ 9 จุด 

1. ห้องน้ ารวม 1
- ห้องส้วมรวม 8 ห้อง 
- ท่ีปัสสาวะชาย 2 จุด 
- อ่างล้างมือ 2 จุด 

เนื่องจากพนักงานท่ีเข้ามา
ปฏิบัติงานส่วนใหญ่เป็นผู้ชาย 
ดังน้ัน จ านวนห้องน้ าหญิงท่ี

โครงการจัดเตรียมไว้จึงเพียงพอ
ต่อการใช้งาน 2. ห้องน้ ารวม 2

- ห้องส้วมรวม 6 ห้อง 
- ท่ีปัสสาวะชาย 2 จุด 
- อ่างล้างมือ 2 จุด 

ที่มา : * กฎกระทรวง ฉบับที่ 39 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัตคิวบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 
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ตารางท่ี 2.10-4 
สรุปยาและเวชภัณฑ์ที่ทางโครงการจัดเตรียมไว้ในปัจจุบัน 

รายการยาและเวชภัณฑ์ 
สถานภาพ 

จ านวน สถานที่จัดเก็บ ผู้รับผิดชอบ 
มี ไม่มี 

(ก) กรรไกร  1 เล่ม ตู้ยาในอาคารส านักงาน
และเครื่องชั่ง 1 

ฝ่ายธุรการ 
(ข) แก้วยาน้ าและแก้วยาเม็ด  1 ใบ 
(ค) เข็มกลัด  10 ตัว 
(ง) ถ้วยน้ า  2 ใบ 
(จ) ท่ีป้ายยา  1 อัน 
(ฉ) ปรอทวัดไข้  1 อัน 
(ช) ปากคีบปลายทู่  1 อัน 
(ซ) ผ้าพันยืด  5 ม้วน 
(ฌ) ผ้าสามเหลี่ยม  2 ผืน 
(ญ) สายยางรัดห้ามเลือด  2 เส้น 
(ฎ) ส าลี  

ผ้ากอซ  
ผ้าพันแผล  
ผ้ายางปลาสเตอร์ปิดแผล 

 2 ม้วน 
2 ม้วน 
2 ม้วน 
20 แผ่น 

(ฏ) หลอดหยดยา  2 หลอด 
(ฐ) ขี้ผึ้งแก้ปวดบวม  2 ขวด 
(ฑ) ทิงเจอร์ไอโอดีน หรือโพวิโดน-

ไอโอดีน 
 2 ขวด 

(ฒ) น้ ายาโพวิโดน-ไอโอดีน 
ชนิดฟอกแผล 

 2 ขวด 

(ณ) ผงน้ าตาลเกลือแร่  5 ซอง 
(ด) ยาแก้ผดผื่นท่ีไม่ได้มาจาก 

การติดเชื้อ 
 1 ขวด 

(ต) ยาแก้แพ้  1 ขวด 
(ถ) ยาทาแก้ผดผื่นคัน  1 ตลับ 
(ท) ยาธาตุน้ าแดง  1 ขวด 
(ธ) ยาบรรเทาปวดลดไข้  1 ขวด 
(น) ยารักษาแผลน้ าร้อนลวก  1 ตลับ 
(บ) ยาลดกรดในกระเพาะอาหาร  1 ขวด 
(ป) เหล้าแอมโมเนียหอม  1 ขวด 
(ผ) แอลกอฮอล์เช็ดแผล  1 ขวด 
(ฝ) ขี้ผึ้งป้ายตา  1 ตลับ 
(พ) ถ้วยล้างตา  1 ใบ 
(ฟ) น้ ากรดบอริค ล้างตา  1 ขวด 
(ภ) ยาหยอดตา  1 ขวด 

หมายเหต ุ: รายการยาและเวชภัณฑ์ อา้งอิงจากกฎกระทรวงว่าดว้ยการจัดสวสัดิการในสถานประกอบการ พ.ศ. 2548 ที่มีจ านวนลกูจ้าง
ท างานตั้งแต่สิบคนขึ้นไป (แต่ไม่ถึง 200 คน) 
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รูปที่ 2.10-1 : เวชภัณฑ์และยาที่โครงการจัดเตรียมไว้ให้กับพนักงาน 

2.11 ชุมชนสัมพันธ์และการรับเร่ืองร้องเรียน

2.11.1 ชุมชนสัมพันธ์ (CSR) 
โครงการได้ให้ความส าคัญกับกิจกรรมชุมชนสัมพันธ์ในพ้ืนที่ โดยการมีส่วนร่วมในการพัฒนา

ช่วยเหลือ สนับสนุน และร่วมกิจกรรมของชุมชนเพื่อสร้างสัมพันธ์อันดี รวมทั้งเป็นการตอบแทนชุมชนและ
สังคม และเพ่ือให้เกิดการพัฒนาที่ยั่งยืน โดยกิจกรรมชุมชนสัมพันธ์ของโครงการ ประกอบด้วย กิจกรรม 5 
ด้าน ได้แก่ กิจกรรมด้านการศึกษาและกีฬา กิจกรรมด้านศาสนา ประเพณี และวัฒนธรรม กิจกรรมด้าน
ความปลอดภัย กิจกรรมด้านสุขภาพ และกิจกรรมด้านสิ่งแวดล้อม ซึ่งมีรายละเอียดโดยสรุปดังนี้ 

(1) กิจกรรมด้านการศึกษาและกีฬา : ได้แก่ กิจกรรมวันเด็ก และกิจกรรมส่งเสริมการ
แข่งขันกีฬาของนักเรียน เป็นต้น โดยโครงการได้มีการสนับสนุนทุนการศึกษา ชุดนักเรียน อุปกรณ์การ
เรียน อุปกรณ์กีฬา สนับสนุนงบประมาณในการท ากิจกรรมของและการจัดแข่งขันกีฬาให้กับโรงเรียนใน
พ้ืนที่ศึกษา เพ่ือช่วยสร้างโอกาสทางด้านการศึกษา และสนับสนุนความสามารถด้านกีฬาให้กับนักเรียนใน
พ้ืนที่ นอกจากนี้ยังสนับสนุนกิจกรรมกีฬาที่ช่วยเสริมสร้างความสัมพันธ์อันดีระหว่างหน่วยงานราชการ 
เอกชน และประชาชนในพื้นท่ีอีกด้วย 

(2) กิจกรรมด้านศาสนา ประเพณี และวัฒนธรรม : ได้แก่ กิจกรรมประเพณีลอยกระทง
กิจกรรมขันโตกปราสาทนครหลวง กิจกรรมทอดผ้าป่า กิจกรรมทอดกฐิน และกิจกรรมวันปีใหม่ เป็นต้น 
โดยโครงการได้มีการสนับสนุนงบประมาณในการด าเนินการและส่งผู้แทนเข้าร่วมกิจกรรมดังกล่าว 
เพ่ือช่วยสืบสานประเพณีและวัฒนธรรมที่ส าคัญ และช่วยสร้างความสัมพันธ์อันดีกับคนในชุมชน  
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(3) กิจกรรมด้านความปลอดภัย : ได้แก่ กิจกรรม 7 วันอันตราย เป็นต้น โดยโครงการได้มี
การสนับสนุนงบประมาณในการด าเนินกิจกรรมให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพ่ือช่วยในการตรวจตราและ  
ลดอุบัติเหตุที่อาจเกิดข้ึนจากการจราจรในช่วงวันหยุดนักขัตฤกษ์ 

(4) กิจกรรมด้านสุขภาพ : ได้แก่ กิจกรรมต้านยาเสพติด และกิจกรรมการเฝ้าระวัง COVID-
19 เป็นต้น โดยโครงการมีการสนับสนุนงบประมาณและอุปกรณ์ทางการแพทย์ที่จ าเป็นในการตรวจ  
คัดกรอง COVID-19 ให้กับหน่วยงานปกครองส่วนท้องถิ่นและหน่วยงานด้านสาธารณสุขในพ้ืนที่ เพ่ือเฝ้าระวัง
การแพร่กระจายของโรค COVID-19 ในพ้ืนที่ พร้อมทั้งสนับสนุนอาหารและยาให้กับผู้ป่วยที่อยู่ในระหว่าง
กักตัว 

(5) กิจกรรมด้านสิ่งแวดล้อม : ได้แก่ การปลูกป่า การท าความสะอาดสถานที่ส าคัญ เป็นต้น
โดยโครงการได้มีการสนับสนุนงบประมาณในการด าเนินงานให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และเข้าร่วมกิจกรรม
ดังกล่าว เพ่ือช่วยส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมในชุมชนให้มีคุณภาพที่ดีขึ้น และช่วยสร้าง
ความสัมพันธ์อันดีกับหน่วยงาน และประชาชนในชุมชน 

โดยตัวอย่างภาพการด าเนินกิจกรรมชุมชนสัมพันธ์ (CSR) ของโครงการในช่วงที่ผ่านมา 
พ.ศ.2562-2565 แสดงดังรูปที่ 2.11-1 ทั้งนี้ เพ่ือให้เกิดความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับโครงการซึ่งจะน าไปสู่
การสร้างความเชื่อมั่นในการด าเนินงาน และเพ่ือให้ชุมชนในพ้ืนที่ได้รับประโยชน์จากการสนับสนุน
กิจกรรมต่างๆ อย่างต่อเนื่อง บริษัทฯ จึงมีแผนงานด้านชุมชนสัมพันธ์ 5 ปี (พ.ศ. 2566-2570) 
รายละเอียดดังตารางท่ี 2.11-1 

2.11.2 การรับเรื่องร้องเรียน 
บริษัทฯ จะมีการเพ่ือประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียนต่างๆ ที่เกิดขึ้นจากการด าเนิน

โครงการ ดังต่อไปนี้ 
(1) ติดป้ายประกาศบริเวณด้านหน้าพ้ืนที่โครงการและชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง เพ่ือน าเสนอ

ข้อมูลข่าวสารของโครงการเป็นระยะ โดยระบุข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับโครงการ เช่น ชื่อโครงการ ผลการ
ติดตามตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ผู้ประสานงานในการสอบถามข้อมูล และหมายเลขโทรศัพท์ เป็นต้น 

(2) จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียน เพ่ือประชาสัมพันธ์โครงการ ตลอดจนรับฟังความคิดเห็น
ข้อเสนอแนะ และข้อร้องเรียนต่างๆ ณ ส านักงานโครงการ และมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการรับเรื่อง
ร้องเรียนเพ่ือประชาสัมพันธ์โครงการ ตลอดจนรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อร้องเรียนต่างๆ 
เกี่ยวกับโครงการ 

(3) จัดให้มีช่องทางในการรับเรื่องร้องเรียนหลายๆ ช่องทาง ได้แก่ การร้องเรียนทางโทรศัพท์
โทรสาร บันทึก จดหมาย จดหมายอิเล็คทรอนิคส์ หรือแจ้งผ่านทางเจ้าหน้าที่โครงการโดยตรง เป็นต้น  
โดยประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในพ้ืนที่รับทราบถึงช่องทางการรับเรื่องร้องเรียน และมาตรการจัดการ
เรื่องร้องเรียน โดยแจ้งผ่านทางองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น หรือผู้น าชุมชน 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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สนับสนุนกิจกรรมวันเด็ก และกีฬาสโีรงเรียน 

สนับสนุนกิจกรรมขันโตกปราสาทนครหลวง สนับสนุนกิจกรรมประเพณีลอยกระทง 

สนับสนุนกิจกรรมงานยอยศยิ่งฟ้ามรดกโลกอยธุยา 

รูปที่ 2.11-1 : ตัวอย่างภาพการด าเนินกิจกรรมด้านชุมชนสัมพันธ์ในช่วงปี พ.ศ.2562-2565



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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สนับสนุนละร่วมกิจกรรมทอดกฐิน 

มอบถุงยังชีพผู้ประสบภยัน้ าทว่มในพื้นที่ต าบลคลองสะแก และต าบลปากจั่น 

สนับสนุนอาหารว่างและเครื่องดื่มส าหรบักิจกรรมชมรมผู้สูงอาย ุรพ.สพ.คลองสะแก เป็นประจ าทกุเดือน 

สนับสนุนเจลแอลกอฮอล์ หน้ากากอนามัย และถุงยังชีพส าหรับผู้ปว่ยกักตัวในการแพร่ระบาดสถานการณ์ COVID-19 

รูปที่ 2.11-1 : ตัวอย่างภาพการด าเนินกิจกรรมด้านชุมชนสัมพันธ์ในช่วงปี พ.ศ.2562-2565 (ต่อ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 
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ตารางท่ี 2.11-1 
แผนงานด้านชุมชนสัมพันธ์ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด พ.ศ.2566-2570 

กิจกรรม ช่วงการด าเนินการ กลุ่มเป้าหมาย งบประมาณ วัตถุประสงค์ การวัดผลสัมฤทธิ์ 
1. กิจกรรมด้านการศึกษาและกีฬา

 กิจกรรมวันเด็ก ม.ค. รร.ท่ีอยู่ใกล้เคียง 
เทศบาล อ.นครหลวง 

10,000 บาท เพื่อสนับสนุนทุนการศึกษา ชุดนักเรียน 
อุปกรณ์การเรียน และสนับสนุนงบประมาณใน
การท ากิจกรรมของนักเรียนในพื้นท่ีใกล้เคียง 
ซ่ึงจะช่วยสร้างโอกาสทางด้านการศึกษาให้กับ
นักเรียน 

นักเรียนในโรงเรียนรอบพ้ืนท่ีศึกษาได้รับ
ทุนการศึกษาอย่างน้อย 5 คนต่อปี และมีการ
สนับสนุนกิจกรรมวันเด็กของโรงเรียนอย่าง
น้อย 1 โรงเรียนต่อปี 

 กิจกรรมส่งเสริมการ
แข่งขันกีฬาของ
นักเรียน

ตามก าหนดการของ
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
(อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง) 

รร.ท่ีอยู่ใกล้เคียง 5,000 บาท เพื่อสนับสนุนอุปกรณ์กีฬาและงบประมาณใน
การจัดแข่งขันกีฬาให้กับโรงเรียนในพื้นท่ีศึกษา 

โรงเรียนในพื้นท่ีศึกษาได้รับอุปกรณ์กีฬาและ
งบประมาณในการจัดแข่งขันกีฬา อย่างน้อย 2 
โรงเรียนต่อปี 

2. กิจกรรมด้านศาสนา ประเพณี และวัฒนธรรมม
 กิจกรรมประเพณี ปี

ใหม่และสงกรานต์
ม.ค-เม.ย. อบต.คลองสะแก 

อบต.ปากจั่น 
อ.นครหลวง 
ชมรมผู้สูงอายุ 
วัดโตนด(ป่ายาง) 

10,000 บาท เพื่อช่วยสืบสานประเพณีและวัฒนธรรมท่ี
ส าคัญ และช่วยสร้างความตระหนักถึง
ความส าคัญของผู้สูงอายุ 

มีการสนับสนุนงบประมาณในการด าเนินการ
และส่งผู้แทนเข้าร่วมกิจกรรมดังกล่าวทุกครั้ง 

 กิจกรรมงานปราสาท
นครหลวง

ตามก าหนดการของ
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

อ.นครหลวง 5,000 บาท เพื่อช่วยสืบสานประเพณีท่ีส าคัญของพื้นท่ี มีการสนับสนุนงบประมาณในการด าเนินการ
และส่งผู้แทนเข้าร่วมกิจกรรมดังกล่าวทุกครั้ง 

 กิจกรรมทอดผ้าป่า ตามก าหนดการของ
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

กรมเจ้าท่า 
วัดเสด็จ 
วัดโตนด(ป่ายาง) 
วัดทองทรงธรรม 

10,000 บาท เพื่อช่วยสืบสานประเพณีท่ีส าคัญของพื้นท่ี มีการสนับสนุนงบประมาณในการด าเนินการ
และส่งผู้แทนเข้าร่วมกิจกรรมดังกล่าวทุกครั้ง 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 
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ตารางท่ี 2.11-1 

แผนงานด้านชุมชนสัมพันธ์ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด พ.ศ.2566-2570 (ต่อ) 
กิจกรรม ช่วงการด าเนินการ กลุ่มเป้าหมาย งบประมาณ วัตถุประสงค์ การวัดผลสัมฤทธิ์ 

2. กิจกรรมด้านศาสนา ประเพณี และวัฒนธรรม (ต่อ)
 กิจกรรมทอดกฐิน ตามก าหนดการของ

หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
กรมเจ้าท่า 
อุตสาหกรรม 
วัดเสด็จ 
วัดโตนด(ป่ายาง) 
วัดทองทรงธรรม 

150,000 
บาท 

เพื่อช่วยสืบสานประเพณีท่ีส าคัญของพื้นท่ี มีการสนับสนุนงบประมาณในการด าเนินการ
และส่งผู้แทนเข้าร่วมกิจกรรมดังกล่าวทุกครั้ง 

 กิจกรรมวันแม่และ
วันพ่อ

ส.ค-ธ.ค อบต.คลองสะแก 
อบต.ปากจั่น 
อ.นครหลวง 
ชมรมผู้สูงอายุ 

10,000 บาท เพื่อช่วยสืบสานประเพณีท่ีส าคัญของพื้นท่ี มีการสนับสนุนงบประมาณในการด าเนินการ
และส่งผู้แทนเข้าร่วมกิจกรรมดังกล่าวทุกครั้ง 

3. กิจกรรมด้านความปลอดภัย
 กิจกรรม 7 วัน

อันตราย
ม.ค. เม.ย. ธ.ค. อบต.คลองสะแก 

อบต.ปากจั่น 
อ.นครหลวง 

5,000 บาท เพื่อตรวจตราและลดอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดขึ้นจาก
การจราจรในช่วงวันหยุดนักขัตฤกษ์ 

มีการสนับสนุนงบประมาณในการด าเนิน
กิจกรรมให้หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง อย่างน้อย 3 
ครั้งต่อปี 

4. กิจกรรมด้านสุขภาพ
 กิจกรรมต้านยา

เสพติด
มี.ค. อบต.นครหลวง 

อบต.ปากจั่น 
อ.นครหลวง 

5,000 บาท เพื่อประชาสัมพันธ์และสร้างความตระหนักถึง
อันตรายจากยาเสพติด ซ่ึงจะช่วยลดอัตราการ
ติดยาเสพติดของประชาชนในชุมชน 

มีการสนับสนุนงบประมาณในการด าเนินงาน
ให้หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง อย่างน้อย 1 ครั้งต่อปี 

 กิจกรรมการเยี่ยม
ชาวบ้าน

ได้รับความเดือนร้อน ต.คลองสะแก 
อ.ปากจั่น 

40,000 บาท เพื่อให้ก าลังใจกับชาวบ้านท่ีอยู่ในพื้นท่ี
ใกล้เคียง พร้อมท้ังสนับสนุนอาหารและ
เครื่องดื่มให้กับชาวบ้าน 

มีการสนับสนุนพร้อมท้ังสนับสนุนอาหารและ
เครื่องดื่มให้กับชาวบ้านท่ีได้รัยความเดือนร้อน 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 
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ตารางท่ี 2.11-1 
แผนงานด้านชุมชนสัมพันธ์ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด พ.ศ.2566-2570 (ต่อ) 

กิจกรรม ช่วงการด าเนินการ กลุ่มเป้าหมาย งบประมาณ วัตถุประสงค์ การวัดผลสัมฤทธิ์ 
4. กิจกรรมด้านสุขภาพ (ต่อ)
 กิจกรรมเยี่ยม

ผู้สูงอายุ
ทุกเดือน ชมรมผู้สูงอายุ 

รพ.สมเด็จพระสังฆราช 
15,000 บาท เพื่อให้ก าลังใจกับผู้สูงอายุท่ีอยู่ในพื้นท่ี

ใกล้เคียง พร้อมท้ังสนับสนุนอาหารและ
เครื่องดื่มให้กับผู้สูงอายุ 

มีการเยี่ยมผู้สูงอายุในพื้นท่ีทุกเดือน อย่างน้อย
เดือนละ 1 ครั้ง 

5. กิจกรรมด้านสิ่งแวดล้อม
 กิจกรรมจิตอาสา

(ปลูกป่า, ปล่อยพันธุ์
ปลา, ท าความสะอาด
แม่น้ าล าคลองและ
สถานท่ีส าคัญ ฯลฯ)

ตามก าหนดการของ
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

อบต.คลองสะแก 
อบต.ปากจั่น 
อ.นครหลวง 
อบต.บางเดื่อ 

10,000 บาท เพื่อช่วยส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม
ในชุมชนให้มีคุณภาพท่ีดีขึ้น และช่วยสร้าง
ความสัมพันธ์อันดีกับหน่วยงาน และ
ประชาชนในชุมชน 

มีการสนับสนุนงบประมาณในการด าเนินงาน
ให้หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง และเข้าร่วมกิจกรรม
ดังกล่าว อย่างน้อย 2 ครั้งต่อปี 

ที่มา : บริษัท พี. อาร์. อินเติอร์เทรด จ ากัด, 2566



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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(4) จัดท าขั้นตอนการรับเรื่องร้องเรียน (ดังรูปที่ 2.11-2) โดยมีรายละเอียดดังต่อไปนี้
4.1)  เมื่อผู้ร้องเรียนแจ้งข้อร้องเรียนผ่านช่องทางต่างๆ มายังศูนย์รับเรื่องร้องเรียน

เจ้าหน้าที่ผู้มีหน้าที่รับผิดชอบจะรับเรื่องร้องเรียนโดยบันทึกลงในแบบฟอร์มรับเรื่องร้องเรียน (รูปที่ 2.11-3) 
และตรวจสอบสาเหตุเบื้องต้น ซึ่งหากพบว่าข้อร้องเรียนดังกล่าวไม่ได้เกิดจากโครงการ จะแจ้งกลับไปยัง 
ผู้ร้องเรียนภายใน 24 ชั่วโมง 

4.2) หากพบว่าข้อร้องเรียนดังกล่าวเกิดจากการด าเนินงานของโครงการ ผู้ได้รับมอบหมาย
จะส่งเรื่องไปยังผู้จัดการท่าเทียบเรือและคลังสินค้าเพ่ือจัดให้มีการประชุมหาสาเหตุ และก าหนดแนวทาง 
การแก้ไขและป้องกันการเกิดซ้ า พร้อมทั้งมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการแก้ไขข้อร้องเรียน โดยต้องแจ้ง
ความคืบหน้าต่อผู้ร้องเรียนในการวางแผนแก้ไขข้อร้องเรียนภายใน 7 วัน หรือตามท่ีตกลงไว้กับผู้ร้องเรียน 

4.3) เมื่อแก้ไขข้อร้องเรียนแล้วเสร็จ แจ้งผลการแก้ไขไปยังผู้ร้องเรียน หากยอมรับการ
แก้ไข ให้ลงนามแล้วจัดท ารายงานสรุปผลการด าเนินการพร้อมจัดประชุมคณะด าเนินการ เพ่ือหาแนวทาง
ในการป้องกันและแก้ไขไม่ให้เกิดเหตุดังกล่าวขึ้นอีก 

ทั้งนี้ จากการสอบถามเรื่องร้องเรียนที่เกิดขึ้นจากการด าเนินการของโครงการท่าเทียบเรือ 
พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด ในช่วงที่ปี พ.ศ. 2559-2564 ไปยังศูนย์
ด ารงธรรม จังหวัดพระนครศรีอยุธยา อ าเภอนครหลวง และองค์การบริหารส่วนต าบลคลองสะแก ซึ่งเป็น
หน่วยงานปกครองในพ้ืนที่ พบว่า ในช่วงที่ผ่านมาไม่พบข้อร้องเรียนจากการด าเนินการของท่า เทียบเรือ 
พี. อาร์. อินเตอร์เทรด แต่อย่างใด โดยรายละเอียดของหนังสือตอบกลับจากหน่วยงานดังกล่าว แสดงดัง
ภาคผนวก 2ณ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 2.11-2 : ขั้นตอนการรับเรื่องร้องเรียนของโครงการ 

 

ผังการด าเนินงาน ผู้รับผิดชอบ 

1. ผู้ร้องเรียน

2. รับแจ้งเรือ่งรอ้งเรียนตลอด 24 ชม.

3. ตรวจสอบหาสาเหตเุบ้ืองตน้ของข้อร้องเรียน

4. พิจารณาหาสาเหตุว่ามาจากการ
ด าเนนิการของท่าเทียบเรอืใช่หรอืไม ่

ไม่ใช ่

ใช ่

6. ทราบสาเหตุแนช่ัด หรอื
สามารถแก้ไขปญัหาได้ทันที

6.1 ประชุมหาสาเหต ุแนวทางแก้ไข 
มอบหมายผู้รับผิดชอบ 

7. ด าเนนิการแก้ไขปัญหาขอ้รอ้งเรียน

8. ชี้แจงผลการแก้ไขให้ผู้ร้องเรียน และสว่นงานที่เกี่ยวข้องทราบ
(แจ้งความคืบหน้าตอ่ผู้รอ้งเรียนทุก 7 วัน 
หรือตามที่ตกลงรว่มกันกับผู้รอ้งเรียน) 

5.2 ท าความเข้าใจกับผู้รอ้งเรียนว่า 
ข้อรอ้งเรียนไม่ได้มีสาเหตุมาจาก 
การด าเนนิการของท่าเทียบเรือ  

9. ผู้ร้องเรียนลงนามยอมรับ
ผลการแก้ไข 

10. ประชุมคณะด าเนินการเพื่อรวบรวมและติดตามตรวจสอบ
ปัญหาเกี่ยวกับเรือ่งรอ้งเรียนอย่างตอ่เนื่อง 
สรุปและรายงานตอ่หน่วยงานที่เกี่ยวขอ้ง 

ไมย่อมรับผลการแก้ไข 

ยอมรับผลการแก้ไขและลงนาม 

ศูนย์รับเรื่องร้องเรียน / 
เจ้าหน้าที่ชุมชนสัมพันธ ์

ศูนย์รับเรื่องร้องเรียน / 
เจ้าหน้าที่ชุมชนสัมพันธ์ / 

หัวหน้ากะ 

ผู้จัดการท่าเทีบเรือฯ / 
หัวหน้ากะ 

ผู้จัดการท่าเทีบเรือฯ / 
ผู้ท่ีได้รับมอบหมาย 

ผู้ท่ีได้รับมอบหมาย 

ผู้จัดการท่าเทียบเรือฯ / 
ผู้ท่ีได้รับมอบหมาย 

6.2 ชี้แจงวธิีการแก้ไขให้ผู้ร้องเรียน 
และส่วนงานที่เกี่ยวขอ้งทราบ 

ภายใน 24 ชม. 

5.1 แจ้งกลับผู้ร้องเรียนถึงผลการ
พิจารณาสาเหตุเบ้ืองต้น  

ภายใน 5 วัน 

แจ้งความ
คืบหน้าทุก 7 วัน 

เจ้าหน้าที่ชุมชนสัมพันธ์ / 
ผู้ได้รับมอบหมาย 

เจ้าหน้าที่ชุมชนสัมพันธ์ / 
ผู้ได้รับมอบหมาย 

เจ้าหน้าที่ชุมชนสัมพันธ์ / 
ผู้ได้รับมอบหมาย 

ไม่ใช ่

ใช ่

ทุกครั้งทีด่ าเนินการ
แก้ไขแล้วเสร็จ และ

ทุกๆ 6 เดือน 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 2.11-3 : ตัวอย่างแบบฟอร์มรับเรื่องร้องเรียน 

แบบฟอร์มแจ้งข้อเรื่องร้องเรียน บริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 2.11-3 : ตัวอย่างแบบฟอร์มรับเรื่องร้องเรียน (ต่อ) 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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2.12 การปฏิบัติตามมาตรการแนบท้ายใบอนุญาตฯ 
การด าเนินการของท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ที่ผ่านมาได้ปฏิบัติตามเงื่อนไขแนบ

ท้ายใบอนุญาตให้ปลูกสร้างสิ่งล่วงล  าล าแม่น  า จากกรมเจ้าท่า ใบอนุญาตเลขที่ 2239/2561 ลงวันที่ 14 
สิงหาคม 2561 ใบอนุญาตเลขที่ 440/2561 ลงวันที่ 23 กรกฎาคม 2561 และใบอนุญาตเลขที่ 2417/2561 
ลงวันที่ 16 สิงหาคม 2561 โดยผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขแนบท้ายใบอนุญาตฯ ดังกล่าวสรุปได้ดังตารางที่ 
2.12-1 

ทั้งนี้ จากผลการติดตามตรวจสอบการด าเนินการ ของคณะกรรมการก ากับ ติดตาม
ประเมินผลการแก้ไขปัญหามลพิษในพื้นที่อ าเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ตามค าสั่ง
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ที่ 1763/2560 เม่ือวันที่ 2 มิถุนายน 2560 โดยมีผู้ว่าราชการจังหวัด
พระนครศรีอยุธยา เป็นประธาน และมีหน่วยงานราชการระดับจังหวัด ระดับอ าเภอ ระดับท้องถิ่น 
เป็นกรรมการ และผู้อ านวยการส านักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
เป็นกรรมการและเลขานุการ นอกจากนั้นยังมีคณะกรรมการในระดับท้องถิ่น ประกอบด้วย ผู้แทนหน่วยงาน
ราชการ ผู้แทนภาคประชาชน ร่วมกันตรวจการด าเนินการของท่าเทียบเรือเป็นประจ าทุกเดือน 
โดยการด าเนินงานของคณะกรรมการฯ ตั้งแต่ปี พ.ศ.2563 จนถึงปัจจุบัน มีการประชุมทั้งสิ้น 5 ครั้ง 
ไม่พบรายงานปัญหาจากการด าเนินงานของโครงการแต่อย่างใด ดังภาคผนวก 2ด  

ทั งนี  เมื่อวันพุธที่ 19 เมษายน 2566 คณะกรรมการก ากับติดตามประเมินผลการแก้ไขปัญหา
มลพิษในพื นที่อ าเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา (คณะกรรมการฯ) ได้เข้าตรวจสอบท่าเทียบเรือ 
พี.อาร์. อินเตอร์เทรด ซ่ึงเป็นท่าเทียบเรือขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอส ประกอบด้วยท่าเทียบเรือ 1 ท่า และ
โกรกสินค้า 2 หลัง ส าหรับขนถ่ายสินค้าทั่วไป สินค้าเกษตร เช่น มันเส้น ถ่านหิน ปูนเม็ด ปูนถุง เหล็กบิลเล็ต 
ผงเหล็ก แร่ทองแดง ข้าวโพด และปุ๋ย มีโกดังสินค้า 4 หลัง และโรงอัดมันเส้น 1 หลัง ซึ่งปัจจุบันไม่ได้
ด าเนินการแล้วแต่มีการต่อใบอนุญาต 1 ครั ง/ปี เพ่ือให้เป็นไปตามที่กรมโรงงานอุตสาหกรรมก าหนด  

โดยในวันดังกล่าวไม่มีกิจกรรมการขนถ่ายสินค้าผ่านหน้าท่า แต่มีการเก็บมันส าปะหลังไว้ใน
โกดัง และโครงการอยู่ระหว่างการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนั น คณะกรรมการฯ 
จึงเข้าตรวจพื นที่ในส่วนของโรงงาน ดังรูปที่ 2.12-1 ผลการตรวจพื นที่โครงการพบฝุ่นละอองและ 
ให้โครงการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันฝุ่นละออง เช่น การติดตั งสแลนรอบโครงการ การกวาดพื นและ  
ฉีดพรมน  า ปิดคลุมผ้าใบที่รถบรรทุกทุกคัน และมีสเปรย์/บ่อล้างล้อรถก่อนออกนอกโครงการ รายละเอียด
ผลการตรวจสอบดังภาคผนวก 2ต หนังสือเลขที่ อย 0034 (2)/712 ลงวันที่ 24 เมษายน 2566  



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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รูปที่ 2.12-1 ภาพกิจกรรมคณะกรรมการก ากับติดตามประเมินผลการแก้ไขปัญหามลพิษ 
ในพื้นที่อ าเภอนครหลวง ลงตรวจสอบพื้นที่โครงการ เมื่อวันที่ 19 เมษายน 2566 

2.13 การปฏิบัติตามประกาศองค์การบริหารส่วนต าบลคลองสะแก 
จากพระราชบัญญัติสภาต าบลและองค์การบริหารส่วนต าบล พ.ศ. 2537 มาตร 67, 68 และ

พระราชบัญญัติก าหนดแผนและขั นตอนการกระจายอ านาจให้แก่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น พ.ศ. 2542 
มาตรา 16 บัญญัติให้องค์การบริหารส่วนต าบล มีอ านาจหน้าที่ในการควบคุมท่าเทียบเรือ การคุ้มครอง 
ดูแล และบ ารุงรักษาทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม การรักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบ
เรียบร้อยของบ้านเมือง ประกอบกับพระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ. 2535 บัญญัติให้ความคุ้มครอง
ประชาชนด้านสุขลักษณะและการอนามัยสิ่งแวดล้อม หรือการสุขาภิบาลสิ่งแวดล้อม ซึ่งครอบคลุม
กิจกรรมประเภทต่างๆ ที่ส่งผลต่อสิ่งแวดล้อม ก่อเหตุร าคาญ หรือกิจการที่เป็นอันตรายต่อสุขภาพ 

องค์การบริหารส่วนต าบลคลองสะแกซึ่งเป็นหน่วยงานท้องถิ่นที่ดูแลพื นที่โครงการ จึงได้ออก
บันทึกข้อตกลงเรื่องหลักเกณฑ์ เงื่อนไข และมาตรการเกี่ยวกับการป้องกันมลพิษที่ส่ งผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อมและประชาชนจากการประกอบกิจการโรงงาน คลังสินค้า ลานกองสินค้า และท่าเทียบเรือ  
ในพื นที่ต าบลคลองสะแก ลงวันที่ 6 กรกฎาคม 2565 เพ่ือก าหนดหลักเกณฑ์และเงื่อนไขให้ผู้รับ
ใบอนุญาตประกอบกิจการท่าเทียบเรือในพื นที่  ต้องปฏิบัติตามเพ่ือป้องกันอั นตรายต่อสุขภาพ 
ของสาธารณชนที่อาศัยอยู่โดยรอบ ดังภาคผนวก 2ถ โดยผลการปฏิบัติตามประกาศดังกล่าว สรุปได้ดัง 
ตารางท่ี 2.13-1 
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ตารางท่ี 2.12-1 
ผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขด้านสิ่งแวดล้อมแนบท้ายใบอนุญาตให้ปลูกสร้างสิ่งล่วงล้ าล าแม่น้ า ของท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ในช่วงปี พ.ศ. 2560-2565 

เง่ือนไขแนบท้ายใบอนุญาต 

ใบอนุญาต 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการ ภาพประกอบการด าเนินการ 
ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าท่ัวไป 

โกรก 1 
(เลขที่ 2239/2561) 

ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าท่ัวไป 
โกรก 2 

(เลขที่ 44/2561) 

ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าท่ัวไป 
ท่าเทียบเรือคอนกรีตเสริมเหล็ก 

(เลขที่ 2417/2561) 
1. ห้ามเท ทิ ง หรือท าด้วยประการใดๆ ให้ เศษสินค้า วัสดุ ขยะ น  าเสยี

หิน กรวด ทราย ดิน โคลน อับเฉา สิ่งปฏิกูล น  าปนน  ามัน สารเคมี
ต่างๆ น  ามันและเคมีภัณฑ์ สิ่งของหรือสิ่งใดๆ อันอาจจะเป็นเหตุให้
เกิดเป็นพิษต่อสิ่งมีชีวิตหรือต่อสิ่งแวดล้อม หรือเป็นอันตรายต่อการ
เดินเรือ หรือเกิดการตื นเขิน หรือตกตะกอน หรือสกปรก ลงสู่แหล่งน  า

   โครงการมีการปฏิบัติตามเง่ือนไขที่ก าหนดโดยก าหนดให้เรือ
ที่เข้าเทียบท่าห้ามมีการเท/ทิ งขยะ น  าเสีย กากของเสีย 
และสิ่งต่างๆ ที่อาจท าให้เกิดความเป็นพิษต่อสิ่งมีชีวิตใน
สิ่งแวดล้อม หรือเป็นอันตรายต่อการเดินเรือลงสู่แหล่งน  า 
โดยโครงการมีมาตรการกั นขอบท่าเรือ และคลุมผ้าใบเรือ
สินค้า เพื่อป้องกันไม่ให้สิ่งใดๆ ตกลงสู่แหล่งน  า 

การคลมุผ้าใบขณะขนถ่ายสินค้า 
2. ต้องจัดเตรียมภาชนะรองรับขยะมูลฝอยให้เพียงพอกับการใช้งาน

จัดวางในที่สามารถใช้สอยได้สะดวกและน าไปขจัดอย่างเหมาะสม
พร้อมจัดท าป้ายประชาสัมพันธ์ เรื่องการรักษาความสะอาดแก่
ผู้ใช้บริการท่าเรือ

   โครงการได้จัดเตรียมถังขยะรองรับการใช้งาน และจัดวางไว้
ตามสถานที่ที่สามารถใช้สอยได้สะดวกอย่างเพียงพอ โดย
ได้รับความร่วมมือเป็นอย่างดีจาก อบต.คลองสะแก ในพื นที่
ในการจัดหาภาชนะ ถังขยะและน าไปก าจัดอย่างเหมาะสม 
พร้อมจัดท าป้ายประชาสัมพันธ์เรื่องการรักษาความสะอาด
แก่ผู้ใช้บริการท่าเรือ ถังขยะที่มีการจัดเตรยีมไว้ภายในโครงการ 

3. ต้องดูแลรักษาท่าเทียบเรือให้อยู่ในสภาพมั่นคง แข็งแรง และ
สะอาดอยู่เสมอ บนท่าเทียบเรือต้องไม่มีเศษสินค้า วัสดุ ขยะ คราบ
น  ามันหรือสิ่งสกปรกอ่ืนใด

   โครงการมีการปฏิบัติตามเง่ือนไขที่ก าหนด โดยมีการดูแล
รักษาท่าเทียบเรือให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์ มั่นคง แข็งแรง 
สะอาด และพร้อมใช้งานอยู่เสมอ พร้อมทั งมีการตรวจสอบ
ความมั่นคงแข็งแรงของท่าเรือโดยส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคที่ 2 
เป็นประจ าทุกปี โดยครั งล่าสุดด าเนินการเมื่อ วันที่  4 
พฤศจิกายน พ.ศ.2565 รายละเอียดของหนังสือรับรองการ
ตรวจสอบท่าเทียบเรือแสดงดังภาคผนวก 2ก การท าความสะอาดหนา้ท่าของโครงการ 

การซ่อมแซมโกรกให้มสีภาพดีอยู่เสมอ 
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โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 

SBW/ENV/P05579/RT67126 หน้า 2-262 

ตารางท่ี 2.12-1 
ผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขด้านสิ่งแวดล้อมแนบท้ายใบอนุญาตให้ปลูกสร้างสิ่งล่วงล้ าล าแม่น้ า ของท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ในช่วงปี พ.ศ. 2560-2565 (ต่อ)

เง่ือนไขแนบท้ายใบอนุญาต 

ใบอนุญาต 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการ ภาพประกอบการด าเนินการ 
ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าท่ัวไป 

โกรก 1 
(เลขที่ 2239/2561) 

ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าท่ัวไป 
โกรก 2 

(เลขที่ 44/2561) 

ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าท่ัวไป 
ท่าเทียบเรือคอนกรีตเสริมเหล็ก 

(เลขที่ 2417/2561) 
3. ต้องดูแลรักษาท่าเทียบเรือให้อยู่ในสภาพมั่นคง แข็งแรง และ

สะอาดอยู่เสมอ บนท่าเทียบเรือต้องไม่มีเศษสินค้า วัสดุ ขยะ คราบ
น  ามันหรือสิ่งสกปรกอ่ืนใด (ต่อ)

  

หนังสือรับรองการตรวจสอบท่าฯ 
4. ต้องจัดเตรียมความพร้อมของบุคลากร และอุปกรณ์ดับเพลิงต่าง

กรณีเกิดอัคคีภัยทั งที่บริเวณท่าเทียบเรือ และบริเวณโกดังสินค้า
   โครงการได้จัดเตรียมบุคลากรและอุปกรณ์ดับเพลิงๆ เช่น ถัง

ดับเพลิง หัวจ่ายน  าดับเพลิงและอุปกรณ์เก็บสายฉีดน  า
ดับเพลิงไว้ตามจุดต่างๆ รอบๆ บริเวณโกดังสินค้าและ
บริเวณท่าเรือ พร้อมมีแผนที่จะปรับปรุงรถน  าอเนกประสงค์
ส าหรับดับเพลิงขนาด 8,000 ลิตร จ านวน 1 คัน เพื่อติดตั ง
ปั๊มสูบน  าดับเพลิงให้เป็นไปตามมาตรฐานของกรมป้องกัน
และบรรเทาสาธารณภัย โดยมีการซ้อมแผนระงับเหตุเพลิง
ไหม้เป็นประจ าทุกปี โดยครั งล่าสุดด าเนินการเมื่อวันที่ 1 
ตุลาคม พ.ศ. 2565 

ถังดับเพลิงมือถือที่ติดตั งตามจุดตา่งๆ 

ตู้เก็บสายฉีดน  าดับเพลิง 
5. ต้องจัดท าแผนและฝึกซ้อมการปฏิบัติตามแผนป้องกัน และระงับ

เพลิงไหม้ให้แก่พนักงานอย่างน้อยปีละ 1 ครั ง
   โครงการมีการปฏิบัติตามเง่ือนไขที่ก าหนด โดยจัดท า

แผนปฏิบัติการระงับเพลิงไหม้ และมีการซ้อมแผนระงับ 
เหตุเพลิงไหม้ให้กับพนักงานเป็นประจ าทุกปี ปีละ 1 ครั ง 
โดยครั งล่าสุดด าเนินการเมื่อวันที่ 1 ตุลาคม พ.ศ. 2565 
รายละเอียดดังหนังสือรับรองจากส านักงานเทศบาลต าบล
นครหลวงที่ 27/2565 ลงวันที่ 12 ตุลาคม พ.ศ. 2565 
(รายละเอียดดังภาคผนวก 2ฒ) 

ภาพบรรยากาศการซ้อมแผนฉุกเฉนิ 
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ตารางท่ี 2.12-1 
ผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขด้านสิ่งแวดล้อมแนบท้ายใบอนุญาตให้ปลูกสร้างสิ่งล่วงล้ าล าแม่น้ า ของท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ในช่วงปี พ.ศ. 2560-2565 (ต่อ)

เง่ือนไขแนบท้ายใบอนุญาต 

ใบอนุญาต 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการ ภาพประกอบการด าเนินการ 
ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าท่ัวไป 

โกรก 1 
(เลขที่ 2239/2561) 

ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าท่ัวไป 
โกรก 2 

(เลขที่ 44/2561) 

ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าท่ัวไป 
ท่าเทียบเรือคอนกรีตเสริมเหล็ก 

(เลขที่ 2417/2561) 
6. ในการขนถ่ายสินค้าต้องป้องกันมิให้เกิดมลภาวะทางอากาศอัน

เนื่องมากจากฝุ่นละออง อันเป็นเหตุให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพ
ของผู้ท างาน หรือก่อความเดือดร้อนร าคาญแก่ผู้อื่น โดยก าหนด
มาตรการควบคุมและป้องกันให้ปริมาณฝุ่นที่ เกิดขึ นภายใน
โครงการไม่เกินค่ามาตรฐานตามที่ราชการก าหนดไว้

    โครงการมีการปฏิบัติตามเง่ือนไขที่ก าหนด โดยจัดให้มี  
สแลนป้องกันฝุ่นริมรั วรอบพื นที่โครงการ มีการสเปรย์น  า
บริเวณรั วสแลนและมีหัวสปริงเกอร์ส าหรับระบบสเปรย์น  า
บริเวณหน้าท่าเพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง  
 ในส่วนของการขนถ่ายสินค้าได้จัดให้มีผ้าใบคลุมระหว่าง
โกรกและเรือขนส่งสินค้า รวมทั งมีการเปิดระบบดักฝุ่นแบบ
ไซโคลนและแบบถุงกรองระหว่างการลงสินค้าเพื่อลดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละออง โดยมีการติดป้ายมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมไว้ในบริเวณหน้าท่า เพื่อให้
ปฏิบัติทราบทั่วกัน  
 นอกจากนี ยังจัดให้มีการท าความสะอาดท่าเรือทุกครั งที่
มีการตักสินค้า และมีการท าความสะอาดโกรกและท่าเรือ
หลังจากเสร็จสิ นการขนถ่ายสินค้าในแต่ละครั ง 

มีการตดิตั งสแลนป้องกันฝุ่นละอองริมรั ว 

มีการสเปรย์น  าบนรั วสแลนเพื่อปอ้งกันฝุ่น 

สปริงเกอร์ฉีดพรมน  าช่วงทีม่ีการขนส่งสินค้า 

การคลมุผ้าใบระหว่างโกรกกับเรือ 

มีการเปดิเครื่องดูดฝุ่นระหว่างลงสนิค้า 
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ตารางท่ี 2.12-1 
ผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขด้านสิ่งแวดล้อมแนบท้ายใบอนุญาตให้ปลูกสร้างสิ่งล่วงล้ าล าแม่น้ า ของท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ในช่วงปี พ.ศ. 2560-2565 (ต่อ)

เง่ือนไขแนบท้ายใบอนุญาต 

ใบอนุญาต 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการ ภาพประกอบการด าเนินการ 
ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าท่ัวไป 

โกรก 1 
(เลขที่ 2239/2561) 

ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าท่ัวไป 
โกรก 2 

(เลขที่ 44/2561) 

ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าท่ัวไป 
ท่าเทียบเรือคอนกรีตเสริมเหล็ก 

(เลขที่ 2417/2561) 
6. ในการขนถ่ายสินค้าต้องป้องกันมิให้เกิดมลภาวะทางอากาศ

อันเนื่องมากจากฝุ่นละออง อันเป็นเหตุให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพ
ของผู้ท างาน หรือก่อความเดือดร้อนร าคาญแก่ผู้อื่น โดยก าหนด
มาตรการควบคุมและป้องกันให้ปริมาณฝุ่นที่เกิดขึ นภายในโครงการ
ไม่เกินค่ามาตรฐานตามที่ราชการก าหนดไว้ (ต่อ)

  

ป้ายมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมบริเวณพื นที่หน้าท่า 

มีการท าความสะอาดโกรกและหนา้ท่า 
หลังการขนถ่ายทุกครั ง 

7. ตรวจสอบคุณภาพอากาศโดยตรวจวัดหาปริมาณฝุ่นละออง
ทั ง ห ม ด  ( Total Suspended Particulate Matter: TSP) ใ น
บรรยากาศบริเวณที่ท างานภายในโครงการ 1 จุด และในสถานที่
ท างานในขณะที่มีกิจกรรมขนถ่ายสินค้า 1 จุด และรายงานผลการ
ตรวจวัดให้กรมเจ้าท่าทราบ 6 เดือน/ครั ง

   โครงการมีการตรวจวัดหาปริมาณฝุ่นละอองทั งหมด (Total 
Suspended Particulate Matter: TSP) ในบรรยากาศบริเวณ
ที่ท างานภายในโครงการ 1 จุด บริเวณข้างโรงอัดเม็ด และใน
สถานที่ท างานในขณะที่มีกิจกรรมขนถ่ายสินค้า 1 จุด บริเวณ
โกรก 2 และรายงานผลการตรวจวัดให้กรมเจ้าท่าทราบ 
6 เดือน/ครั ง โดยผลจากการตรวจวัดระหว่าง พ.ศ. 2560-
2565 มีค่าอยู่ในช่วง 0.170-0.283 มก./ลบ.ม. ซึ่งมีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานที่ก าหนด (ไม่เกิน 0.33 มก./ลบ.ม.) 

สถานีตรวจวดับรเิวณข้างโรงอัดเมด็ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากดั 
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ตารางท่ี 2.12-1 
ผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขด้านสิ่งแวดล้อมแนบท้ายใบอนุญาตให้ปลูกสร้างสิ่งล่วงล้ าล าแม่น้ า ของท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ในช่วงปี พ.ศ. 2560-2565 (ต่อ)

เง่ือนไขแนบท้ายใบอนุญาต 

ใบอนุญาต 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการ ภาพประกอบการด าเนินการ 
ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าท่ัวไป 

โกรก 1 
(เลขที่ 2239/2561) 

ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าท่ัวไป 
โกรก 2 

(เลขที่ 44/2561) 

ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าท่ัวไป 
ท่าเทียบเรือคอนกรีตเสริมเหล็ก 

(เลขที่ 2417/2561) 
7. ตรวจสอบคุณภาพอากาศโดยตรวจวัดหาปริมาณฝุ่นละออง

ทั ง ห ม ด  ( Total Suspended Particulate Matter: TSP) ใ น
บรรยากาศบริเวณที่ท างานภายในโครงการ 1 จุด และในสถานที่
ท างานในขณะที่มีกิจกรรมขนถ่ายสินค้า 1 จุด และรายงานผลการ
ตรวจวัดให้กรมเจ้าท่าทราบ 6 เดือน/ครั ง (ต่อ)

สถานีตรวจวดับรเิวณโกรก 2 
8. น  าทิ งจากกิจกรรมต่อเนื่องในโครงการท่าเทียบเรือต้องรวบรวม

เข้าระบบบ าบัดน  าเสียและตรวจสอบคุณภาพน  าทิ งจากทุกจุดที่
ปล่อยออกจากโครงการลงสู่แหล่งน  า ดัชนีคุณภาพน  าที่จะต้องท า
การตรวจวัด คือ ค่าความเป็นกรด-ด่าง ความสกปรกหรือบีโอดี
(BOD) ปริมาณสารแขวนลอย (Suspended Solids) และปริมาณ
น  ามันและไขมัน (Oil & Grease) ความถี่ในการตรวจวัด 3 เดือน
/ครั ง และรายงานผลการตรวจวัด ให้กรมเจ้าท่าทุกครั ง

    โครงการได้จัดให้มีบ่อตกตะกอน เพื่อรวบรวมน  าชะล้าง
จากบริ เวณพื นที่หน้าท่า ก่อนน าน  าที่ผ่ านการบ าบัด
หมุนเวียนกลับมาใช้ล้างพื นหน้าท่าเทียบเรือ อย่างไรก็ตาม 
โครงการได้มีการตรวจวัดคุณภาพน  าทิ งบริเวณบ่อพักน  า 
ดัชนีที่ตรวจวัด คือ ค่าความเป็นกรด-ด่าง ความสกปรกหรือ 
บีโอดี (BOD) ปริมาณของแข็งทั งหมด (TSS) ปริมาณของแข็ง
ละลายน  า (TDS) และค่าน  ามันและไขมัน ปีละ 4 ครั ง โดย
ผลจากการตรวจวัดระหว่าง พ.ศ.2560-2565 พบว่าทุกดัชนี
ตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน ตามประกาศกระทรวง
อุตสาหกรรม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน  า
ทิ งจากโรงงาน พ.ศ.2560 ยกเว้นผลการตรวจวัดค่าปริมาณ
ของแข็งทั งหมดในวันที่ 20 ธันวาคม 2562 ที่มีค่าไม่เป็นไป
ตามเกณฑ์มาตรฐาน 
 นอกจากนี โครงการได้มีการตรวจวัดคุณภาพน  าผิวดิน
ของแม่น  าป่าสัก บริเวณใต้โกรก 2 ดัชนีที่ตรวจวัด คือ 
ค่าความเป็นกรด-ด่าง ความสกปรกหรือบีโอดี  (BOD) 
ค่าน  ามันและไขมัน ไฮโดรเจนซัลไฟด์ และปริมาณออกซิเจน
ละลายน  า ปีละ 4 ครั ง โดยผลจากการตรวจวัดระหว่าง 
พ.ศ.2560-2565 พบว่า คุณภาพน  าไม่เป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานคุณภาพน  าในแหล่งน  าผิวดิน ประเภทที่ 3 ตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่  8 
(พ.ศ.2537) เนื่องจากค่าบีโอดี (BOD) ส่วนใหญ่มีค่าสูงกว่า 
2 มิลลกิรัมต่อลิตร 

บ่อตกตะกอนของโครงการ 

ตรวจวัดคณุภาพน  าทิ งบริเวณบ่อพักน  า 

ตรวจวัดคณุภาพน  าผิวดินของแมน่  าป่าสัก 
บริเวณใต้โกรก 2 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบบัสมบูรณ ์
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ตารางท่ี 2.12-1 
ผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขด้านสิ่งแวดล้อมแนบท้ายใบอนุญาตให้ปลูกสร้างสิ่งล่วงล้ าล าแม่น้ า ของท่าเทียบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ในช่วงปี พ.ศ. 2560-2565 (ต่อ)

เง่ือนไขแนบท้ายใบอนุญาต 

ใบอนุญาต 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการ ภาพประกอบการด าเนินการ 
ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าท่ัวไป 

โกรก 1 
(เลขที่ 2239/2561) 

ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าท่ัวไป 
โกรก 2 

(เลขที่ 44/2561) 

ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าท่ัวไป 
ท่าเทียบเรือคอนกรีตเสริมเหล็ก 

(เลขที่ 2417/2561) 
9. หากเกิดเหตุการณ์ใดๆ ที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม

เจ้าของโครงการจะต้องรีบด าเนินการแก้ไข และแจ้งให้กรมเจ้าท่า
ทราบโดยเร็ว

   กรณี เกิดเหตุการณ์ใดๆ ที่อาจก่อให้ เกิดผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อม โครงการจะต้องรีบด าเนินการแก้ไขทันที และ
แจ้งให้กรมเจ้าท่าทราบโดยเร็ว 

- 

10.  ต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ตามเงื่อนไขด้านสิ่งแวดล้อมท้ายใบอนุญาตใช้ท่าเทียบเรือ (ระยะ
ด าเนินการ) ของกรมเจ้าท่าอย่างเคร่งครัด

   ทางโครงการจะปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ตามเง่ือนไขด้านสิ่งแวดล้อมท้ายใบอนุญาตใช้ 
ท่าเทียบเรือ (ระยะด าเนินการ) ของกรมเจ้าท่าอย่างเคร่งครัด 

- 

11. กิจกรรมการขนถ่ายสินค้าที่ก่อให้เกิดเสียงดัง เช่น การท างานของ
เครื่องจักร รถแบคโฮขนถ่ายสินค้าที่ก่อให้เกิดเสียงดัง ฯลฯ ให้
ด าเนินการในช่วงเวลากลางวัน ระหว่างเวลา 8.00 น. – 18.00 น.

   ส าหรับกิจกรรมการขนถ่ายสินค้าที่ก่อให้เกิดเสียงดังบริเวณ
หน้าท่า เช่น การท างานของเครื่องจักร รถแบคโฮขนถ่าย
สินค้า และรถบรรทุกที่เข้ามาขนส่งสินค้าในพื นที่ท่าเรือ 
โครงการจะให้ด าเนินการในช่วงเวลากลางวัน ระหว่างเวลา 
8.00 น. – 18.00 น. เท่านั น

- 

12.  ต้องปฏิบัติตามกฎหมายอื่นๆ ท่ีเกี่ยวข้อง    โครงการจะปฏิบัติตามกฎหมายอื่นๆ ที่ เกี่ยวข้องอย่าง
เคร่งครัด

-



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 
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ตารางท่ี 2.13-1 
การด าเนินงานของโครงการเทียบกับบันทึกข้อตกลงขององค์การบริหารส่วนต าบลคลองสะแก พ.ศ. 2565 

มาตรการตามประกาศฯ 1/ การด าเนินงานของโครงการ ภาพประกอบการด าเนินการ 
1. มาตรการเกี่ยวกับโรงงาน คลังสินค้า ลานกองสนิค้า และลานจอดรถบรรทุก
1.1  ปลูกตันไม้เป็นแนวกั นฝุ่น หรือติดตั งสแลนเป็นฉากกั น

ฝุ่นรอบๆ พื นท่ีสถานประกอบการ 
โครงการมีการปลูกต้นไม้เป็นแนวรั วด้านหน้าโครงการ และด้านข้างโกดัง 
1 ที่ติดกับคลองเกาะเลิ่ง (ถัดไปเป็นท่าเทียบสวัสดิ์ไพบูลย์) รวมทั งมีการ
ติดตั ง สแลนพร้อมระบบม่านฉีดพรมน  าบริเวณด้านแนวรั วด้านหน้า
โครงการและด้านข้างโกดัง 1 ท่ีติดกับคลองเกาะเลิ่ง  

แนวต้นไมด้้านหน้าโครงการ 

แนวต้นไมด้้านข้างโกดัง 1 
1.2  มีระบบหรืออุปกรณ์ป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

เช่น เครื่องดูดฝุ่น ระบบสเปรย์น  า หรือรถบรรทุกฉีดน  า 
เป็นต้น 

โครงการได้จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่น ได้แก่ สแลน
ตามแนวรั วรอบพื นที่โครงการ โดยสแลนริมรั วด้านหน้าและด้านข้างโกดัง 
1 มีการติดตั งระบบม่านฉีดพรมน  า รวมถึงมีการติดตั งระบบสปริงเกอร์ตาม
แนวที่รถบรรทุกวิ่งผ่าน มีบ่อล้างล้อ จ านวน 3 แห่ง เพื่อล้างรถบรรทุก
ก่อนออกนอกพื นท่ีโครงการ และมีรถบรรทุกน  าขนาด 8,000 ลิตร จ านวน 
1 คัน เพื่อใช้ในการฉีดพรมถนนเพ่ือป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

บ่อล้างล้อก่อนออกจากพื นท่ีโครงการ 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 
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ตารางท่ี 2.13-1 
การด าเนินงานของโครงการเทียบกับบันทึกข้อตกลงขององค์การบริหารส่วนต าบลคลองสะแก พ.ศ. 2565 (ต่อ)

มาตรการตามประกาศฯ 1/ การด าเนินงานของโครงการ ภาพประกอบการด าเนินการ 
1.2  มีระบบหรืออุปกรณ์ป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

เช่น เครื่องดูดฝุ่น ระบบสเปรย์น  า หรือรถบรรทุกฉีดน  า 
เป็นต้น (ต่อ) 

ระบบสปริงเกอรต์ามแนวทีร่ถบรรทุกว่ิงผ่าน 

รถบรรทุกน  าขนาด 8,000 ลิตร 
1.3  กรณีโรงงานหรืออาคารเก็บสินค้าที่เป็นระบบปิด จะต้อง

จัดให้มีระบบป้องกันไม่ให้ฝุ่นละอองฟุ้งกระจายออกสู่
ภายนอก 

โครงการมีการเก็บสินค้าไว้ในโกดังเท่านั น ซึ่งมีประตูเปิด-ปิด เพื่อป้องกัน
ไม่ให้ฝุ่นละอองฟุ้งกระจายออกสู่ภายนอก 

จัดเก็บในคลังสินค้าแบบระบบปิด 
1.4  กรณีกองสินค้าในที่โล่ง จะต้องมีผ้าใบปิดคลุมกองสินค้า

ให้มิดชิดเพื่ อป้องกันการฟุ้ งกระจายของฝุ่นละออง 
โดยความสูงของกองสินค้าจะต้องไม่เกิน 10 เมตร 

โครงการไม่มีการกองสินค้าในท่ีโล่ง -
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1.5  การบริหารจัดการน  าเสียและน  าทิ งที่เกิดขึ นจากการ

ประกอบกิจการทั งหมด ให้เป็นไปตามกฎหมาย ระเบียบ 
ประกาศ ข้อก าหนด หรือหนังสือสั่งการที่เกี่ยวข้อง เช่น 
จัดให้มีบ่อพักน  าและบ่อบ าบัดน  าเสีย เป็นต้น 

โครงการได้จัดให้มีบ่อตกตะกอน เพื่อรวบรวมน  าชะล้างจากบริเวณพื นที่
หน้าท่า ก่อนน าน  าที่ผ่านการบ าบัดหมุนเวียนกลับมาใช้ล้างพื นหน้า 
ท่าเทียบเรือ นอกจากนี โครงการจัดให้มีบ่อพักน  าเพื่อรองรับน  าฝน 
ไม่ปนเปื้อนท่ีตกในพื นที่โครงการ 

บ่อตกตะกอนของโครงการ 

บ่อพักน  าของโครงการ 
1.6  มีการบริหารจัดการขยะมูลฝอยและการรักษาความ

สะอาดของสถานประกอบการให้ เป็นไปตามหลัก
สุขาภิบาล โดยถือปฏิบัติตามกฎหมาย ระเบียบ ประกาศ 
ข้อก าหนด หรือหนังสือสั่งการที่เกี่ยวข้อง 

โครงการมีการปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนด โดยจัดให้มีถังขยะรองรับ
ของเสียแยกตามประเภทของขยะ ได้แก่ ขยะเปียก ขยะแห้ง ขยะที่
สามารถรีไซเคิลได้ และขยะอันตราย ซึ่งขยะดังกล่าวจะมีการเก็บขนไป
ก าจัดโดย อบต.คลองสะแก และหน่วยงานรับก าจัดของเสียที่ได้รับ
อนุญาตจากทางราชการต่อไป 

ถังขยะที่มีการจัดเตรยีมไว้ภายในโครงการ 
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1.7  ให้สถานประกอบการทุกแห่งดูแลรักษาความสะอาด

บริเวณด้านหน้าสถานประกอบการไม่ให้มีฝุ่นละออง
สะสม

ภายหลังการขนถ่ายสินค้าเสร็จสิ นในแต่ละวัน โครงการจะมีการท าความ
สะอาดบริเวณที่ขนถ่ายสินค้าไปจนถึงด้านหน้าโครงการเพื่อไม่ให้มี 
ฝุ่นละอองสะสม

การท าความสะอาดพื นท่ีหลังการขนถ่ายสินค้า 
1.8 ให้สถานประกอบการตรวจสอบคุณภาพอากาศ เสียง 

และน  า โดยมีความถี่ในการตรวจอย่างน้อยปีละ 2 ครั ง 
โครงการมีการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณโกรก 2 และข้างโรงอัดเม็ด 
เป็นประจ า ปีละ 2 ครั ง (ทุก 6 เดือน) และเก็บตัวอย่างคุณภาพน  าบริเวณ
บ่อพักน  า และแม่น  าป่าสักบริเวณใต้โกรก 2 เป็นประจ า ปีละ 4 ครั ง 
(ทุก 3 เดือน) ส่วนการตรวจวัดระดับเสียงจะก าหนดมาตรการให้มี 
การตรวจวัดในการศึกษาฯ ครั งนี  

การตรวจวดัคณุภาพอากาศของโครงการ 

การเก็บตัวอย่างคณุภาพน  าบริเวณบ่อพักน  า 
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1.9 การปฏิบัติงานเวลากลางคืนตั งแต่เวลา 22.00 – 06.00 น. 

ต้องควบคุมไม่ให้เกิดเสียงดังจนเป็นเหตุให้เกิดเหตุ
เดือดร้อนร าคาญแก่ประชาชนในพื นท่ี 

โครงการได้ก าหนดให้มีการงดใช้เสียง (โทรโข่ง) ในช่วงระหว่างเวลา 
20.00 – 06.00 น. เพื่อไม่ให้เกิดเสียงดังจนเป็นเหตุให้เกิดเหตุเดือดร้อน
ร าคาญแก่ประชาชนในพื นที่ โดยได้จัดท าป้ายยมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมไว้ให้ทราบบริเวณหน้าท่า 

ป้ายมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมบริเวณพื นที่หน้าท่า 

1.10 ให้สถานประกอบการปฏิบัติตามหลักเกณฑ์ เง่ือนไข 
มาตรการ และค าสั่ งของเจ้าพนักงานท้องถิ่นหรือ 
เจ้าพนักงานท้องที่ ซึ่งออกโดยอาศัยอ านาจหน้าที่ตาม
กฎหมายที่เกี่ยวข้อง 

โครงการมีการปฏิบัติตามหลักเกณฑ์ เง่ือนไข และค าสั่งของเจ้าพนักงาน
ท้องถิ่นที่ก าหนด 

- 

2. มาตรการเกี่ยวกับท่าเทียบเรือ
2.1  เขตพื นที่บริเวณหน้าท่าเทียบเรือจะต้องเป็นพื นคอนกรีต

ทั งหมด 
พื นที่บริเวณหน้าท่าเป็นพื นคอนกรีตทั งหมด 

พื นท่าเทียบเรือเป็นคอนกรีตทั งหมด 
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2.2  ปลูกต้นไม้เป็นแนวกั นฝุ่น หรือติดตั งสแลนเป็นฉากกั น

ฝุ่นรอบๆ พื นท่ีสถานประกอบการ 
โครงการมีการปลูกต้นไม้เป็นแนวรั วด้านหน้าโครงการ และด้านข้างโกดัง 
1 ที่ติดกับคลองเกาะเลิ่ง (ถัดไปเป็นท่าเทียบสวัสดิ์ไพบูลย์) รวมทั งมีการ
ติดตั ง สแลนป้องกันฝุ่นบริเวณแนวรั วด้านหน้าโครงการและด้านข้างโกดัง 
1 ท่ีติดกับคลองเกาะเลิ่ง 

แนวต้นไมด้้านข้างโกดัง 1 
2.3  ติดตั งระบบสเปย์น  าบริเวณที่ขนถ่ายสินค้าหรือบริเวณท่า

เทียบเรือส าหรับสินค้าที่สามารถสัมผัสความชื นได้ 
ส าหรับสินค้าที่ไม่สามารถสัมผัสความชื นได้ให้จัดหา
ระบบและ/หรือวิธีป้องกันไม่ให้ฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 

โครงการมีการติดตั งระบบสเปรย์น  าบริเวณพื นท่ีหน้าท่าเพื่อใช้ฉีดพรมน  า
ส าหรับสินค้าที่สามารถสัมผัสความชื นได้ เช่น ถ่านหิน ส่วนในกรณีที่
สินค้าไม่สามารถสัมผัสความชื นได้ โครงการได้ก าหนดให้เรือขนถ่ายเปิด
ผ้าใบเฉพาะเวลาขนถ่ายสินค้าเท่านั น รวมถึงการเปิดหัวสปริงเกอร์ส าหรบั
ระบบสเปรย์น  าฉีดพรมน  าบริเวณพื นที่หน้าท่าเทียบเรือ เพื่อป้องกันไม่ให้
ฝุ่นละอองฟุ้งกระจายขณะขนถ่าย 

ระบบสเปรย์น  าบริเวณหน้าท่า 

หัวสปริงเกอรส์ าหรับระบบสเปรยน์  า 
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2.4  ติดตั งระบบก าจัดฝุ่นละอองหรือเครื่องดูดฝุ่นละอองใน

ขณะที่ท าการขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก 
โครงการมีการติดตั งระบบดักฝุ่นแบบไซโคลน และระบบดักฝุ่นแบบ 
ถุงกรอง ที่โกรกทั ง 2 หลัง เพื่อท าการดักฝุ่นละอองที่เกิดขึ นในขณะที่มี
การขนถ่ายสินค้าผ่านโกรก 

เครื่องดูดฝุ่นประจ าโกรกลงสินค้า 
2.5  ไม่เทกองสินค้าไว้บนหน้าท่าเทียบเรือ (ถ้าหากมีความ

จ าเป็นต้องวางสินค้าหรือเทกองสินค้าบริเวณท่าเทียบเรอื
ให้ขออนุญาตจากเจ้าพนักงานท้องถิ่นก่อน โดยจะต้องมี
มาตรการป้องกันไม่ให้เกิดฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย) 

โครงการไม่มีการเทกองสินค้าบริเวณหน้าท่า - 

2.6  การตักสินค้าต้องกระท าด้วยความระมัดระวัง  ไม่ตัก
สินค้าล้นบุ้งก๋ี และไม่ล้นขอบกระบะรถบรรทุก 

โครงการมีการควบคุมให้ผู้รับเหมามีการใช้รถแบคโฮตักสินค้าด้วยความ
ระมัดระวังไม่ให้ล้นออกนอกกระบะของรถบรรทุก  

การตักสินค้าจากเรือใส่รถบรรทุกด้วยความ
ระมัดระวัง 
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2.7  มีการป้องกันมิให้สินค้าหรือวัสดุร่วงหล่นสู่แม่น  าขณะขน

ถ่ายสินค้า เช่น การใช้ผ้าใบขึงระหว่างเรือกับท่าเทียบ
เรือ หรืออุปกรณ์อื่นใดท่ีใช้ป้องกันการร่วงหล่นลงสู่แม่น  า 

โครงการได้จัดให้มีผ้าใบขึงระหว่างเรือ และท่าเทียบเรือเพื่อป้องกันไม่ให้
สินค้าท่ีขนส่งร่วงหล่นลงสู่แม่น  าป่าสัก 

การผ้าใบขึงระหว่างเรือและท่าเทยีบเรือ 
2.8  การบริหารจัดการขยะมูลฝอยและการรกัษาความสะอาด

ของสถานประกอบการให้เป็นไปตามหลักสุขาภบิาล และ
ดูแลท่าเทียบเรือให้อยู่ในสภาพมั่นคง แข็งแรง และ
สะอาดอยู่เสมอ โดยถือปฏิบัติตามกฎหมายระเบียบ 
ประกาศ ข้อก าหนด หรือหนังสือสั่งการที่เกี่ยวข้อง 

โครงการได้จัดให้มีถังขยะรองรับของเสียแยกตามประเภทของขยะไว้รอบ
พื นที่โครงการ โดยจัดให้มีพนักงานคอยท าความสะอาดหน้าท่าทุกครั งท่ีมี
การขนถ่ายแล้วเสร็จ พร้อมทั งมีการดูแลโครงสร้างของท่าเทียบเรือให้อยู่
ในสภาพมั่นคงแข็งแรง โดยมีการตรวจสอบความแข็งแรงของหน้าท่าเป็น
ประจ าทุกปี ครั งล่าสุดที่มีการตรวจสอบ พบว่า มีสภาพมั่นคงแข็งแรง 
ปลอดภัยและเหมาะสมในการใ ช้งาน รายละเอียดดังหนังสือที่  
คค 0312.2/882 ลงวันท่ี 4 พฤศจิกายน พ.ศ. 2565 (ภาคผนวก 2ก)  

ถังขยะที่มีการจัดเตรยีมไว้ภายในโครงการ 

2.9  จัดให้มีรางระบายน  าเชื่อมต่อเข้าบ่อตกตะกอนและ/หรือ
ระบบบ าบัดน  าเสีย เพื่อป้องกันมิให้ตะกอนและน  าเสียลง
สู่แหล่งน  าสาธารณะ 

โครงการได้จัดให้มีบ่อตกตะกอนขนาด 91.20 ลูกบาศกเ์มตร เพื่อรวบรวม
น  าชะล้างจากบริเวณพื นที่หน้าท่า ก่อนน าน  าที่ผ่านการบ าบัดหมุนเวียน
กลับมาใช้ล้างพื นหน้าท่าเทียบเรือ 

บ่อดักตะกอนท่ีอยู่บรเิวณหน้าท่า 
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มาตรการตามประกาศฯ 1/ การด าเนินงานของโครงการ ภาพประกอบการด าเนินการ 
2.10 ให้หยุดกิจกรรมต่างๆ โดยทันที เมื่อมีกระแสลมกรรโซก

แรง 
โครงการมีการก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โดยจัดท าเป็นป้ายน าไปติดไว้ท่ีหน้าท่าบริเวณที่มองเห็นได้ชัดเจน ซึ่งหนึ่ง
ในข้อปฏิบัติดังกล่าว ก าหนดให้โครงการหยุดกิจกรรมต่างๆ เมื่อมีกระแส
ลมกรรโชกแรง ซึ่งทางโครงการจะหยุดการท างานทันที และรอจนกว่า 
ลมจะสงบ จึงจะด าเนินการขนถ่ายต่อไป 

ป้ายมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมบริเวณพื นที่หน้าท่า 

2.11  ห้ามไมให้จอดเรือซ้อนล าและขวางหน้าท่าของประชาชน
ริมน  า 

โครงการมีการก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โดยจัดท าเป็นป้ายน าไปติดไว้ท่ีหน้าท่าบริเวณที่มองเห็นได้ชัดเจน ซึ่งหนึ่ง
ในข้อปฏิบัติดังกล่าว ก าหนดให้ไม่จอดเรือซ้อนล าหน้าท่าเทียบเรือ และ
การจอดเรือต้องไม่รอนสิทธิผู้อื่น

การจอดเรือบริเวณพื นที่หน้าท่า
2.12  ให้ประสานขอความร่วมมือเรือยนต์ลากจูงบริเวณหน้าทา่

ให้ใช้ท่อไอเสียแบบเก็บเสียง เพื่อไม่ให้เกิดเสียงดัง
รบกวนประชาชนบริเวณใกล้เคียง 

โครงการจะประสานขอความร่วมมือจากสมาคมเรือลากจูงในการติดท่อ
พักไอเสียให้กับเรือลากจูง เพื่อไม่ให้เกิดเสียงดังรบกวนประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง 

-
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2.13  ให้ตรวจสอบคุณภาพอากาศ เสียง และน  า โดยมีความถี่

ในการตรวจอย่างน้อยปีละ 2 ครั ง 
โครงการมีการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณหน้าท่าใกล้จุดที่มีการ 
ขนถ่ายสินค้า ปีละ 2 ครั ง (ทุก 6 เดือน) และเก็บตัวอย่างคุณภาพน  า
บริเวณหน้าท่าเป็นประจ า ปีละ 4 ครั ง (ทุก 3 เดือน) ส่วนการตรวจวัด
ระดับเสียงจะก าหนดมาตรการให้มีการตรวจวัดในการศึกษาฯ ครั งนี  

การตรวจวดัคณุภาพอากาศบริเวณหน้าท่า 

การเก็บตัวอย่างน  าบริเวณหน้าท่า 
2.14  การขนถ่ายสินค้าหรือกิจกรรมหน้าท่าเทียบเรือให้กระท า

ได้ตั งแต่เวลา 06.00 – 20.00 น. (ถ้าหากมีความ
จ าเป็นต้องท างานหน้าท่าเทียบเรือเกินระยะเวลาที่
ก าหนดจะต้องขออนุญาตเจ้าพนักงานท้องถิ่น  และ 
เจ้าพนักงานท้องที่เป็นครั งคราว) 

โครงการมีการขนถ่ายสินค้าหรือมีกิจกรรมหน้าท่า ในช่วงเวลา 
08.00 – 18.00 น. ตามประกาศที่ก าหนด โดยหากมีความจ าเป็นต้อง
ท างานหน้าท่าเทียบเรือเกินระยะเวลาที่ก าหนดจะต้องขออนุญาต 
เจ้าพนักงานท้องถิ่น และเจ้าพนักงานท้องที่เป็นครั งคราว 

การด าเนินการกิจกรรมหน้าท่าในช่วงเวลา
กลางวัน 
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2.15  ให้ปฏิบัติตามหลักเกณฑ์ เง่ือนไข มาตรการ และค าสั่ง

ของเจ้าพนักงานท้องถิ่นหรือเจ้าพนักงานท้องที่ซึ่งออก
โดยอาศัยอ านาจหน้าที่ตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 

โครงการมีการปฏิบัติตามหลักเกณฑ์ เง่ือนไข และค าสั่งของเจ้าพนักงาน
ท้องถิ่นที่ก าหนด 

- 

3. มาตรการเกี่ยวกับระบบขนส่งสินค้า
3.1  ห้ามรถบรรทุกบรรทุกสินค้าน  าหนักเกินกว่าที่กฎหมาย

ก าหนด 
โครงการมีการก าหนดและควบคุมให้รถบรรทุกที่ขนส่งต้องบรรทุกน  าหนัก
ตามที่กฎหมายก าหนด 

การควบคุมน  าหนักรถบรรทุกก่อนออกจากพื นท่ี
โครงการ 

3.2  ห้ามมิให้บรรทุกสินค้าล้นขอบกระบะ และให้คลุมผ้าใบที่
ท าความสะอาดแล้วให้มิ ด ชิดก่อนออกจากสถาน
ประกอบการหรือท่าเทียบเรือ เพื่อไม่ให้สินค้าหรือวัสดุ
ต่างๆ ร่วงหล่นตามถนน 

โครงการมีการดูแลให้รถบรรทุกที่ขนส่งค้าที่จะออกจากท่า มีการบรรทุก
ในปริมาณที่เหมาะสม และมีการคลุมผ้าใบปิดท้ายกระบะให้มิดชิดก่อน
ออกจากพื นท่ีท่าเรือ 

การปิดคลุมกระบะของรถบรรทุกก่อนออกจาก
พื นที่โครงการ 
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3.3 จัดให้มีบ่อน  า หรือระบบล้างอัดฉีด ส าหรับล้างหรือ 

ฉีดล้อและช่วงล่างรถบรรทุกก่อนออกจากสถานประกอบการ
หรือท่าเทียบเรือเพื่อป้องกันไม่ให้ฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 
และป้องกันเศษวัสดุร่วงหล่นบนถนนสาธารณะ ส าหรับ
สินค้าท่ีไม่สามารถสัมผัสความชื นได้ให้จัดหาระบบ และ/
หรือ วิธีป้องกันไม่ให้ฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย และป้องกัน
เศษวัสดุร่วงหล่นบนถนนสาธารณะ 

โครงการได้จัดให้มีบ่อล้างล้อรถและระบบฉีดน  าล้างรถที่บริเวณใกล้
ทางออกของโครงการ เพื่อท าการล้างฝุ่นที่ติดมากับล้อรถ และตัวรถก่อน
ออกนอกพื นท่ีโครงการต่อไป 

บ่อล้างล้อรถบรรทุกก่อนออกจากโครงการ 

3.4  กรณีรถบรรทุกเปล่าที่ขนถ่ายสินค้าแล้วให้ท าความ
สะอาดก่อนออกจากสถานประกอบการหรือท่าเทียบเรือ 

โครงการได้จัดให้มีบ่อล้างล้อรถและระบบฉีดน  าล้างรถที่บริเวณใกล้
ทางออกของโครงการ เพื่อท าการล้างฝุ่นที่ติดมากับล้อรถและตัวรถก่อน
ออกนอกพื นท่ีโครงการต่อไป 

บ่อล้างล้อรถบรรทุกก่อนออกจากโครงการ 
3.5  ห้ามมิให้รถบรรทุกสินค้าจอดบริเวณไหล่ถนนสาธารณะ โครงการมีการก าหนดให้ผู้รับเหมาห้ามจอดรถบรรทุกสินค้าบริเวณไหล่

ทางของถนนสาธารณะ เพื่อป้องกันปัญหาด้านการจราจรและอุบัติเหตุ 
ที่อาจเกิดขึ น 

ป้ายห้ามจอดรถบรรทุกบริเวณไหล่ทาง 



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รายงานฉบบัสมบูรณ

 ์
โครงการท่าเทยีบเรือ พี. อาร์. อินเตอร์เทรด ของบริษัท พี. อาร์. อินเตอร์เทรด จ ากัด 

SBW
/ENV/P05579/RT67126 

หน้า 2-279 

ตารางท่ี 2.13-1 
การด าเนินงานของโครงการเทียบกับบันทึกข้อตกลงขององค์การบริหารส่วนต าบลคลองสะแก พ.ศ. 2565 (ต่อ)

มาตรการตามประกาศฯ 1/ การด าเนินงานของโครงการ ภาพประกอบการด าเนินการ 
3.6  ให้ประสานความร่วมมือกับรถบรรทุกสินค้าที่เข้ามา

ท างานในสถานประกอบการให้หลีกเลี่ยงการวิ่งรถใน
ช่วงเวลาเร่งด่วน เพื่อเป็นลดปริมาณรถบนท้องถนนและ
ลดอุบัติเหตุที่อาจจะเกิดขึ นกับประชาชนที่สัญจรบน 
ท้องถนน 

โครงการจะท าการประสานความร่วมมือกับรถบรรทุกสินค้าที่เข้ามา
ท างานในสถานประกอบการให้หลีกเลี่ยงการวิ่งรถบนทางหลวงชนบท
หมายเลข อย.2033 และ อย.3032 ในช่วงเวลาเร่งด่วน เพื่อเป็นการลด
ปริมาณรถบนท้องถนนและลดอุบัติเหตุที่อาจจะเกิดขึ นกับประชาชน 
ที่สัญจรบนท้องถนน 

- 

4. มาตรการด้านความปลอดภัย
4.1  ให้มีการจัดท าแผนป้องกันภัยและฝึกซ้อมการปฏิบัติตาม

แผนป้องกันภัยให้แก่พนักงานอย่างน้อยปีละ 1 ครั ง 
โครงการได้จัดท าแผนปฏิบัติการระงับเพลิงไหม้ และมีการซ้อมแผนระงับ
เหตุเพลิงไหม้ให้กับพนักงานเป็นประจ าทุกปี ปีละ 1 ครั ง โดยครั งล่าสุด
ด าเนินการเมื่อวันที่ 1 ตุลาคม พ.ศ. 2565 รายละเอียดดังหนังสือรับรอง
จากส านักงานเทศบาลต าบลนครหลวงที่ 27/2565 ลงวันที่ 12 ตุลาคม 
พ.ศ. 2565 (รายละเอียดดังภาคผนวก 2ฒ) 

ภาพบรรยากาศการซ้อมแผนฉุกเฉนิ 
4.2  ให้มีการจัดอบรมกฎระเบียบความปลอดภัยในการท างาน

ภายในสถานประกอบการให้แก่พนักงานอย่างน้อยปีละ 
1 ครั ง 

โครงการมีการแจ้งกฎระเบียบความปลอดภัยในการท างานให้กับพนักงาน
ใหม่ทุกคนได้รับทราบ แต่ยังไม่มีการอบรมซ  าให้กับพนักงานประจ า ซึ่งใน
การศึกษาในครั งนี จะก าหนดให้มาตรการในการอบรมเรื่องกฎระเบียบ
ความปลอดภัยในการท างานให้แก่พนักงานอย่างน้อยปีละ 1 ครั ง 

ภาพการอบรมกฎระเบียบความปลอดภัยให้แก่
พนักงาน 
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ตารางท่ี 2.13-1 
การด าเนินงานของโครงการเทียบกับบันทึกข้อตกลงขององค์การบริหารส่วนต าบลคลองสะแก พ.ศ. 2565 (ต่อ)

มาตรการตามประกาศฯ 1/ การด าเนินงานของโครงการ ภาพประกอบการด าเนินการ 
4.3  ให้มีการจัดเตรียมความพร้อมของบุคลากรและอุปกรณ์

ดับเพลิงต่างๆ บริเวณท่าเทียบเรือ และที่กองเก็บสินค้า 
ตลอด 24 ช่ัวโมง เพื่อป้องกันการเกิดอัคคีภัย 

โครงการมีการเตรียมความพร้อมของบุคลากรให้สามารถเข้าระงับเหตุ
ฉุกเฉินได้เบื องต้น รวมทั งมีการดูแลและบ ารุงรักษาอุปกรณ์ที่ใช้ในการ
ดับเพลิงต่างๆ เช่น ถังดับเพลิงมือถือ และอุปกรณ์เก็บสายฉีดน  าดับเพลิง 
เป็นต้น เพื่อให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์ พร้อมใช้งานในกรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉิน 

ถังดับเพลิงมือถือที่ติดตั งตามจุดตา่งๆ 
4.4  ให้มีการก าหนดมาตรการดา้นความปลอดภัยแก่พนักงาน 

เช่น การสวมอุปกรณ์ป้องกันอันตรายจากการปฏิบัติงาน 
และสวมหน้ากากป้องกันฝุ่น โดยถือปฏิบัติตามกฎหมาย 
ระเบียบ ประกาศ ข้อก าหนด หรือหนังสือสั่ งการ 
ที่เกี่ยวข้อง 

โครงการมีการก าหนดมาตรการให้พนักงานที่เข้ามาปฏิบัติงานในพื นที่ 
มีการสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE) เช่น หน้ากาก
ป้องกันฝุ่น รองเท้านิรภัย เป็นต้น ที่เหมาะสมกับลักษณะงาน เพื่อให้เกิด
ความปลอดภัยในการปฏิบัติงานมากท่ีสุด 

การสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัย 
ของพนักงาน 

หมายเหต ุ:  บันทึกข้อตกลงเรื่องหลักเกณฑ์ เง่ือนไข และมาตรการเกีย่วกับการป้องกันมลพษิที่ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและประชาชนจากการประกอบกิจการโรงงาน คลังสินค้า ลานกองสินค้า และท่าเทียบเรอื 
ในพื นที่ต าบลคลองสะแก ลงวันที ่6 กรกฎาคม 2565 


